UCHWALA NR 961/L.V1/2023
RADY MIASTA PLOCKA

z dnia 31 sierpnia 2023 r.

w sprawie przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Plocka.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
2023 r. poz. 40 z pézn. zm.) i art. 12 pkt. 8a ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym
(tj. Dz. U. 22022 r. poz. 1526 z p6zn. zm.) oraz w zwiazku z Uchwalg nr 648/XXXVII/2021 Rady Miasta
Plocka z dnia 30 grudnia 2021 roku w sprawie przystapienia do porozumienia samorzadowego dotyczacego
opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Plocka i Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego,
Rada Miasta Ptocka uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Plocka do 2030 roku stanowiacy zalacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Ptocka.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Miasta
Plocka

Artur Jaroszewski
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Zatacznik

do Uchwaty nr 961/LV1/2023
Rady Miasta Ptocka

z dn. 31 sierpnia 2023 roku
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Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Ptocka
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SKROTY / PODSTAWOWE POJECIA

BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

Carpooling - metoda wspolnego podrozowania jednym autem przez wielu pasazerow
Carsharing - rodzaj krotkoterminowego wynajmu samochodéw osobowych
CPK - Centralny Port Komunikacyjny

CUPT- Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

DR - Droga rowerowa

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych

GDDKiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

Greenfield - tereny inwestycyjne wczesniej niezagospodarowane

JST - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

KDP - Koleje Duzych Predkosci

KM Ptock - Komunikacja Miejska Ptock Sp. z o.o.

Maas (Mobility-as-a-Service) - mobilnosc jako ustuga to rodzaj ustugi, ktora za posrednictwem
wspolnego kanatu cyfrowego umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci

MOF Ptocka - Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka, w sktad ktorego wchodzi Miasto Ptock - rdzen MOF
i pozostate JST MOF

NGO (non governmental organisation) - Organizacje pozarzadowe czyli wszystkie podmioty, ktore
nie s jednostkami albo organami administracji publicznej oraz ktérych dziatalnos¢ nie jest
nastawiona na osiaganie zysku.

NURD - Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego
P&G (Park&GO) - parking docelowy, z ktérego kierowca moze pieszo dostac sie do celu podrozy

P&R (Park&Ride) - parking zlokalizowany w poblizu peryferyjnych przystankow przeznaczony dla
0s6b korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego

SIM - System Informacji Miejskiej

SIP - System Informacji Pasazerskiej

SOOS - Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

SPP - Strefa Ptatnego Parkowania

SUMI - wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

TEN-T (Trans-European Transport Network) - transeuropejska siec¢ transportowa
UMP - Urzad Miasta Ptocka

UTO (urzqdzenie transportu osobistego) - pojazd napedzany elektrycznie, z wytaczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytacznie
przez kierujacego znajdujacego sie na tym pojezdzie
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Szanowni Panstwo!

Prezentujemy Panstwu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Ptocka. Dokument powstat przy wspotpracy ze starostwem powiatowym oraz
siedmioma sasiednimi urzedami gminnymi, a takze z gronem ekspertow i w oparciu o opinie zebrane
podczas konsultacji spotecznych po to, by uwzgledni¢ wspdlne potrzeby komunikacyjne naszych
lokalnych spotecznosci.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci }
Miejskiej przedstawia m.in. z
jakich srodkow transportu
korzystamy i jednoczesnie opisuje ¥
oczekiwania mieszkancow. K
Dokument omawia trzy mozliwe
drogi postepowania w zakresie
rozwoju  mobilnosci i skutki
poszczegblnych wariantow.
Pierwsza z nich to preferowanie
rozwigzan na rzecz uzytkownikow
aut  osobowych, druga to
postawienie na  zrownowazony %
rozwoéj, a trzecia - na ekorozwoj. -
Najbardziej realny wydaje sie e
scenariusz  drugi, cho¢ nie
wyklucza on wykonania wielu
krokow w kierunku rozwiazan pro-
ekologicznych, najmocniej
poprawiajacych jakos¢ powietrza
oraz ograniczajacego hatas.

Mieszkancy coraz czesciej moéwia o potrzebie rownowagi miedzy przepustowoscia ulic, a
uwzglednieniem potrzeb pieszych i rowerzystow. Odpowiedzia na te postulaty sa m.in. pomysty
wprowadzenia stref zeroemisyjnych. W dokumencie zaktadamy takze uzupetnienie sieci drog
rowerowych i ich wytyczenie m.in. wzdtuz al. Floriana Kobylinskiego, ul. Dobrzynskiej, ul.
Wyszogrodzkiej do granic miasta, a takze budowe ktadki rowerowej na moscie im. Legionéw Jozefa
Pitsudskiego. W latach 2024-26 chcemy tez kupi¢ 34 autobusy zeroemisyjne dla Komunikacji
Miejskiej.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej porzadkuje nasze zamierzenia, skierowane na zapewnienie

sprawnego, bezpiecznego i ekologicznego sposobu poruszania sie po Ptocku i okolicznych gminach.
Zachecam Panstwa do zapoznania sie z tym dokumentem.

Prezydent Miasta Ptocka

Andrzej Nowakowski
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WSTEP

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest planem strategicznym, zaprojektowanym tak, aby
spetnia¢ potrzeby mobilnosci osob oraz gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy
zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz

bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny.'

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej ma na celu stworzenie miejskiego systemu transportu

poprzez spetnienie - jako minimum - nastepujacych celow:

1. zapewnia wszystkim obywatelom takie opcje transportowe, ktore umozliwiajg dostep do

kluczowych celow podrozy i ustug;
2. poprawia stan bezpieczenstwa;

3. przyczynia sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow

cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

4. poprawia wydajnos¢ i efektywnos¢ kosztowa transportu osob i towarow;

5. wptywa pozytywnie na atrakcyjnos¢ i jakos¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla

mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.?

Kolejne etapy powstawania SUMP zostaty przedstawione w dokumencie "Wytyczne dotyczace

opracowania i wdrozenia planu zrownowazonej mobilnosci w miastach”.

Rysunek 1: Etapy zréwnowazonego planowania mobilnosci w miastach (wydanie drugie) - przeglad
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D Rupprecht Consult 2019

Zrédto: Zrédto: Wytyczne, opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht

Consult 2019

1 Zrédto: http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_en.pdf, , Guidelines Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan Contract:

ELTISplus, EACI/IEE/2009/05/512.558822

2 Wytyczne: Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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1. WSPOLPRACA ORAZ UDZIAL SPOLECZENSTWA W
TWORZENIU DOKUMENTU

1.1. Grupa robocza / interesariusze kluczowi

Zgodnie z metodyka przygotowania dokumentu, opracowanie powinno swoim zasiegiem obejmowac
miejski obszar funkcjonalny. W zwiazku z powyzszym oraz w celu wtasciwego umocowania dokumentu
na potrzeby realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka podpisane zostato
Porozumienie Samorzadowe nr 1/WSU-1IV/P/24/2022. Partnerami porozumienia jest 7 gmin i powiat
ptocki, natomiast Ptock petni role lidera, ktoremu partnerzy powierzajg koordynacje prac nad
dokumentem. Celem Porozumienia jest wypracowanie przez Strony Porozumienia spojnej dla MOF
Ptocka koncepcji systemu transportowego oraz wyznaczanie kierunkow dziatan i kierowanie przysztej
wspotpracy dla zrownowazonego rozwoju w dziedzinie mobilnosci.

Dziatania w zakresie opracowania diagnozy oraz SUMP dla MOF Ptocka byty podejmowane z

Zzaangazowaniem nastepujacych grup:

1. Rad JST, ktore przyjety uchwaty w sprawie przystapienia do
porozumienia samorzadowego dotyczacego opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka

2. Organow wykonawczych JST

3. Zespotu roboczego zwigzanego z realizacja powstawania SUMP

dla MOF Ptocka:

a. Urzedu Miasta Ptocka

b. Miejskiego Zarzadu Drog

c. Komunikacji Miejskiej Ptock Sp. z o.o0.

d. Koordynatorow gmin/powiatu.
Podmiotow zewnetrznych majacych realny wptyw na mobilnos¢
miejska, ale bedacych poza strukturg JST:

Zespo6t roboczy MOF Plocka
mial  odzwierciedlenie @ w
Zarzadzeniu Prezydenta nr
2719/2021 z dnia 8
pazdziernika 2021 roku w
sprawie powotania Zespotu do

a. Policji opracowania Planu
. C e . Zréwnowazonej  Mobilnosci
b. Strazy Miejskiej Miciskiei .
, , . . , . iejskiej Plocka i jego
c. Gtownych pracodawcow JST i organizatorow skupisk Miejskiego Obszaru
dziatalnosci gospodarczej - w tym miejscu warto zwrocic Funkcjonalnego.

uwage na Rade Gospodarcza przy Prezydencie Miasta
Ptocka.

Miasto Ptock uzyskato pomoc doradcza w ramach otrzymanego wsparcia pilotazowego projektu
opracowania SUMP, bedacego wspolnym przedsiewzieciem Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury, CUPT, Komisji Europejskiej, a takze ekspertow Inicjatywy
Jaspers.

Wsparcia doradczego w ramach dziatan zwiazanych z powstawaniem i wdrozeniem SUMP udzielili
przedstawiciele CUPT w ramach umowy: ,Swiadczenie ustug doradztwa dla potencjalnych
beneficjentébw PO 1iS 2014 - 2020 w zakresie przygotowania i wdrozenia koncepcji Plandw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej” przy pomocy ekspertéw z firmy Wolanski Sp. z o.0.
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1.2. Konsultacje spoteczne w tym SOOS

W proces przygotowania dokumentu wtaczeni zostali wszyscy zainteresowani, ktorzy wyrazili chec
uczestniczenia w warsztatach, konsultacjach lub opiniowaniu dokumentu. Ogromne znaczenie
odegrali tutaj mieszkancy MOF Ptocka, uzytkownicy komunikacji zbiorowej, grupy rowerzystow i
spacerowiczow (np. zrzeszeni w organizacjach pozarzadowych) oraz rézne stowarzyszenia i eksperci
ds. transportu. Ponadto w celu powiadomienia i zaangazowania jak najwiekszej liczby mieszkancow
na kazdym etapie prowadzona byta kampania informacyjna o realizowanych dziataniach poprzez
wspotprace i przekazywanie informacji mediom.

Rysunek 2: Proces konsultacji (3 etapy)

WARSZTATY SCOPINGOWE / MIESZKANCY
ZBIERANIE INFORMACJI OD STOWARZYSZENIA | NGO
MIESZKANCOW INTERESARIUSZE KLUCZOWI

SPOTKANIA ROBOCZE Z WYBOR SCENARIUSZ A

INTERESARIUSZAMI WYPRACOWANIE PLANU DZIALAN
KLUCZOWYMI AKCEPTACJA WYPRACOWANYCH DZIALAN

KONSULTACJE SPOLECZNE MIESZKANCY

W RAMACH PROCEDURY STOWARZYSZENIA | NGO
SO0s INTERESARIUSZE KLUCZOWI

Zrédto: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

1.2.1. Warsztaty scopingowe/zbieranie informacji od mieszkancow

Warsztaty organizowane w ramach SUMP przeprowadzone zostaty on-line z udziatem 3 grup
fokusowych: mtodziezy, NGO i seniorow. Odbyty sie rowniez warsztaty dla urzednikéw z podziatem na
3 grupy. Warsztaty zakonczone zostaty konferencja podsumowujaca z priorytetyzacja zadan. Kazda z
tych grup byta cennym zrdédtem informacji z uwagi na réznorodne podejscie do probleméow
zwiazanych z poruszaniem sie po miescie pieszo, rowerem czy autobusem oraz spostrzezenia
odnosnie barier mobilnosciowych osob z ograniczona mobilnoscia.

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentu zostat ponownie zapewniony poprzez
zaangazowanie mieszkancow MOF Ptocka w uczestnictwo w ankiecie "Aktywne i ekologiczne $rodki
transportu”, ktora dostepna byta w internecie w mediach spotecznosciowych i na stronach
urzedowych MOF Ptocka. Podsumowanie ankiety stanowi zatacznik nr B do niniejszego dokumentu.

10
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Rysunek 3: Ankieta SUMP zamieszczona w internecie przez JST

44}/ Gmina Nowy Duninéw Ly Plock- Rozw6j Miasta

4 23 czerwca 2022 - & s zerwea + Q)

W zwigzku z przystapieniem Gminy Nowy Duninéw do porozumienia I Zapraszamy do udziatu w badaniu, ktérego celem jest zaspokojenie
samorzgdowego w celu realizag)i zadania publicznego .Opracowanie potrzeb w zakresie przemieszczania si¢, ochrony srodowiska i

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Plocka i Miejskiego zapewnienia lepszej jakosci Zycia mieszkaricow Plocka i Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego (SUMP). Obszaru Funkcjonalnego Plocka.

Bardzo prosimy o wypeinienie ankiety dostepnej pod linkiem Ankieta bedzie aktywna do 4 lipca 2022 r
podanym poniZej a tym samym o pomoc przy opracowaniu Planu. ittps://forms.qle/pkioQ7dC IXWA4ATA

https://forms.gle/pkioQ7dQBQSDXW4fA

Ankieta - aktywne i ekologiczne srodki
transportu

Plock eu | Mieszkaniec [ Samorzad |

AKTYWNE | EKOLOGICZNE
SRODKI TRANSPORTU - | SE—
ANKIETA B cwsneone e e

ANKIETA

Zapraszamy do udziatu w badaniy, ktorego celem jest zaspokejenie potrzeb w zakresie
przemieszczania sig, ochrony srodowiska i zapewnienia lepsze] jakodci Eycia mieszkaficow
Plocka | Miejakiego Obazaru Funkc|onalnego Plocks. Ankieta bedzie akbywna do 4 lipca 2022 r.

Zrédto: https://nowy.plock.eu/ mieszkaniec/ aktywne-i-ekologiczne-srodki-transportu-ankieta/ );https:/ / pl-
pl.facebook.com/Plock.rozwojmiasta/; https://www.radzanowo.pl/gmina/aktualnosci/ 650-ankieta;
https://www.facebook.com/gminanowyduninow/ (dostep 20.09.2022 r.)

1.2.2. Spotkanie z interesariuszami kluczowymi

Istotnym elementem w procesie powstawania dokumentu byty spotkania z przedstawicielami stron
zaangazowanych w prace nad SUMP.
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Ponizej zdjecie ze spotkania z koordynatorami jednostek samorzadowych, ktorzy zostali wyznaczeni
do prac nad dokumentem oraz ekspertami z firmy Wolanski Sp. z 0.0. i Zwiazku Miast Polskich.

Rysunek 4: Spotkanie gtéwnych interesariuszy zaangazowanych w tworzenie SUMP

Zrodto: Urzqd Miasta Ptocka

1.2.3. Konsultacje spoteczne w ramach procedury SO0S

Dla okreslenia wptywu na srodowisko skutkow realizacji zatozen Planu odnoszacych sie do szeroko
rozumianej mobilnoéci na Obszarze Funkcjonalnym Ptocka konieczne byto przeprowadzenie SOOS.
Prawidtowo przeprowadzona SOOS zawiera wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje
tagodzenia potencjalnych negatywnych oddziatywan, a takze rekomendacje, ktore sa przydatne na
wszystkich szczeblach wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach procesu SOOS w dniach od 14 marca 2023 roku do dnia 28 kwietnia 2023 roku
przeprowadzono konsultacje spoteczne opracowanego projektu dokumentu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Ptockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Informacja o konsultacjach spotecznych zostata opublikowana na stronach internetowych
samorzadow wchodzacych w sktad MOF Ptock, w mediach spotecznosciowych oraz zostata
udostepniona lokalnym mediom.
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Dodatkowo zostat opracowany plakat informujacy
o konsultacjach spotecznych, ktory byt wywieszany
w urzedach, gablotach City Lights przy ul.
Tumskiej i przystankach autobusowych |
komunikacji miejskiej w Ptocku oraz na
samorzadowych tablicach informacyjnych.

W ramach konsultacji odbyto sie stacjonarne E

spotkanie konsultacyjne z mieszkancami oraz

innymi zainteresowanymi w Auli Urzedu Miasta

Ptocka przy ul. Stary Rynek 1 w dniu 13 kwietnia

2023 roku. Na spotkaniu przedstawione zostaty

prezentacje, ktorych prelegenci wprowadzili w g UNKCJONALNYMP;

tematyke zrownowazonej mobilnosci oraz omowili

zatozenia projektu SUMP dla MOF Ptocka, gtowne

cele strategiczne i operacyjne oraz wptyw

konkretnych dziatan na srodowisko. Odbyta sie

rowniez  dyskusja  pomiedzy  uczestnikami

spotkania, ktorzy  podzielili sie  swoimi

spostrzezeniami odnosnie zrownowazonej

mobilnosci na terenie MOF Ptocka.

Uwagi i wnioski do projektow:

- Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla |

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka, % - O e 1 = %
Raportu  strategiczno-diagnostycznego dla Konsultacje spoteczne zostaty poprzedzone Zarzadzeniem

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka, Prezydenta Miasta Ptocka nr 4109/2023 z dnia 14 marca

. . £ . . 2023 roku

- Prognozy Oddziatywania na Srodowisko projektu

Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka,

mozna byto zgtasza¢ miedzy innymi poprzez wypetnienie specjalnie przygotowanego formularza

konsultacyjnego, ktory byt do pobrania na stronach internetowych poszczegoélnych JST w wersji

elektronicznej, a w siedzibach gmin w wersji papierowej.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji wptyneto 6 formularzy uwag. Kazda uwaga zgtoszona

podczas konsultacji zostata rozpatrzona, a uwagi odrzucone lub przyjete czesciowo zostaty opatrzone

wyjasnieniem i zawarte sg w raporcie z konsultacji.

Informacje o wynikach konsultacji w formie raportu z konsultacji zostaty umieszczone na urzedowych

stronach internetowych i w siedzibach gmin na tablicach ogtoszeniowych. Raport jest dostepny na

stronie internetowej UMP: https://nowy.plock.eu/konsultacje-spoleczne/.

ZAPLANUJMY RAZEM

MOBILNOSC

IMOBSTARZE/
W MIE)SK ans

Zakres dokumentu Prognoza Oddziatywania na Srodowisko projektu Planu Zréownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka zostat uzgodniony przez Mazowieckiego
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr ZS.7040.456.2021.BS) oraz
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (pismo nr WOOS-111.411.453.2021.JD). Nastepnie
ostateczny dokument SOOS zostat zaopiniowany pozytywnie przez Mazowieckiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w pismie nr ZS.7040.76.2023.AK oraz Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w pismie nr WOO0S-111.410.422.2023.MW.
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2. GDZIE JESTESMY | DOKAD ZMIERZAMY?

2.1. Raport strategiczno-diagnostyczny - co to jest?

Przeprowadzenie wtasciwej diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w Ptocku, 7
gminach sasiednich oraz powiecie ptockim, stanowiacym tto badania, byto pierwszym krokiem do
opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka. Prace diagnostyczne
obejmowaty:

v analize polityk i dokumentow strategicznych szczebla europejskiego, krajowego, regionalnego
i lokalnego majace wptyw na proces planowania zrownowazonej mobilnosci MOF Ptocka;
v' opis uwarunkowan demograficznych, spotecznych, gospodarczych i Srodowiskowych MOF
Ptocka;
v diagnoze stanu obecnego transportu i gtowne problemy mieszkancow;
v' serie spotkan z mieszkancami i prezentacje ich wynikow pozwalajacych na wyodrebnienie
gtownych obszarow strategicznych w zakresie mobilnosci;
v" wytyczne do opracowania SUMP, czyli przyszte dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej w
MOF Ptocka.
Ze wzgledu na wielkos¢ analizy w niniejszym dokumencie zostanie przedstawiony wyciag z
przeprowadzonych prac analitycznych. Catos¢ diagnozy stanowi zatacznik nr A do niniejszego
dokumentu. Przeprowadzona diagnoza stanowi punkt wyjscia do dalszych prac polegajacych na
budowie i ocenie scenariuszy, opracowaniu wizji, wyznaczeniu celéw strategicznych i szczegétowych
oraz planu dziatan, sposobu wdrazania, finansowania i monitoringu.

2.2. Dokumenty strategiczne roznych szczebli

Plan Zrownowazonej mobilnosci dla MOF Ptocka wpisuje sie
w zatozenia i cele dokumentéw na  szczeblu
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

SUMP zostat opracowany w taki sposob, aby uzupetniat
istniejace dokumenty strategiczne szczebla
miedzynarodowego, krajowego, regionalnego  oraz
lokalnego i wspomagat realizacje ich celow.

Dynamiczny rozwoj miasta oraz postepujaca suburbanizacja
pociagaja za soba koniecznos¢ aktualizacji dokumentow
lokalnych réwniez pod katem zrownowazonej mobilnosci.
Suburbanizacja, polegajaca na wyludnianiu sie centrum i
rozwoju strefy podmiejskiej, jest wyzwaniem w zakresie
rozwoju i planowania  przestrzennego.  Wynikiem
suburbanizacji jest rozwoj infrastruktury na obszarach
podmiejskich oraz tworzenie sie tzw. miast-sypialni, ktorych mieszkancy dojezdzaja do pracy w
centrum miasta, co z kolei powoduje narastajace problemy (infrastrukturalne, zarzadcze itp.) oraz
istotnie obniza jakos¢ zycia mieszkancow. Dlatego strategicznym postulatem przy formutowaniu
kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Ptocka jest zainicjowanie/wzmocnienie
procesow reurbanizacyjnych. Réwniez pandemia COVID-19 weryfikuje zatozone cele w zakresie
funkcjonowania transportu zbiorowego, sposobu wyboru s$rodkow transportu, a takze relacji
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spotecznych. Dtugos¢ trwania skutkow pandemii wptynie rowniez
przemieszczania sie ludnosci w obszarach zurbanizowanych.

Tabela 1: Wykaz dokumentéw strategicznych réznych szczebli

na dalsze plany w zakresie

Ranga dokumentow

Nazwy dokumentow

Gtowne dziatania w zakresie
mobilnosci

Dokumenty
szczebla
miedzynarodowego

Zielona Ksiega - W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie

Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu - dazenie do

osiagniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu

Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego
i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego
wtaczeniu spotecznemu

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow
- Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej

Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow - Europejski Zielony tad

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie unijnych  wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej

Dokumenty
szczebla krajowego

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska
2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 -
2025

Krajowa Polityka Miejska 2030

Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki
spojnosci 2021-2027 w Polsce

Fundusze Europejskie 2021-2027 - Programy
Krajowe

Dokumenty

Strategia Rozwoju Wojewddztwa

— wadrazanie rozwigzan zero
i nisko-emisyjnych

— zapewnienie wzrostu
sektora transportu i

wspieranie
zrownowazonej
mobilnosci przy
jednoczesnym obnizeniu
emisji gazow

cieplarnianych

— poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow  ruchu i
efektywnosci sektora
transportowego

— zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej

— zapewnienie
ekologicznego transportu

miejskiego

— ograniczenie ruchu
samochodowego w
miastach

— promowanie ruchu

rowerowego i pieszego

— dazenie miast do tadu
przestrzennego i
ograniczenia Zjawiska
suburbanizacji

— budowa »Zielonego”
miasta

— zwiekszenie efektywnosci
energetycznej

— ochrona  Srodowiska i
adaptacja do  zmian
klimatu
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Funkcjonalnego Ptocka

szczebla Mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze
regionalnego — Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego
— Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
— Program ochrony srodowiska dla Wojewodztwa
Mazowieckiego do 2030 r.
— Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027
Dokumenty — Strategie rozwoju gmin/powiatu — zatozone cele powinny
szczebla lokalnego , . . ) by¢ weryfikowane zgodnie
— Plany zrownowazonego rozwoju publicznego . .
. ze zmieniajaca sie
transportu zbiorowego .
sytuacja spoteczno-
— Programy ochrony srodowiska ekonomicznag, w tym
. , . . , ustalenia dokumentow
— Studia uwarunkowan i kierunkow .
. strategicznych (SUMP MOF
zagospodarowania przestrzennego
Ptock)
— Strategie elektromobilnosci . , ,
— nalezy monitorowac
— Programy ochrony $rodowiska przed hatasem zatozenia przyjetych
— Plany gospodarki niskoemisyjnej dokum.entowl . . \
modyfikowac dziatania
— Programy rozwoju drog rowerowych tak, aby wpisywaty sie w
— Polityki parkingowe idee' , 'zrownona;on.ej
mobilnosci miejskiej
— Plany budowy stacji tadowania (SUMP MOF Ptock)
— Plany adaptacji do zmian klimatu

Zrédto: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

2.3. Najwazniejsze postulaty dla MOF Ptocka wynikajace z
dokumentow strategicznych

W przedstawionych dokumentach znajduje sie szereg wskazowek odnosnie dziatan niezbednych do
kreowania zrownowazonej mobilnosci MOF Ptocka.

Zgodnie z tym Krajowa Polityka Miejska 2030 roku definiuje podstawowe cele i wyzwania miast oraz
ich obszaréw funkcjonalnych.
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Rysunek 5: Rysunek Macierz wyzwan - obszary realizacji celéw

Wyzwanie Krajowe| Miasto Miasto Miasto Miasto Miasto Miasto
Polityki Miejskiej: kompaktowe zielone produktywne cyfrowe dostepne sprawne

Wyzwanie |: Dbatoé< o fad
przestrzenny i estetyczny

Wyzwanie |I: Niwelowanie procesow
chaotycznej suburbanizacji

Wyzwanie lll: Wzmaocnienie
wspOlpracy samorzadowe] w ramach
miejskich obszarow funkcjonalnych

Wyzwanie V: Niwelowanie
negatywnych skutkow zmian
klimatu w miastach

Wyzwanie V: Poprawa jakosci
Srodowiska przyrodniczego
w miastach

Wyzwanie VI|: Zapewnienie
Zrownowazonego | zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskie) w
miejskich obszarach funkcjonalnych

Wyzwanie VII: Poprawa
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

Wyzwanie VIli: Poprawa
dostepnodcl mieszkaniowej

Wyzwanie 1X: Poprawa zdolnosci
inwestycyjnych miast

Wyzwanie X: Zwiekszenie
wykorzystania potencjatu
spolecznego

Wyzwanie XI; Przyspieszenie tempa
transformacji cyfrowej miast

Legenda: . silny wphyw . bardzo silny wphyw

Zrédlo: Krajowa Polityka Miejska 2030, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej 2022

Wszystkie JST Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka w zaleznosci od sity wptywu poszczegélnych
wyzwan na osiagniecie zaktadanego celu powinny w swoich dziataniach dazyc¢ do:

e rozwoju strukturalnego obszaru miejskiego w sposob zrownowazony i odpowiedzialny;
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e przeciwdziatania skutkom zmian klimatu;

e rozwoju opartego na zdywersyfikowanej gospodarce;

e wykorzystania procesow transformacji cyfrowej na rzecz wzmocnienia relacji miedzy
zarzadzajacymi obszarem miejskim, mieszkancami i organizacjami pozarzadowymi;

e niwelowania barier czyli zapewnienia rownych szans mieszkancom w uczestniczeniu w zyciu
spotecznosci oraz dostepie do ustug publicznych;

e skutecznego zarzadzania, efektywnego wykorzystywania zasobow wtasnych i wspotpracy.

Dokumentem obrazujacym znaczenie transportu zbiorowego dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej
jest Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Dla rozwoju transportu intermodalnego i zwiekszenia
udziatu kolei w przewozach tadunkéw w Europie kluczowe znaczenie ma stworzenie zintegrowanych
korytarzy transportowych w ramach sieci TEN-T. Dla Polski natomiast otwiera to droge do stworzenia
hubu o znaczeniu miedzynarodowym, a dodanie kolejnych szlakéw transportowych przechodzacych
przez Polske do sieci Europejskich Korytarzy Transportowych (ETC) to szansa na wzmocnienie roli
polskich regionow w transkontynentalnej wymianie handlowej. Rewizja sieci TEN-T to rowniez
perspektywa dla Miasta Ptocka i jego MOF, ktory w najblizszej perspektywie stanie sie jednym z
drogowo — kolejowych weztow sieci. Ponizej kolorem fioletowym przedstawiony zostat schemat
planowanego przebiegu kolei duzych predkosci.

Rysunek 6: Propozycje Komisji Europejskiej w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej 2021 (COM(2021)812) / 2022(COM(2022)384)

Tog ~— LY Przasnysz

Ma kow Ma owlecki

-3
[
, TR
GRS
[

! % N, Pultusk

1
L
Whchwek

Gastynin

T ¥ Pruszkew X, -

) P M . e
Zrédto: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html (dostep 02.02.2023
r.)
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Zapewnienie spojnosci dtugofalowych dziatan i kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych w
obszarze transportu na Mazowszu oraz zapewnienie spdjnej sieci transportowej z wojewddztwami
osciennymi, a takze krajowa siecig transportowa jest celem Regionalnego Planu Transportowego
Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku. Ponizej przedstawione zostaty
planowane do realizacji inwestycje na poziomie regionalnym w potaczeniu z inwestycjami
realizowanymi na poziomie krajowym w okolicach Ptocka. Realizacja tych inwestycji sprowadza sie
do ich podziatu na trzy grupy: inwestycje kolejowe, inwestycje drogowe i inne dotyczace m.in. tras
rowerowych, komunikacji zbiorowej czy pojazdéw niskoemisyjnych.

Rysunek 7: Planowane inwestycje transportowe w wojewoddztwie mazowieckim

" @l autocstrady
== drogi ekspresowe
= pozostale drogi krajowe

drogl krajowe naleigoe do sied TEN-T
- drogi wojewddzkie
== planowane inwestycie drogows - poziom krajowy
= planowane inwestycie drogowe - poziom reglonalny
& planowane inwestychs drogowe - poziom regionainy {punkiowe)
= linie koksjowe istnicjace
== linie kolejowe istniejace nalefgoe do sieci TEN-T
= planowane inwestycie kolejowe - poziom krajowy
planowane inwestycie kolejowe - podom regionalny
planowane inwestycje kolejowe - poziom regionalny {punkiowe)
®  planowane inwestycie kolejowe - poziom krajowy (punktowe)
* s  korytarz innowacyjnego frodka komunikaci
@@ srdeletowa siec regionalnych tras rowerawych
O zakuptaboru niskoemisyineoo

Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego, Warszawa 2022 r.
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2.4. Charakterystyka obszaru MOF Ptock

Rysunek 8: MOF Plocka w Strategii

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowany X O e
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego

jest dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka,
ktory jest spojny, a jednoczesnie uwzglednia specyfike
stopnia rozwoju kazdej JST. Dlatego tez cele dokumentu
beda wspdlne dla kazdej JST, w inny sposéb jednak
bedzie przebiegat proces wdrozenia poszczegolnych
dziatan. Jednoczesnie przyjety obszar zgodny jest z o
ustaleniami Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze.

ciechanowski

Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka to miasto rdzen
obszaru - Ptock i 7 gmin nalezacych do powiatu
ptockiego (pozostate JST MOF) o bardzo silnych
powiazaniach transportowych i dynamicznie
rozwijajacej sie gospodarce:

v" Gmina Stara Biata v° Miasto i Gmina Gabin

v Gm]na B]elSk v Gmina La'Ck : Miejskie Obszary Fur:kcanﬂnsT

v" Gmina Radzanowo ' Gmina Nowy Duninow Zrédlo: Strategia Rozwoju Wojewddztwa
v

) o + ;
Gmina S lupn o Mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze

Rysunek 9: MOF Plocka

Ptock - najstarsze miasto Mazowsza i
jedno z najstarszych w Polsce, historyczna
stolica Mazowsza i stolica Polski w latach
1079-1138. 0Od 1075 roku siedziba
rzymskokatolickiej kurii diecezji ptockiej.
Usytuowany na skarpie wislanej, moze
poszczyci¢ sie bezcennymi zabytkami, w
tym najstarsza w Europie szkota srednig -
Matachowianka i Katedra  bedaca
Pomnikiem Historii, pamietajaca
koronacje i pogrzeby wtadcow Polski
Wtadystawa | Hermana i Bolestawa |l
Krzywoustego. Ptock jest jednym z dwoch
kluczowych osrodkow regionu
Mazowieckiego regionalnego z
najwiekszym polskim przedsiebiorstwem
PKN Orlen. W gospodarce miasta dominuje
zatem przemyst paliwowo-energetyczny i
chemiczny, ale silnymi  gateziami
gospodarki  sa  réwniez  branze: ) 4

maszynowa, odziezowa, handlowa i Zrédlo: Opracowanie Wydzial St.rategii, Architeturyi Urbanistyki Urzedu
Miasta Ptocka
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budowlano-montazowa. Od wielu lat Ptock z sukcesem wykorzystuje srodki pochodzace z Funduszy
Europejskich, dzieki czemu miasto staje sie coraz nowoczesniejsze i przyjazne dla mieszkancow.
Ptock to réwniez siedziba organéw powiatu ptockiego, powiat otaczajacy miasto ma charakter tzw.
"obwarzankowy". Powiat ptocki potozony na potnocno-zachodnim Mazowszu jest jednym z
najwiekszych powiatow w regionie i w kraju. 45% powierzchni powiatu stanowia obszary prawnie
chronione. Przez obszar powiatu przebiega rzeka Wista i wiekszos¢ powierzchni obszaréw chronionych
znajduje sie wtasnie w nadwislanskich gminach powiatu ptockiego. Potozenie na terenie powiatu
dwoch parkow krajobrazowych Brudzenskiego i Gostyninsko-Wtoctawskiego, urozmaicony krajobraz
oraz liczne kompleksy lesne stwarzaja korzystny klimat do rozwoju turystyki i agroturystyki.

Dane Gmin powiatu ptockiego nalezacych do MOF na tle Miasta Ptocka przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2: Dane ogolne gmin MOF Ptocka z 2021 roku

Jednostki Powierzchnia  Udziatw Liczba Gestos¢ Grunty Lasy
terytorialne ogotem powierzchni ludnosci/udziat zaludnienia rolne
powiatu (%) w ludnosci
powiatu
powiat ptocki 1796 km? - 109 771 61 0s6b/ km? 80% 17%
Ptock 88 km? - 113 660 1291 45% 5%
0sOb/km?
Stara Biata 111 km? 6% 1% 110 osob/km? 80% 1%
Bielsk 125 km? 7% 8% 71 0s6b/km? 82% 4%
Radzanowo 105 km? 6% 8% 82 0s6b/km? 90% 2%
Stupno 75km? 4% 8% 118 0s6b/km? 70% 11%
Gabin 146 km? 8% 10% 76 0sob/km? 68% 21%
tack 94 km? 5% 5% 57 0s6b/km? 42% 47%
Nowy 146 km? 8% 4% 27 0s6b/km? 18% 70%
Duninow

Zrédto: Miejski Zeszyt Statystyczny nr 29, GUS, Raporty o stanie gmin za 2021 rok, Raporty strategiczno-
diagnostyczne MOF Ptocka

Z powyzszej tabeli wynika, ze gminy o najwiekszej gestosci zaludnienia to Stupno, Stara Biata, i
Radzanowo, ktore granicza z Miastem Ptock od strony poétnocnej i maja najmniejsza odlegtos¢ od
centrum miasta. Z kolei gminy graniczace z Ptockiem od potudnia maja nizsza gestos¢ zaludnienia, co
jest spowodowane duzym stopniem zalesienia terenow gminnych. taczna powierzchnia terenow
zalesionych i rolnych w gminach okolicznych wynosi srednio 90% z najwyzszym poziomem urbanizacji
dla terenéw Gminy Stupno.
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Zdecydowana wieksza czes¢ MOF, w sktad
ktorych wchodza m.in. Gmina Stara Biata,
Bielsk, Radzanowo i Stupno to gteboko
antropogenicznie  przeksztatcony  obszar
uzytkowany rolniczo o silnie rozproszonej,
wiejskiej sieci osadniczej. Zwarte obszary o
relatywnie nizszym stopniu przeksztatcen
srodowiska przyrodniczego znajduja sie w
pozostatej czesci powiatu ptockiego.

Na mapie zostaty wskazane obszary
intensywnosci zabudowy (im ciemniejszy
kolor tym zabudowa jest intensywniejsza)
wraz z wazniejszym miejscowosciami. W
miejscach gesciej zabudowanych wystepuja
punkty uzytecznosci publicznej, ktore
generujg codzienny ruch ludzi i pojazdow, a
zatem powinny w sposob szczegdlny
umozliwiaé ptynny i bezpieczny ruch pieszy,
a takze stanowi¢ punkt wyjscia przy Zrédlo:Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki
planowaniu dziatan zwiazanych z obstuga Urzedu Miasta Plocka

transportu publicznego.

Rysunek 10: Mapa gestosci zabudowy na terenie MOF
Ptocka

Miasto Ptock, a tym samym najblizsze otoczenie wchodzace w sktad powiatu ptockiego, kojarzone
jest gtownie z przemystem ze wzgledu na obecnos¢ kombinatu rafineryjno-petrochemicznego PKN
Orlen i firm kooperujacych. Sposrod wszystkich firm w powiecie ziemskim 96% stanowi sektor
prywatny, w ktorym dominuja dziatalnosci prowadzone przez osoby fizyczne. Najwiecej podmiotéw
gospodarczych zarejestrowanych jest w gminach: Gabin, Stara Biata, tack, Bielsk i Radzanowo, na co
niewatpliwy wptyw ma bliskie sasiedztwo Miasta Ptocka.
MOF Ptocka jest korzystnie potozony w sieci osadniczej Polski stosunkowo niedaleko od Warszawy,
todzi, Wtoctawka i Torunia.
Mieszkancy migrujacy z miast do obszarow podmiejskich, a takze Ci, ktorzy przenosza sie do miasta,
korzystaja w swoim zyciu codziennym z udogodnien i infrastruktury, a w szczegoélnosci nie zmieniaja
dotychczasowego miejsca pracy. Dlatego tez niezwykle istotng kwestia jest zapewnienie
ukierunkowanego rozwoju wraz z zagwarantowaniem dogodnych potaczen komunikacyjnych miedzy
gminami a Ptockiem, ktoére z jednej strony maja by¢ zapewnieniem
dojazdu do miejsc nauki i pracy, a z drugiej strony mozliwoscig
korzystania przez mieszkancow z ustug, handlu i dostepu do
przestrzeni rekreacyjno-wypoczynkowych. g
Pod koniec 2021 roku w Ptocku byto zarejestrowanych ponad 105 tys. () ()
pojazdow, w tym ponad 85 tys. samochodow osobowych. Wzrost liczby
samochodéw utrzymuje sie w Ptocku juz od kilkunastu lat. Ze
statystyk z konca 2021 roku wynika, ze niemal na kazdego Czy wiesz, ze niemal na
petnoletniego mieszkanca miasta przypada 1 samochéd - Urzad Kkazdego petnoletniego
Statystyczny w Warszawie podaje, ze w 2021 roku w Ptocku mieszkato mieszkanca Ptoclfa
ystyczny , podaje, . . . przypada 1 samochod
ponad 113 tys. osob, w tym prawie 19 tys. osob w wieku osobowy?
przedprodukcyjnym. Od 2017 roku w Ptocku przybyto ponad 10 tys.
samochoddéw osobowych.
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2.5. Perspektywa dtugoletnia

W samym Ptocku mozna zaobserwowac przemieszczanie sie mieszkancow do innych miast i obszarow
podmiejskich, co znajduje odzwierciedlenie w dodatnim saldzie migracji wewnetrznych w
pozostatych gminach MOF.

Tabela 3: Saldo migracji wewnetrznych w gminach MOF i w Ptocku w latach 2016-2021

Jednostki terytorialne 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ptock -372 -371 -412 -419 -304 -541
Pozostate Gminy MOF ogétem 383 348 257 254 286 332
Stara Biata 140 67 70 42 33 68
Bielsk 24 -8 -5 -2 7 22
Radzanowo 34 45 32 54 67 49
Stupno 163 196 121 128 162 148
Gabin 13 24 13 21 2 49
tack 12 29 -1 23 18 -10
Nowy Duninow -3 -5 27 -12 -3 6
Zrédlo: GUS

Wedtug ) ) prognozy Rysunek 11: Prognoza liczby ludnosci w Ptocku do roku 2050
demograficznej GUS, liczba

ludnosci na terenach 140000

Ptockiego Obszaru do 2030 . 190000 =

zmniejszy sie o ponad 4 %. Z
prognozy wynika rowniez, 100000

ze na przestrzeni

g

najblizszych 30 lat bedzie § 5%
postepowat proces starzenia % 60000
sie spoteczenstwa
przejawiajacy sie spadkiem ~ 40000
liczby ludnosci w wieku

. 20000
przedprodukcyjnym,
przejsciowym wzrostem 0
ludnosci w wieku 2014 2020 2030 2040 2050
produkcyjnym i lata
postepujacym wzrostem  Zrédto: "Prognoza ludnosci dla wojewddztwa mazowieckiego na lata 2014-2050"
liczby ludnosci w  wieku Mazowiecki Osrodek Badan Regionalnych 2015

poprodukcyjnym. W zwiazku z tym mozna sie spodziewac, ze w ciagu najblizszych 30 lat wigkszego
znaczenia w codziennych podrdzach nabierze transport publiczny oraz zmienig sie cele podrézy, z
przewaga tych przeznaczonych dla seniorow.
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2.6. Ocena mobilnosci MOF Ptocka okiem specjalistow

2.6.1. Jakimi danymi dysponujemy?

Preferencje transportowe uczestnikbw ruchu zobrazowane zostaty w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Ptocka oraz powiatu ptockiego (dane na podstawie ankiet elektronicznych).

Rysunek 12: Podziat zadan przewozowych mieszkaricow Ptocka i powiatu ptockiego na podstawie
odpowiedzi ankietowanych na pytanie: W jaki sposob na co dzieri przemieszcza sie Pan/Pani po
terenie Ptocka/powiatu ptockiego?

43%

chodze pieszo

0%
skuter/maotocykl
B

Piock

3%
rower
I = Poviat Phcki
1

2%
autobus miejski
13%

60%

samochod

Zrédto: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Ptocku, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Ptockiego na
lata 2021-2036

Z badania wynika, ze wiekszo$¢ mieszkancow Ptocka i powiatu ptockiego, jako gtowny sSrodek
transportu w codziennych podrozach wybiera samochdd osobowy. Na terenie Ptocka ponad 43%
ankietowanych przemieszcza sie pieszo. Niestety mozna zauwazyC niewielki udziat podrozujacych
komunikacja publiczng czy innymi, niskoemisyjnymi srodkami transportu. Moze to by¢ spowodowane
réznymi celami podrozy lub niedostosowaniem komunikacji publicznej do potrzeb pasazerow.

W momencie opracowywania niniejszego dokumentu nie ma Zintegrowanego/Kompleksowego Modelu
Ruchu (ZMR) dla MOF Ptocka. ZMR jest modelem dynamicznym, ktéry na podstawie dostarczanych
danych liczbowych reaguje na modyfikacje parametrow zachowan pasazerow spowodowane zmianami
w cenach, czasie podrozy, organizacji transportu publicznego i innymi zmianami spoteczno-
gospodarczymi. Jest to narzedzie, ktére umozliwia takze wyliczenie wskaznikéw, w tym wskaznikéw
dotyczacych emisji.

Dla skutecznego monitoringu wdrazania zatozen SUMP niezbedne jest posiadanie aktualizowanego
modelu ruchu, co pozwolitoby na skuteczne monitorowanie oraz ewaluacje dziatan.
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2.6.2. Jak poruszajg sie mieszkancy?

Wybory danych srodkéw transportu przez mieszkancoéw sa sScisle zwiazane z aktualng sytuacja
mobilnosciowa w Ptocku i okolicach. Sposoby podrozowania mieszkancow Ptocka i okolic w okresie od
maja do pazdziernika najlepiej obrazuje ankieta przeprowadzona na potrzeby opracowania
niniejszego dokumentu.

Rysunek 13: Sposoby podrézowania mieszkaricow MOF Ptocka na podstawie przeprowadzonej ankiety

tylko pieszo

%6

pociag

uTo

Hulainogi elektryczne samochod wiasny

skuter, motocyk| carpooling

(jazda sam ochodem z innymi
O=obami np. do pracy) el A E

wpe rzadk o
czesto

e 1] CZESCIE]

autobus carsharing

| pieszo (wynajem
Sam ochodu
Za oplata)

Zrédto: Opracowanie: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

v" Wtasnym samochodem najwiecej w ciggu tygodnia (9 razy i wiecej) podrozuje 24%
respondentow, czesto (3-8 razy) ten srodek transportu wybiera 41% badanych, a rzadko (1-2
razy) 14%. 21% badanych wcale nie korzysta z wtasnego samochodu.

v" Tylko pieszo chodzi na co dzien 11% ankietowanych, 26% chodzi pieszo czesto, 30%
sporadycznie, a 33% przemieszcza sie w inny sposob.

v' Podroze autobusem oraz pieszo ksztattuja sie podobnie jak same podroze piesze: 11%
przemieszcza sie tak najczesciej, 29% czesto, 26% tylko 1 lub 2 razy w tygodniu, a 35%
korzysta z innych srodkéw transportu.

v Z roweru bardzo czesto korzysta 5% osob, 3 do 8 razy w tygodniu wybiera tg forme transportu
32% badanych, a 26% tylko okazjonalnie. 38% respondentow wcale nie uzywa roweru w
codziennych podroézach.

v' UTO i hulajnogi elektryczne sa wykorzystywane sporadycznie, poniewaz az 91% badanych w
ogole nie przemieszcza sie w ten sposob, jedynie 6% czesto tak podrozuje.

v Tak samo wyglada sytuacja ze skuterem, motocyklem, pociagiem czy carpoolingiem. Te srodki
transportu czasami wybiera tylko kilka procent mieszkancow.
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v' Ankieta ukazata do$¢ duze przywiazanie mieszkancow Ptocka i okolic do samochodu
osobowego, a takze czeste korzystanie z transportu publicznego, roweru czy podrozy pieszych
przez ponad Y ankietowanych.

v" Nalezy zaznaczyc, ze pytanie dotyczyto okresu wiosenno-letnio-jesiennego, gdzie warunki
pogodowe sprzyjaja zaréwno pieszym jak i rowerowym podrézom, natomiast samochdd
osobowy nie jest wykorzystywany w takim stopniu jak w okresie zimowym. Dlatego tez od
listopada do kwietnia nalezatoby sie spodziewac spadku aktywnych form podrézowania na
rzecz zwiekszenia podrozy wtasnym samochodem czy autobusem.

2.6.3. Analiza kluczowych obszarow mobilnosci

Analiza transportu w zakresie ruchu pieszego, rowerowego i zbiorowego z uwzglednieniem
planowania przestrzennego, logistyki, bezpieczenstwa ruchu drogowego, srodowiska i adaptacji do
zmian klimatu, logistyki miejskiej, turystyki oraz edukacji i promocji pomaga w lepszym zrozumieniu
wyborow mieszkancow odnosnie sposobu poruszania sie po miescie i jego okolicach.
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Tabela 4: Diagnoza mobilnosci Ptocka i MOF Ptocka

RUCH PIESZY

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i« Miasto ma gesta sieC infrastruktury drogowej wyposazona w przestrzenie
dla pieszych.

=« (Ciggi piesze sg dobrze rozbudowane i powigzane ze soba.

=8 Parki, zielence, place i skwery stanowia uzupetnienie sieci podrozy
pieszych.

=8 Chodniki dla pieszych majg w wiekszosci charakter fragmentaryczny.

=i Niewystarczajaca jest ilos¢ bezpiecznych drog dla pieszych, co sktania
mieszkancow do korzystania z innych form przemieszczania sie.

RUCH ROWEROWY, HULAJNOGI ELEKTRYCZNE | UTO

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

Budowa drdg rowerowych odbywa sie zaréwno podczas przebudowy catych
przestrzeni pasa drogowego jak i dziatan ukierunkowanych wytacznie na
tworzenie drog rowerowych np. magistrala rowerowa R-1.

Od 2018 roku dziata system wypozyczania roweru publicznego -
Rower Miejski.

Ptocki

Istnieje mozliwos¢ wypozyczania hulajnég elektrycznych w ramach
prywatnego systemu.

Lokalizacja infrastruktury drog rowerowych komunikacyjnych to przede
wszystkim tereny zurbanizowane, na ktorych zlokalizowane sg liczne
budynki uzytecznosci publicznej, przychodnie, szkoty podstawowe i
ponadgimnazjalne, szkoty wyzsze, centra handlowe, liczne podmioty
gospodarcze oraz bloki mieszkalne.

=i Stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa w gminach MOF.

=i Wiekszos¢ gmin MOF posiada drogi rowerowe, jednak wtaczenie do drog
rowerowych Miasta Ptocka posiadaja tylko gminy tack, Stupno i Stara
Biata. W gminach takich jak Nowy Duninéw, Radzanowo czy Bielsk brak
jest dziatan podejmowanych z mysla o rowerzystach.

=i Pojedyncze lokalizacje stacji Roweru Miejskiego wystepuja rowniez poza
Ptockiem w tacku i Stupnie.

TRANSPORT AUTOBUSOWY
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PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

Transport pasazerski na terenie miasta realizowany jest przez Gmine
Miasto Ptock za posrednictwem Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o0.

Transport pasazerski autobusowy pozamiejski realizowany jest przez
réznych przewoznikow, w skali MOF dziatania podejmowane sg rowniez
przez samorzady lokalne. Dziatania nie maja charakteru zintegrowanego.

Transport pasazerski autobusowy miedzymiastowy jest bardzo ograniczony
i niezintegrowany. Dawny przewoznik PKS Ptock, po przejeciu przez spotke
Mobilis zakonczyt dziatalnosc.

Transport pasazerski w tym do Warszawy uzupetniaja/realizuja prywatni
przewoznicy BUS.

Miasto Ptock zmodernizowato dworzec PKP/PKS i utworzyto zintegrowane
centrum przesiadkowe przy ulicy Fryderyka Chopina.

Budowa, przebudowa i remont przystankow naleza do zadan miasta. Na
najbardziej uczeszczanych przystankach funkcjonuje system monitoringu
oraz system komunikacji alarmowej.

W 2020 roku podpisany zostat list intencyjny z PKN Orlen na rzecz
wspotpracy w zakresie rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego
opartego o wodor.

Wprowadzono krotkie autobusy, ktore wysytane sa w miejsca, gdzie do tej
pory niemozliwy byt dojazd tradycyjnym autobusem.

W Ptocku sa 2 buspasy, przy 1 buspasie wprowadzona zostata $luza
autobusowa.

Ptock udostepnia informacje o potaczeniach online. Zapewniony jest
dostep do informacji pasazerskiej poprzez aktualne rozktady jazdy,
aplikacje MyBus, strone internetowa czy System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej.

= Transport zbiorowy odbywa sie z wykorzystaniem autobuséw na liniach

komunikacji miejskiej w Ptocku na podstawie uméw zawartych na bazie
porozumienia z Prezydentem Miasta Ptocka. W gminie Stara Biata kursuje
najwiecej linii autobusowych obstugiwanych przez KM Ptock. W latach
2020-2021 z realizacji ustugi transportu publicznego w ramach
porozumienia z miastem Ptock wycofaty sie gminy Nowy Dunindw, Brudzen
Duzy i Starozreby, Miasto Gmina Gabin ograniczyta obszar obstugi gminy, a
gmina Bielsk, Stara Biata i Stupno zmniejszyty liczbe kurséw. Gmina tack
natomiast na poczatku 2021 roku uruchomita na swoim terenie wtasny
publiczny transport zbiorowy, a z ustug KM Ptock korzysta jedynie w
okresie letnim. Wptyw na wybor innych przewoznikow przez gminy ma
dofinansowanie ze strony Panstwa w ramach Srodkéw Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych (FRPA). Gminy nie mogg liczy¢ na
dofinansowanie realizujac przewozy w ramach KM Ptock, poniewaz jest
ona od lat wytaczona z pomocy finansowej panstwa. Innym czynnikiem
odchodzenia gmin od ustug komunikacji miejskiej w Ptocku sa wysokie
koszty doptat do swiadczonej ustugi transportu oraz spadek liczby
pasazerow.

Transport zbiorowy realizowany jest z udziatem srodkow pochodzacych z
rzagdowego programu przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu w
ramach FRPA. W 2022 roku wsparciem finansowym w zakresie funduszu
zostaty objete nastepujace gminy powiatu ptockiego: Brudzen Duzy (na 13
linii, w tym 5 w porozumieniu z Gming Stara Biata), Gabin (na 5 linii), tack
(na 6 linii), Nowy Duninéw (na 4 linie), Stupno (na 3 linie), Starozreby (na
19 linii w porozumieniu z Gming Radzanowo).

Transport zbiorowy oparty jest na liniach komunikacyjnych obstugiwanych
przez przewoznikow prywatnych na zasadach komercyjnych.

=8 Transport zbiorowy realizowany jest na zasadzie wspotpracy z innymi
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gminami w ramach porozumienia miedzygminnego, na mocy ktorego
organizator pokrywa catkowity koszt obstugi linii komunikacyjnych, a
druga strona nieodptatnie udostepnia potaczenia drogowe. Takie
porozumienie zostato zawarte miedzy Gming Gozdowo a Gminami Stara
Biata i Bielsk oraz miedzy Gming Starozreby a Gming Radzanowo.

= Funkcjonuje transport zbiorowy z  wykorzystaniem autobusow
umozliwiajacy dowoz dzieci dojezdzajacych do szkot.

=i Wybor prywatnych przewoznikow autobusowych czesto nie zapewnia
wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Do przewozow wykorzystywane sa
stare autobusy bez udogodnien dla osob o ograniczonej mobilnosci i nie
gwarantujace oczekiwanego przez pasazerow poziomu bezpieczenstwa.

=8 Brak zintegrowanej informacji o mozliwosciach korzystania z transportu
autobusowego.

TRANSPORT KOLEJOWY

PLOCK POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

¥

Ptock obstuguje 1 linie kolejowa nr 33 o znaczeniu panstwowym. =8 1 linia kolejowa nr 33 o znaczeniu panstwowym, ale zelektryfikowana
tylko na kierunku potudniowym do Kutna.

¥

Dworzec kolejowo-autobusowy stanowi zintegrowany wezet pasazerski,
bedacy nowoczesnym, funkcjonalnym budynkiem. =8 2 stacje kolejowe w tacku i w Gminie Stara Biata (Nowe Trzepowo) oraz 1

przystanek kolejowy w Gminie Stara Biata (Nowe Proboszczewice)

=8« Na terenie Ptocka sa 2 stacje kolejowe w centrum Ptocka i w jego obstugujace jedna linie kolejowa

lewobrzeznej czesci, na osiedlu Radziwie.

=i« Podstawowa kolejowa obstuge pasazerska Ptocka zapewnia Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego poprzez Koleje Mazowieckie, ktore kursuja
regularnie na trasie Sierpc-Ptock-Kutno.

=i~ Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty umowe na wstepne wytyczenie
towarowej kolejowej obwodnicy Ptocka. Inwestycja umozliwitaby
wyprowadzenie z centrum miasta transportowanych z kombinatu
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rafineryjno-petrochemicznego tadunkéw niebezpiecznych, jak réwniez
wptynetaby na uptynnienie ruchu ulicznego. Nadal trwaja konsultacje
dotyczace wyboru najlepszego wariantu przebiegu obwodnicy kolejowej.

=8 Pod koniec 2021 roku uruchomiony zostat pociag TLK “Chemik” do Katowic,
ktory umozliwit dotarcie do todzi, Czestochowy, Katowic oraz Pociag TLK
,, Flisak” do Trdjmiasta.

=i W zwiazku z realizacja CPK, planowane jest wtaczenie Miasta Ptocka w sie¢
kolei duzych predkosci.

RUCH SAMOCHODOWY

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i W Ptocku krzyzuja sie dwie drogi krajowe przechodzace przez centrum
miasta: DK60 i DKé62 oraz 4 drogi wojewodzkie funkcjonujace jako drogi
jednojezdniowe i komunikujace obszary podmiejskie: nr 559, nr 562, nr

567, nr 575 oraz dwa mosty przez rzeke Wiste obstugujace ruch towarowy i | g

osobowy: Most im. Legionow Jozefa Pitsudskiego i Most Solidarnosci.

=i Poprawa jakosci drog w miescie nastepuje przede wszystkim poprzez
realizowanie zadan inwestycyjnych, ktére obejmuja nie tylko naprawe
nawierzchni, ale przede wszystkim poprawe infrastruktury technicznej

znajdujacej sie w pasie drogowym, tj. sieci wodociggowej, kanalizacji |=se

sanitarnej, kanalizacji deszczowej, sieci elektroenergetycznej czy
oswietlenia ulicznego i sygnalizacji swietlnej. Wprowadzane sa rowniez
usprawnienia organizacyjne podnoszace bezpieczenstwo na drogach.

=i~ Przeksztatcanie infrastruktury drogowej odbywa sie nie tylko poprzez |=i

przebudowe istniejacych odcinkow drdg, ale rowniez poprzez budowanie
tras obwodowych miasta i obszarow zurbanizowanych. W Ptocku
wybudowanie obwodnicy pétnocno-zachodniej przyczynito sie do rozwoju

komunikacyjnego miasta oraz otworzyto tereny pod nowe inwestycje. -

Przez gminy przebiegajg dwie drogi krajowe: DK60 i DK62 oraz 11 drog
wojewddzkich nr: 540, 559, 555, 560, 562, 567, 568, 573, 574, 575,
577. Brak jest drdog ekspresowych i autostrad.

Waznym uzupetnieniem istniejacej infrastruktury drogowej jest siec
drdg powiatowych i gminnych, ktore zapewniaja komunikacje pomiedzy
mniejszymi miejscowosciami w gminach. Oprocz drog gminnych na
terenach gmin znajduja sie rowniez drogi wewnetrzne niezaliczone do
drég publicznych.

W ostatnich latach na terenach gmin realizowano modernizacje drog
gminnych. Dalsze dziatania modernizacyjne oraz budowa nowych drog
beda wptywaty pozytywnie na rozwoj MOF w zakresie budowy chodnikow,
zatok autobusowych, wiat przystankowych, azylow dla pieszych.

Pod wzgledem dtugosci drog wojewodzkich najlepiej wypada Gmina Stara
Biata. Najdtuzszy odcinek drogi krajowej przebiega przez Gmine Nowy
Duninéw, natomiast najbardziej rozwinieta sie¢ drog powiatowych oraz
gminnych ma Miasto i Gmina Gabin.

Kluczowa inwestycja w zakresie infrastruktury drogowej w Gabinie byta
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Inwestycje prowadzone w ciagu ostatnich lat w Ptocku, polegajace na
budowie nowych drog osiedlowych, przebudowie arterii komunikacyjnych
obstugujacych  duze osiedla mieszkaniowe, poprawity  warunki
podrozowania po istniejacych wczesniej drogach nieutwardzonych lub
bedacych w ztym stanie technicznym.

Inwestycje dotyczace budowy tras zbiorczo-obwodowych komunikujacych
tereny przemystowe i spinajacych dwie drogi krajowe, przebudowa arterii
komunikacyjnych obstugujacych i prowadzacych ruch na zewnatrz miasta,
poprawity warunki podrozowania, nie przyczynity sie do modyfikacji pasow
drogowych wewnatrz miasta ograniczajacych ruch pojazdéw osobowych, a
tym samym wsparcia transportu zbiorowego i mikromobilnosci w
wystarczajacym stopniu.

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Ptocku w 2020 roku, w
ramach ktorej powstato ponad 60 punktow tadowania samochodow
elektrycznych, stworzyto realne perspektywy na poprawe stanu
technicznego pojazdow poruszajacych sie po miescie, a dzieki temu na
redukcje emisji transportowej.

Realizacja drogi ekspresowej 510, ktora ma potaczy¢ obwodnice Warszawy
z Ptockiem, a w kierunku zachodnim z Toruniem, stanowi kluczowe
zewnetrzne potaczenia drogowe. Pod koniec 2021 roku GDDKIiA ogtosita
przetarg na dokumentacje techniczng odcinka drogi od granicy
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do obwodnicy Warszawy, czyli
odcinka najwazniejszego z punktu widzenia Ptocka. Dalszy etap prac
bedzie mozliwy jednak dopiero po zapewnieniu finansowania.

W 2018 r. zostato podpisane porozumienia Miasta Ptocka z Oddziatem
GDDKiA w zakresie wspolnej rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku ul.
Wyszogrodzkiej od al. Armii Krajowej do granicy miasta. Na poczatku 2022
roku podpisany zostat aneks do Programu inwestycji dla rozbudowy trasy na
odcinku od Alei Armii Krajowej do granicy miasta. Prace budowlane

budowa potudniowo-zachodniej obwodnicy, ktora otworzyta zupetnie
nowe mozliwosci rozwojowe i strategiczne dla miasta jak i dla catego
regionu. Na przetomie roku 2019 i 2020, wybudowano tacznik obwodnicy,
tworzacy potaczenie miedzy obwodnica a dotychczasowym odcinkiem
drogi wojewodzkiej 577. Brak plandéw przebudowy odnosnie do starego
przebiegu.

W tacku w 2020 roku zostata zawarta umowa na opracowanie
dokumentacji dla obwodnicy tacka w ciagu DK60. Inwestycja powstanie
w ramach rzadowego Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030.
Ogtoszenie przetargu jest planowane w 2024 roku, a realizacja zadania
jest przewidziana w latach 2026-2028. Brak planow przebudowy odnosnie
do starego przebiegu.
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podzielono na dwa odcinki - od Armii Krajowej do Harcerskiej i od
Harcerskiej do granicy miasta. Realizacja robot zostata zaplanowana na lata
2025-2027.

= W ramach inwestycji GDDKiA planowana jest przebudowa odcinka pomiedzy
Ptockiem a Wyszogrodem na dtugosci ok. 30 km od granicy Miasta Ptock do
rejonu skrzyzowania z DK-50, z przebiegiem przez Gmine Stupno.

=# W celu ograniczenia natezenia ruchu samochodéw osobowych w ramach
programu mobilnosci miejskiej zostat rozbudowany parking P&R w rejonie
cmentarza komunalnego przy ul. Bielskiej w Ptocku. i wybudowany parking
P&R przy ptockim Z0OO.

=i W obszarze s$rodmiescia w zwiazku z deficytem miejsc postojowych w
obszarze centralnym miasta i problemami z parkowaniem pojazdow
utworzona zostata Strefa Ptatnego Parkowania (SPP). Wyznaczenie tej
strefy jest istotne w realizacji lokalnej polityki transportowej.

=i [stnieje mozliwos¢ wypozyczenia samochodu CarSharing.

PLOCK

TRANSPORT LOTNICZY

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=+ W Ptocku funkcjonuje obecnie lotnisko trawiaste obstugiwane przez
Aeroklub Ziemi Mazowieckiej. Od 1970 roku figuruje w ewidencji lotnisk
Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod poz. 24 (nr rejestracyjny 26). Miasto
Ptock przystapito do opracowania dokumentacji technicznej dla
przebudowy lotniska. W dniu 7 marca 2022 roku Wojewoda Mazowiecki
wydat decyzje nr 37/SPEC/2022 o zezwoleniu na realizacje inwestycji w
zakresie lotniska uzytku publicznego, w ktorej zezwolit na realizacje
przebudowy lotniska Ptock, w zakresie budowy drogi startowej
wyposazonej w ptaszczyzne do zawracania, chodnikdw, drogi pozarowej,
ogrodzenia, stacji transformatorowej wraz z budowa i rozbiorka
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niezbednej infrastruktury towarzyszacej.

=8 Warszawskie Lotnisko Chopina, najwigkszy port lotniczy w Polsce, potozone
jest w odlegtosci 130 km od Ptocka, a w odlegtosci 70 km znajduje sie
miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa - Modlin w Nowym Dworze
Mazowieckim.

PLOCK

TRANSPORT WODNY

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i+ W Ptocku znajduje sie port rzeczny (wraz ze stocznig rzeczng i portem
jachtowym).

=i Na odcinku Ptock - Wtoctawek znajduje sie najdtuzszy w Polsce odcinek
drogi wodnej V klasy - spetniajacej wymogi stawiane miedzynarodowym
drogom wodnym.

= Transport wodny towarow wykorzystywany jest sporadycznie, a zegluga
pasazerska opiera sie wytacznie na S$wiadczeniu okresowych ustug
turystycznych.

PLOCK

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Sie¢ uliczna Ptocka ksztattowata sie proporcjonalnie z rozwojem miasta.
Pojawianie sie infrastruktury drogowej stymulowato rozwoj terenow przez
nig obstugiwanych i odwrotnie - zagospodarowanie terenow powodowato
koniecznos¢ rozbudowy sieci i potaczen. Ptock ma strukture pasmowa z
ciagami komunikacyjnymi potozonymi w kierunku wschod-zachod. W
strukturze  urbanistycznej  wyrdznikami  sa  $Srodmiescie  bedace
wielofunkcyjna struktura, tereny przemystowe na terenach pétnocnych
miasta,osiedla wielorodzinne okalajace srédmiescie, intensywna zabudowa
wielorodzinna wschodnia Podolszyc, pozostata czes¢ miasta z dominujaca

=i Uktad sieci osadniczej skupiony jest w bezposredniej bliskosci miasta
Ptocka.

Zjawiskiem wystepujacym w obszarze polskich obszarow funkcjonalnych
jest tzw. suburbanizacja. Procesy suburbanizacji przebiegajace zazwyczaj
w sposob przypadkowy i nieskoordynowany silnie wptywaja na
funkcjonowanie i problemy miast, a takze staja sie jednoczesnie istotnym
wyzwaniem dla catosci obszarow funkcjonalnych. Niekontrolowana
suburbanizacja generuje réwniez ogromne koszty, ktore w wiekszosci
przypadkow mozna traktowac¢ jako straty przestrzenne, gospodarcze,
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zabudowa jednorodzinna, lewobrzezna czes¢ miasta z niska gestoscig
zabudowy.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

PLOCK

spoteczne oraz Srodowiskowe. Odnosza sie one min. do kosztow
transportu, infrastruktury technicznej i szeroko pojmowanej gospodarki
komunalnej, ktérych finansowanie lezy po stronie jednostek samorzadu
terytorialnego.

Dalsze obszary o charakterystyce zabudowy miejskiej wystepuja przede
wszystkim w miejscowosciach bedacych siedzibami gmin. Pozostata czes¢
obszaru to rozlegte tereny lesne i rolnicze posiadajace zabudowe
siedliskowa.

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=8 Analizy natezenia ruchu drogowego na gtownych
wykonywane sa przez Miejski Zarzad Drog. Wyniki badan pozwalajg na
biezaco doskonali¢c ustawienia programow sterujacych sygnalizacja,
dostosowywac i usprawnia¢ organizacje ruchu, a przede wszystkim
poprawiac bezpieczenstwo.

=i Uptynnienie ruchu w miescie utatwiajag zamontowane na kilku wigkszych
skrzyzowaniach w Ptocku sekundniki, ktore pozwalaja okreslic czas
wyswietlania swiatta. Innym rozwigzaniem jest budowa rond zastepujacych
tradycyjne skrzyzowania w Ptocku, ktore zapewniaja bezpieczenstwo ruchu
drogowego dla wszystkich uzytkownikow drogi.

=i Miasto Ptock pozyskato dane dotyczace wypadkow i kolizji w obszarze MOF
Ptocka (System Ewidencji, Wypadkow i Kolizji). Dane dotyczyty petnych lat
2019 i 2020 oraz 3 kwartatow 2021 roku (rozpoczecie prac nad diagnoza
obszaru i wystepujacymi zjawiskami). W Ptocku koncentruje sie najwigksza
ilos¢ wystepujacych zgtoszonych kolizji. Rozktad przestrzenny zjawisk w
wymiarze pozamiejskim wystepuje rowniez na drogach o wiekszym ruchu
komunikacyjnym, czyli przede wszystkim na drogach krajowych,
wojewaddzkich i powiatowych.

skrzyzowaniach | =8 Na terenie gmin MOF byty prowadzone badania natezenia ruchu GPR przez

GDDKiA. Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie
przeprowadzonych pomiarow bezposrednich, najwazniejszych parametrow
oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich odcinkéw sieci drog
krajowych i wojewodzkich objetych pomiarem. Do podstawowych
parametrow ruchu drogowego zalicza sie $redni dobowy ruch w roku,
miarodajne godzinowe natezenie ruchu i Srednig predkos¢ podrozy.
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SRODOWISKO | ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU

PLOCK

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Gtowne zagrozenia klimatyczne w Ptocku to wzrost wartosci i liczby dni z
temperatura maksymalng powietrza, wzrost czestosci wystepowanie fal
upatow, wystepowanie deszczy nawalnych, wystepowanie powodzi od
strony rzek, wzrost koncentracji zanieczyszczen powietrza.

=i~ W Ptocku w ramach miejskiego planu adaptacji do zmian klimatu (MPA)
wskazano, ze istotng role powinny odgrywaé nastepujace dziatania
adaptacyjne: wymiana taboru komunikacji miejskiej, rozbudowa sciezek
rowerowych, zwiekszenie ilosci stacji roweru publicznego w Ptocku,
doposazanie stuzb ratowniczych w odpowiedni sprzet i szkolenia z
uwzglednieniem zmian klimatycznych, wzmocnienie wspotpracy i
komunikacji pomiedzy samorzadami, wdrazanie elastycznych godzin pracy
jako reakcja na ekstremalne warunki meteorologiczne, sprzatanie i
czyszczenie (na mokro) ulic z pytu i zanieczyszczen, dziatania edukacyjne
zachecajace do korzystania z transportu publicznego.

=i Wptyw na stan czystosci powietrza atmosferycznego na terenie obszaru ma
rowniez emisja liniowa ze zrodet mobilnych wzdtuz gtownych ciagow
komunikacyjnych.

PLOCK

LOGISTYKA MIEJSKA

Na terenie MOF dominujg obszary o wysokim i bardzo wysokim poziomie
zagrozenia wystepowaniem susz, szczegolnie na terenach gmin tack, Nowy
Duninow i Gabin.

Najbardziej zagrozone powodzia sa tereny gmin: Stupno, Nowy Duninow i
Gabin.

Najwiekszym problemem w zakresie transportu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen jest: predkos¢ pojazdow, zty stan techniczny pojazdow,
brak ptynnosci ruchu pojazdow, duza ilos¢ pojazdow ciezkich, zty stan
techniczny nawierzchni drog i nieodpowiednia struktura drogi.

Dziatania adaptacyjne dotycza gtdownie ograniczenia emisji zanieczyszczen
ze zrodet komunikacyjnych, ktore sprowadzaja sie do rozwoju transportu
rowerowego, w tym rozbudowy spojnego systemu drog i Sciezek
rowerowych oraz budowy, przebudowy i utwardzania drog i poboczy oraz
opracowania dokumentacji projektowych. Niezwykle wazne jest rowniez
prowadzenie inwestycji drogowych ograniczajacych emisje hatasu (m.in.
»ciche” nawierzchnie, ekrany akustyczne).

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Wybudowanie obwodnicy poétnocno-zachodniej usprawniajacej wyjazd z
miasta i pozwalajacej na lepsze skomunikowanie z jego pétnocna czescia
przyczynito si¢ do rozwoju miasta Ptocka oraz ograniczyto przejazd
samochodow ciezarowych przez centrum miasta.

= W celu zapewnienia lepszej koordynacji ruchu tadunkéw w Ptocku

= Nie wystepuja trudnosci w zakresie transportu towarow. Problemem jest
natomiast kwestia nosnosci poszczegolnych kategorii drog i odcinkow
drogowych.
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wprowadzono ograniczenia w ruchu pojazdéw ciezarowych - akcja STOP
TIROM (usprawnienie organizacji ruchu pojazdow ciezarowych dla obszaru
miasta). Ciezki ruch tranzytowy i pojazdéow z towarami niebezpiecznymi
odbywa sie bez ograniczen wytacznie po drogach, ktore petnia funkcje
stworzonych do tego celu ,,korytarzy komunikacyjnych”.

=i W centralnej czesci miasta nie funkcjonuje dedykowany miejski system
logistyczny zwiazany z obstuga ,ostatniej mili”. Pozostaje on w gestii
dystrybutoréw.

PLOCK

EDUKACJA |

PROMOCJA

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=i Mobilnos¢ miejska jest promowana przez Miasto Ptock zarowno poprzez
wspottworzenie z mieszkancami dokumentow strategicznych miasta,
realizacje dziatan miekkich zapisanych w programach miejskich, edukacje
w placowkach oswiatowych, jak rowniez dziatania promocyjne zapisane
przy realizacji zadan infrastrukturalnych.

=i« Dziatania prowadzone przez Miasto Ptock bedace czesto czescig akcji
ogolnopolskich czy dostepnych programéw wsparcia sa zawsze wspierane
poprzez dziatania informacyjno-promocyjne. Informacje na temat roznych
wydarzen i konsultacji sa na biezaco przekazywane do mediow lokalnych,
publikujacych w prasie i w Internecie. Ponadto kazdej istotnej inicjatywie
towarzysza materiaty promocyjne w postaci plakatow czy ulotek oraz
stoiska promocyjne.

PLOCK

TURYSTYKA

=8 Gminy realizuja rézne dziatania o tematyce ekologicznej, promujace
zdrowy tryb zycia oraz poruszajace tematyke bezpieczenstwa drogowego.
Sa to rajdy rowerowe, konkursy i spektakle edukacyjne, spotkania
informacyjne dla mieszkancow, akcje sprzatania swiata dla szkot.

POZOSTALE OBSZARY MOF PLOCKA

=8 W Ptocku zostaty utworzone specjalne miejsca postojowe przeznaczone
tylko dla autokaréw zapewniajac turystom mozliwos¢ komfortowego

=8 Bioragc pod uwage znaczenie transportu w turystyce na terenach stabiej
zurbanizowanych MOF wykorzystywane sa gtownie szlaki piesze i
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

zwiedzania miasta. Takie miejsca parkingowe znajduja sie na parkingu przy
Z00, Orlen Arenie, czy ul. Tadeusza Kosciuszki. W Polityce Parkingowej
Miasta Ptocka sugeruje sie udostepnienie i wyrazne oznaczenie miejsc
czasowego zatrzymania autokaru w obrebie historycznego centrum miasta,
w ktorym autokary mogtyby sie zatrzymywac wypusci¢ lub zabrac turystow
i nastepnie udac sie na parking nawet w dalszej czesci Ptocka.

Transport kolejowy, wodny czy lotniczy stanowi znikomy udziat w ptockich
przewozach turystycznych.

W zakresie transportu kolejowego na rozwoj turystyki w Ptocku wptyw ma
wprowadzenie w 2021 roku potaczen kolejowych do Katowic i Trojmiasta
oraz plan budowy linii kolejowej CPK - Ptock - Wtoctawek.

W sektorze wodnym w ramach transportu turystycznego w Ptocku
organizowane sa rejsy po Wisle.

rowerowe, ktdre wystepuja gtownie w lewobrzeznej czesci obszaru.

Bardzo pozyteczna role, szczegdlnie dla dzieci i mtodziezy szkolnej,
odgrywaja spacerowe Sciezki dydaktyczne, bedace rowniez specyficznymi
szlakami pieszymi. Na terenie gminy tack funkcjonuje $ciezka
dydaktyczna o dtugosci 5 km.

MOF posiada gesta sie¢ znakowanych szlakow pieszych przecinajaca doline
Wisty. Na wschodzie prowadza na Pojezierze Gostyninskie, przez
Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy po Wtoctawek i Kutno, od
poétnocnej strony wioda przez Brudzenski Park Krajobrazowy do Sierpca.

Mozna wyrdzni¢ 6 gtownych szlakow rowerowych MOF: Miedzynarodowy
Szlak Rowerowy EuroVelo R-2, Ponadregionalny szlak VeloMazowia, Szlak
Potnocny powiatu ptockiego, Szlak Srodkowej Wisty, Szlak Potudniowy
powiatu ptockiego, Biata - Kamionki.

Liczne szlaki konne przygotowane zostaty przez Stowarzyszenie Gmin
Turystycznych Pojezierza Gostyninskiego, ktore tworza miasta i gminy:
Gostynin, Ptock, Kowal, Gabin, tack, Nowy Dunindw, Itéw, Sanniki,
Stubice, Szczawin Koscielny, Baruchowo, Wtoctawek oraz powiat ptocki i
gostyninski.

Zrédto: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Ptocka, Raporty o stanie MOF Ptocka
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2.7. Analiza SWOT

Analiza SWOT przeprowadzona zostata w celu uporzadkowania informacji zebranych w diagnozie, a
przede wszystkim w celu dokonania oceny potencjatu mobilnosciowego na terenie MOF Ptocka.
Analiza ta wskazuje na silne i stabe strony w zakresie mobilnosci w obszarze funkcjonalnym, a takze
wskazuje potencjalne szanse i zagrozenia, ktorych zrodtem jest otoczenia zewnetrzne.

=
Ay ()
|

)
g —=—e

Z uwagi na marginalne znaczenie transportu kolejowego, lotniczego czy wodnego w Ptocku oraz brak
wptywu ptockich wtadz samorzadowych na poprawe czy zmiane sytuacji w tych sektorach ponizsza
analiza skoncentrowana jest na ruchu pieszym, rowerowym, transporcie samochodowym i zbiorowym.
Analiza SWOT dla MOF zostata w pewnym stopniu uogolniona co wynika z réznorodnosci gmin w
zakresie potozenia geograficznego i komunikacyjnego, srodowiska przyrodniczego, warunkéw zycia,
atrakcyjnosci inwestycyjnej czy mozliwosci finansowych.
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MOCNE STRONY

SLABE STRONY

PLOCK

POZOSTALE JST MOF PLOCKA

PLOCK

POZOSTALE JST MOF PLOCKA

codzienne przemieszczanie sie
pieszo przez prawie potowe
mieszkancow miasta

zauwazalny wzrost podrézy
miejskich z wykorzystaniem
rowerow w miescie (jako srodka
transportu) w tym dzieki
wykorzystaniu systemu Roweru
Miejskiego

rozbudowana sie¢ gtownych drog
rowerowych i pieszo-rowerowych

promocja ruchu rowerowego np.
uczestnictwo Ptocka w wydarzeniu
,Rowerowa Stolica Polski”,
,Rowerowy maj”

rozwéj mikromobilnosci, w tym

wypozyczalnie hulajnog
elektrycznych

nowoczesne rozwigzania
wprowadzane w  Komunikacji

Miejskiej Sp. z o.0. w zakresie
$wiadczenia ustug

prowadzone modernizacje sieci
drogowej, poprawiajace
bezpieczenstwo  niechronionych
uzytkownikow ruchu

uwzglednienie potrzeb pieszych i

komunikacji zbiorowej przy
budowie nowych drog

wystepujace  powiazania  drog
rowerowych miejskich z
podmiejskimi (Lack, Stupno)

atrakcyjne walory przyrodnicze
umozliwiajace  rozwdj  funkcji
turystycznych i rekreacyjnych
rozwoj sieci drog rowerowych i
pieszo-rowerowych

utrzymujace sie przywiazanie do korzystania z samochodu osobowego
jako podstawowego/jedynego srodka transportu

niewystarczajaca ilos¢ rozwiazan
wspierajacych ruch rowerowy w
samym centrum miasta

zbyt niskie zainteresowanie
ustugami komunikacji miejskiej

brak wspdlnej taryfy biletowej

wystepujace zwiekszenie
natezenia hatasu komunikacyjnego
spowodowane lokalizacjg drog o
duzym natezeniu ruchu oraz linii
kolejowej

przestrzen miasta w duzej mierze
zajeta przez zaparkowane
samochody (duza liczba miejsc
parkingowych), ktore parkujac
zajmuja rowniez chodniki)

niewystarczajaca przestrzen
miejska dla ruchu pieszego i
rowerowego

— niewystarczajaca

ilos¢  drog
rowerowych  przy  gtownych
drogach na terenie gmin, w
szczegolnosci prowadzacych do
Ptocka

postepujace rozproszenie
zabudowy, zwiekszajace
problemy komunikacyjne

brak zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego, co
generuje niska  dostepnosc
niektorych gmin

zbyt mata ilos¢ chodnikow i
ciagow pieszych

brak dziatan edukacyjnych w
zakresie zrownowazonej
mobilnosci

migracja na tereny innych gmin
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

znaczne inwestycje w
infrastrukture transportowa
miasta, w tym miedzy innymi w
drogi rowerowe

modernizacja taboru KM Ptock
przez zakup  niskoemisyjnych
autobusow

uporzadkowanie parkowania w
centrum - stworzenie Strefy
Ptatnego Parkowania, budowa
parkingow ,,P&R”

tworzenie specjalnych pasow dla
autobuséow oraz wprowadzanie
lokalnego priorytetu w sygnalizacji
swietlnej dla autobusow

rozwoj carsharingu w Ptocku jako
alternatywnej opcji podrézy bez
wykorzystania samochodu
prywatnego

wprowadzenie  ograniczen dla
pojazdéw ciezarowych w centrum
miasta

rozbudowana sie¢ publicznych
stacji tadowania samochodow
elektrycznych

— brak atrakcyjnej oferty
miedzymiastowej transportu
autobusowego

— oferta transportu  kolejowego

ograniczona tylko do 1 linii
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PLOCK POZOSTALE JST MOF PLOCKA PLOCK POZOSTALE JST MOF PLOCKA

— wprowadzanie rozwigzan organizacyjnych i finansowych na rzecz | — suburbanizacja, niekontrolowana migracja na tereny gmin sasiednich
wsparcia transportu zbiorowego, integracji roznych srodkéw transportu
na poziomie krajowym i akceptacja czesci rozwigzan przez spotecznosc¢
lokalng

— zwiekszajacy sie wskaznik motoryzacji, co powoduje coraz wieksza
presje transportu samochodowego

— zwiekszenie atrakcyjnosci nauki, pracy i zamieszkania w duzych miastach

— wzrost zainteresowania inwestoréw terenami inwestycyjnymi, dobrze .
centrum Polski

skomunikowanymi
— brak realizacji linii KDP spowoduje naptyw nowych pojazdow i dalsze

— korzystne uwarunkowania przestrzenne w zakresie tworzenia miasta . . . . .
zwiekszenie roli samochodu w przemieszczeniach

zwartego i efektywnego komunikacyjnie
— restrykcje prawne i zagrozenia bezpieczenstwa, ktore mogg zniechecac

— wprowadzanie nowych, ekologicznych rozwigzan technologicznych w podréznych do korzystania z komunikacji zbiorowej

zakresie napedu pojazdow
L . e . - . — brak wprowadzenia realizacji szybkiego transportu dla Ptocka i regionu z
— wzrost swiadomosci i wrazliwosci ekologicznej mieszkancow . .. .. .
poziomu administracji centralnej
— budowa noweJ.lmn KDP z gtownym weztem przesiadkowym przy ul. ~» wazrost cen energii, gazu i paliw dla transportu
Fryderyka Chopina
— regres transportu publicznego - likwidacja lub ograniczanie potaczen
autobusowych, niestabilne dziatania panstwa i podmiotow ksztattujacych
— rozwo0j sieci powietrznych taksowek oraz potaczen biznesowych, podaz

turystycznych i ratowniczych

— budowa drogi ekspresowej S10

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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2.8. Ocena mobilnosci MOF Ptocka okiem mieszkancow

2.8.1. Wyniki ankiety z mieszkancami

Przeprowadzona na potrzeby . ) .. . .
Rysunek 14: Mapa luk w infrastrukturze pieszej i rowerowej w Plocku i na

mmgszego ) dokumentu. styku Plocka i MOF
ankieta Aktywne i
ekologiczne $rodki Gdzie brakuje drog rowerowych o e __
" . = - = 1 | Wyszogrodzka-Imielnica
transportu” zawierata 11 |1 przestrzeni dla pieszych BT
A 2 | Bielska/DK60
pytan.’ W tym ? 3 | Sienkiewicz/Kolegialna
obowiazkowych pytan 3 | Sienkiewicz/Kolegialna
zamknietych  wielokrotnego 4 | zglenickiego
. , _— 5 |tukasiewicza
Wyboru i6 pytan OtwartyCh' __L____ 6 |Obwodnica-tukasiewicza do mostu
W ankiecie wzieto udziat 219 [ I g
0sob, w tym 51% z Ptocka, a b ) 5 [Zma ‘
49% z okolicznych gmin (16% S e
11 | DMuga
12 | most Legiondw JP

3
z Gminy Stara Biata, 15% z _
Gminy Stupno, 5% z Gminy . »
Bielsk i Nowy Duninow, 3% z ]
Gminy Radzanowo, 2% z Z “’,\
Gminy tack i Gabin, 1% spoza ..‘
Miejskiego Obszaru '~
Funkcjonalnego). ]

Mieszkancy Ptocka i okolic
poprzez  uczestnictwo w
badaniu dostarczyli cennych

uwag na temat obecnych -l
drog pieszych, rowerowych i
funkcjonowania komunikacji
miejskiej oraz  wskazali
kierunki Zmian, aby
podrézowac  bezpieczniej,
wygodniej i zdrowo.

"4

L

Ankieta umozliwita
wyznaczenie —obszarow, W : —— 202208 Gdzie brakuje DRVDP
obrebie ktorych brak jest Ulice w miescie
ciagtosci chodnikéw i $ciezek (] granica_miasta_new
rowerowych i stworzenie CROSLFWErOMT

) i Y — droga rowerowa
swoistej mapy k . . ) . , —— .
wystepujacych " Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

infrastrukturze pieszej i rowerowej. Ankietowani wskazali gtéwnie na brak sciezek rowerowych
zaréwno w Ptocku jak i w gminach sasiednich. W Ptocku najwiecej gtosow zyskata ul. Wyszogrodzka w
kierunku Imielnicy, gdzie brak zaréowno sciezki rowerowej jak i odpowiednich chodnikéw. Rowniez w

43

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 43



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

centrum Ptocka oraz przy drodze do PKN Orlen brak jest sciezek rowerowych. Jako nastepne miejsce
ankietowani podali Obwodnice Pétnocno-Zachodnia, w szczegoélnosci droge z Grabiny do Mostu
Solidarnoéci oraz ulice Zyzna na Podolszycach Pétnocnych. Badani wskazali takze na koniecznosé
uzupetnienia sSciezek rowerowych na osiedlu Radziwie oraz na Moscie im. Legionow Jozefa
Pitsudskiego. W odpowiedziach mieszkancéw gmin MOF najbardziej uwidocznit sie brak sciezek
rowerowych taczacych gminy z miastem. Najczesciej padaty takie miejscowosci jak Maszewo Duze,
Brwilno, Biata, Soczewka, Grabina, Liszyno, Wykowo, ulica ks. Augustyna Kordeckiego i Rogozinska.

Glowne obszary
problemowe w zakresie
plockiej komunikacji

miejskiej >

Gtowne obszary
problemowe w zakresie
ruchu pieszego i >
rowerowego

czestotliwos¢ kursow (wykluczenie komunikacyjne
niektorych gmin, brak kursbw w godzinach
wieczornych oraz w weekendy szczegoélnie na trasach
do sasiednich gmin)

ceny biletow (wprowadzenie bezptatnej komunikacji
miejskiej, wspolnej taryfy biletowej, biletow
weekendowych lub na krotkie dystanse)

planowanie tras przejazdu (dtugi czas przejazdu,
godziny odjazdéw autobusow o podobnych trasach
pokrywaja sie, za duzo przesiadek)

niewystarczajaca ilos¢ sciezek rowerowych np. Most
im. Legionow Jozefa Pitsudskiego, obwodnica Ptn-
Zach., ul. Wyszogrodzka\w kierunku Imielnicy

brak ciagtosci sciezek rowerowych miedzy Ptockiem a
MOF

przestrzen miasta zastawiona samochodami, co
ogranicza ilos¢ miejsca dla pieszych i rowerzystow

chodniki na niektorych odcinkach wymagaja naprawy
lub rozbudowy

organizacja ruchu (potrzeba wprowadzenia pasow i
sluz rowerowych, lepsze oznakowanie Sciezek i
przejazdéw rowerowych)

za wysokie krawezniki na przejazdach rowerowych

niewtasciwa synchronizacja sygnalizacji swietlnej na
niektorych skrzyzowaniach w Ptocku (zbyt krotkie
Swiatta zielone dla pieszych, niedostosowanie swiatet
przy prawoskretach) np. przy galeriach handlowych
Mosty i Mazovia

za mato miejsc zielonych i miejsc do odpoczynku czy
architektury rowerowej
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2.8.2. Wyniki warsztatow scopingowych z interesariuszami

Warsztaty scopingowo-strategiczne SUMP dla Ptocka i Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego miaty na
celu zdefiniowanie najwazniejszych probleméw w zakresie transportu z punktu widzenia
mieszkancow badanego obszaru.
Warsztaty zostaty przeprowadzone dla:

a. mtodziezy, mieszkancéw

b. lokalnych aktywistow i seniorow,

c. grup NGO,

d. urzednikow.
Warsztaty pozwolity na okreslenie potrzeb kazdej z powyzszych grup oraz przedyskutowanie ich przez
pryzmat 10 obszaréw strategicznych. Nastepnie dokonano wyboru kluczowych priorytetow dla
aglomeracji ptockiej oraz uporzadkowano je wedtug hierarchii waznosci.

Tabela 6: Obszary strategiczne wyznaczone na warsztatach scopingowych

1.
Zawiagzanie wspoétpracy i okreslenie wizji
aglomeracji jako warunek konieczny do dalszych
dziatan

2.
Zorganizowanie zintegrowanego aglomeracyjnego
transportu publicznego

v wspolna wizja aglomeracji i Scista wspotpraca
wtodarzy

v' forma prawna i finansowa

v’ zespoty interdyscyplinarne z przedstawicielami
wszystkich gmin taryfa biletowa i digitalizacja

v edukacja i wymiana doswiadczen analiza (przysztego) pasazera i promocja

v wspolna reprezentacja wzgledem wtadz rozwigzania
krajowych, instytucji zagranicznych i
podmiotow gospodarczych

v dialog z mieszkancami nastawiony na zmiane
nawykow transportowych

jeden organizator dla catego obszaru
inkluzywnosc¢ pokrycia i obstugi

linie gtowne i dojazdowe (system przesiadkowy)
wygodne punkty przesiadkowe

NENENENENEN

3. 4,
Zbudowanie i zapewnienie sp6jnosci sieci Wyrazny priorytet dla pieszych i uspokojenie
rowerowej ruchu zmotoryzowanego

v’ dtugofalowy plan rozwoju dla catego obszaru, |v° inkluzywnos¢ i realny priorytet dla ruchu
v' wyznaczone ptynne drogi gtowne (szkielet) i pieszego (w tym audyt barier)

gminne drogi dojazdowe v bezpieczenstwo punktow wspolnych z
v' standardy funkcjonalne, w tym samochodem i rowerem

bezpieczenstwa, uwzgledniajace rézne|v' drobna architektura miejska (taweczki, zielen,

uwarunkowania i rozwigzania obnizenia kraweznikow etc.)

v analiza rozszerzenia strefy roweru miejskiego |v° bezpieczna droga do szkoty
v' architektura rowerowa (bezpieczne stojaki,|v" ustanowienie prawdziwego priorytetu dla

warsztaty, drogowskazy, mapy) pieszych (audyt)
v wspotpraca z aktywistami spotecznymi / NGO|v' narzedzia uspokajania ruchu i ich sukcesywne
oraz zaktadami pracy wdrazanie
v" edukacja i promocja v' rozproszenie ruchu poza gtowne ciagi
v’ digitalizacja = np. aplikacja rowerowa komunikacyjne, w tym al. Jozefa Pitsudskiego -
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ul. Wyszogrodzka

5.
Promocja wizji rozwoju, edukacja i zmiana
nawykow transportowych mieszkancow

6.
Dalsze obszary do analizy i potencjalne
wdrozenia

v/ rozpoznanie motywatorow zmian zachowan
mieszkancow

v dtugoterminowa idea komunikacji i edukacji z
réznymi  narzedziami do roznych grup
docelowych, w tym do rdéznych uczestnikow
ruchu drogowego

v/ zaangazowania aktywistow spotecznych/NGO
w dialog

v/ promocja rozwiazan prosrodowiskowych

v' optymalizacja transportu towarowego, w tym
towardw niebezpiecznych, na terenie catego
obszaru:
=  wspdlna reprezentacja

podmiotow biznesowych,
= alternatywne trasy/srodki transportu (np.
kolej)
v' wspotpraca w zakresie zarzadzania, stworzenia
warunkow dojazdu i promocji terenow
rekreacyjnych (Wista, jeziora, lasy/parki):
= optymalizacja transportu zbiorowego
dojazdowego i dojazdu rowerowego (trasy
turystyczne)

= formy wspotpracy z organizacjami NGO /
aktywistami spotecznymi

wzgledem

v' rewizja polityki parkingowej i stworzenie jej
spojnej dla catego obszaru w celu
uspokajania ruchu zmotoryzowanego
indywidualnego:
= okreslenie docelowej powierzchni

parkingowej

= wyznaczenie parkinggw P&R na catym
obszarze z dostepem do sprawnej
przewidywalnej  komunikacji  zbiorowej,

roweru miejskiego, ustug i handlu
= wspolna taryfa i digitalizacja
= zrozumienie motywatorow zmiany wsrod
kierowcow i edukacja/promocja
v' aglomeracyjna  wspétpraca w  zakresie
planowania przestrzennego, nastawiona na:

= przeciwdziatanie rozlewaniu sie
miejscowosci i chaosu zabudowy
= kreowanie miejsc zamieszkania bliskich

odlegtosci (pieszy dystans do sklepu i ustug)
= oferowanie wspolnych ustug dla mieszkancow
v' carsharing / carpooling - analiza potrzeb i
mozliwosci wprowadzenia

Zrédto: Warsztaty scopingowe w Ptocku
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2.8.3. Ocena sytuacji mobilnosciowej

Warsztaty scopingowe ==
dostarczyty cennych
informacji odnosnie obecnej
sytuacji i oczekiwan

mieszkancow ~ w  kwestii
przemieszczania  sie na g
terenie MOF Ptocka. |
Wytyczne z  dokumentéw
wyzszego rzedu pokazaty '
jakie dziatania sg
priorytetowe w podazaniu do
kreowania  zrownowazonej
mobilnosci miejskiej oraz
jakich zmian mozemy
dokonaé biorac pod uwage
lokalne uwarunkowania.

Zrédto: Szkota Podstawowa nr 12 w Plocku

Wszystkie pozyskane w ten sposob informacje w potaczeniu z wiedza ekspercka pomogty w okresleniu
obszarow strategicznych oraz mozliwosci wprowadzenia zmian mobilnosciowych na catym obszarze.

Transport
publiczny i Wspotpraca i dialog
niezmotoryzowany

Transport
indywidualny Redukcja popytu
samochodowy i na transport
towarowy
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Tabela 7: Obszary i dziatania strategiczne oraz sposoby rozwiqgzania probleméw w zakresie mobilnosci w Ptocku

Transport publiczny i niezmotoryzowany

DZIALANIE STRATEGICZNE

Zintegrowany aglomeracyjny transport publiczny

Spojna sie¢ rowerowa

Bezpieczny i wygodny ruch pieszy

1. Analiza czestotliwosci kursowania autobusow /
konsultacje spoteczne / analiza potokow pasazerskich (w
tym weekendowych poszczegolnych gmin - prawdziwa
dostepnosc, nie tylko poranna/popotudniowa), jaki okres
czasowy bierzemy pod uwage dtugoterminowy,
zanalizowa¢ oczekiwania przysztego pasazera, w jaki
sposob przeciwdziatac¢ ‘starzeniu sie pasazera’? Na ile jest
mozliwosc zachecenia mtodych ludzi?

2. Jak zachecic pasazerow do systemu przesiadkowego?

3. Diagnoza (analiza stanu biezacego), jakie podmioty
swiadcza ustugi w ramach catej aglomeracji (na ile
zaspokajaja potrzeby, ktore obszary sa nie w petni
obstugiwane), jakie sa mozliwosci infrastruktury, czy
mozna uspojnic¢, zintegrowac - przytozenie sie do jednego
organizatora - optymalizacja transportu dla catosci,
analiza roztozenia przystankow.

4. Analiza konsumenta komunikacji zbiorowej -
korzystajacych i potencjalnie korzystajacych, popatrzec
na potrzeby, motywatory decyzji i motywatory zmian

1. Analiza
szczegoblnosci
Ptocka i gmin.

prognoza ruchu
uwzglednienie tego

rowerowego, Ww
ruchu na styku

2. Ciagi magistralne - by¢ moze wyzsze standardy niz

zwykte:  szerokos¢, bezpieczenstwo rozwigzania
(rowery, hulajnogi) - strategiczne podejscie do
planowania.

3. Szlaki rowerowe turystyczne - wspolne oznaczenia i
wytyczenie przechodzace przez kilka gmin.

4, Wspotpraca w zakresie wytyczenia gtownych ciagow
komunikacyjnych (kregostup/szkielet), rozprowadzenie
drog wg kompetencji, zapewnienie ciagtosci przez
wszystkie gminy.

5. Parkingi rowerowe, stojaki rowerowe - poczucie

bezpieczenstwa pozostawienia prywatnego roweru na
caty dzien.

6. Standardy funkcjonalne (wygodna nawierzchnia,
rozwigzania na skrzyzowaniach z drogami i

1. W jaki sposob wspierac osoby starsze w
podrézach pieszych?

2. Optymalizacja ruchu rowerowego /
pieszego, analiza bezpieczenstwa -
mozliwosci odseparowania ruchu.

3. Jak zacheca¢ do ruchu pieszego na
krotkich odlegtosciach (taweczki,
obnizenia kraweznikow, pasy zieleni, mini
skwery / parki) sam ruch pieszy
powinien by¢ relaksem? Plus inkluzywnos¢
rozwiazan dla 0sob z
niepetnosprawnosciami.

4. Bezpieczenstwo - doswietlenie miejsc
dla pieszych, widocznosc.

5. Realny priorytet dla pieszych, analiza
wyznaczonych miejsc parkingowych i
likwidacja tych, ktéore wptywaja na
zmniejszenie poczucia bezpieczenstwa.

(przygotowanie do edukacji / zmiany nawykéw) + analiza chodnikami) dla sieci szkieletowej (wyrazne zalecenia) |6. Przeglad ciagtosci sSwiatet dla
stopnia zaspokojenia potrzeb w poszczegélnych grupach |+ oznakowanie kierunkow komunikacyjnych (mapy, |pieszych, nie dla samochodow - analiza
(racjonalne - pokrycie komunikacyjne, emocjonalne - jak | kierunkowskazy); uwzglednienie réznych uwarunkowan |dla catego obszaru.
zmieni¢ zachowania). w zaleznosci od mozliwosci (np. Sciezki lesne) +
elementy obowiazkowej infrastruktury (wiaty, stojaki,
48
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5. Wyznaczenie kluczowych punktow przesiadkowych dla
catej aglomeracji, przygotowanie edukacji opartej na
korzysciach systemu przesiadkowego (jakie sa bariery
korzystania z przesiadek - funkcjonalne, emocjonalne), w
przypadku duzej optymalizacji kregostupa transportu
zbiorowego -  zaplanowanie  +/- 6  miesiecy
promocji/edukacji wokot zmiany.

6. Kierunki rozwoju: wyznaczenia gtownych linii i linii
dojazdowych, analiza kosztow istniejacych rozwiazan
(koszty ponoszone przez roznych przewoznikow) i
prognozowanych + kosztow organizacyjnych + analiza
mozliwosci pozyskiwania srodkow - analiza kosztow w
podziale na koszty state i biezace/zmienne.

7. Promocja komunikacji autobusowej w postaci np.
wyznaczenia buspasow / $luz w weztach.

8. Analiza ryzyka stopnia realizacji poszczegélnych
dziatan.

9. Wsparcie dla transportu zeroemisyjnego (plan przejscia
do roku X - jakiego?)

10. Analiza integracji taryfowej + jednolitego nosnika
(kodowanie roznych ustug na jednym nosniku): taryfa
biletowa uzalezniona od rzeczywistego czasu/dtugosci
przejazdu (dla catosci aglomeracji).

11. Analiza integracji z koleja (miejsca przesiadkowe,
wspélna taryfa) + wieksze wykorzystanie dworca /
unifikacja / optymalizacja dwoch dworcow.

12. Jak rozmawiac z przemystem, w tym w szczegélnosci z
Orlenem - w tym zakresie komunikacji zbiorowej?

punkty serwisowe).

7. Centrum miast - taczenie ciggdw rowerowo-
drogowych, uspokajanie ruchu celem zabezpieczenia
pasow zieleni i wygody uzytkownikow chodnikow +
bezpieczne taczenie $ciezek rowerowych i ciggow
pieszych  (oznaczenia / wizualnie oddzielona,
ograniczenia predkosci, rozne poziomy chodnikow).

8. Centrum miast - uspokojenie ruchu
samochodowego, wspieranie rowerzystow.

9. Digitalizacja - aplikacja/mapa, wyznaczajaca
optymalna i bezpieczna trase z A do B.

10. Analiza potaczenia z transportem publicznym,
optymalizacja przesiadek, mozliwos¢ przewiezienia
roweréw  autobusem  (analiza  mozliwosci i
motywatorow skorzystania z takiej mozliwosci).

11. Analiza dostepnosci roweru miejskiego ptockiego
dla poszczegdlnych gmin.

12. Komunikacja wizji rozwoju sieci rowerowej dla
wszystkich.

13. Wspotpraca z przedsiebiorcami w zakresie
wspierania transport rowerowy (prysznice + szafki) lub
miejskie inwestycje.

14. Zmiana nawykow - kampania edukacyjna,
dodatkowe narzedzia stuzace zmianie nawykow, jak sie
dzieli¢ doswiadczeniami, jak je wprowadzac na terenie
catej aglomeracji (np. Rowerowa Stolica Polski - jak
wtaczy¢ w to gminy sasiednie?).
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podrézy miedzygminnych?

14. Jak wykorzysta¢ dane

13. Jak wykorzysta¢ Srodowisko digitalowe do wspierania | 15.

big data
komorkowych do analizy ruchu ludzi? Co one nam dadza?

Jak  wprowadzic¢

operatordw |z transportem zmotoryzowanym?

prawdziwy priorytet dla
pieszych/rowerzystow na przejsciach / punktach styku

Transport indywidualny samochodowy i towarowy

DZIALANIE STRATEGICZNE

Uspokajanie ruchu zmotoryzowanego w
centrach miejscowosci / na osiedlach i
dekoncentracja ruchu na catym obszarze

Rewizja polityki parkingowej i stworzenie jej
spojnej dla catego obszaru w celu uspokajania
ruchu zmotoryzowanego indywidualnego

Optymalizacja transportu
towarowego, w tym towarow
niebezpiecznych, na terenie

catego obszaru

Carsharing / carpooling

1. Uspokajanie ruchu w centrum i na
osiedlach  mieszkaniowych,  prawdziwy
priorytet dla pieszych.

2. Rozproszenie ruchu poza gtdwne ciagi
komunikacyjne (al. Jozefa Pitsudskiego - ul.
Wyszogrodzka).

3. Przywracanie réwnowagi pomiedzy
przepustowoscig ulic a ruchem pieszych,
prawdziwy priorytet dla pieszych (rewizja
priorytetu dla samochoddw) analiza
miejsc i korekty.

4. Jakie narzedzia mozemy stosowac, aby
ten ruch uspokoi¢ (progi zwalniajace,
przeszkody drogowe, zwezanie ulic)?

5. Jak zniechecac kierowcéw? - konkretny
plan zmniejszajacy wygode komunikacji

1. Okreslenie docelowej powierzchni parkingowej
dla catej aglomeracji i poszczegélnych osiedlach.

2. P&R - wyznaczenie dla catej aglomeracji,
komunikacja catosci systemu do mieszkancow,
zapewnienie dostepu komunikacji zbiorowej + w
potaczeniu z polityka cenowa optat
parkingowych.

3. Analiza mapy catej aglomeracji - lokalizacja,
realne mozliwosci korzystania, funkcjonalnosé,
optymalizacja przesiadki, dostepnos¢ linii
komunikacji ~ zbiorowej (i  czestotliwosc),
dostepnosc roweru miejskiego.

4. Budowa, ale rowniez wykorzystanie tych,
ktore sa wybudowane + zapewnienie przestrzeni
pod strategiczne inwestycje prawdziwie
peryferyjne parkingi z prawdziwie wygodna

1. Analiza alternatywnych drog
dojazdowych /  mozliwosci
transportowych (kolej) dla
transportu towarowego, w tym
towardw niebezpiecznych.

2. Wspolna aglomeracyjna
reprezentacja wzgledem
gtownych przedsiebiorcow.

1. Analiza
mozliwosci
motywatory
zmiany,
uzytkownicy.

2. W jaki sposéb wprowadzic?
3. Jak zachecié¢? - promocja.

4, Jakie
digitalizacja,
tego rozwiazania.

potrzeb i
wprowadzenia,
sktaniajace do
potencjalni

narzedzia? -
optymalizacja
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samochodowej. przesiadka.

5. Plan edukacji i promocji do mieszkancow.

6. Jak zacheca¢ kierowcow do takiego
rozwigzania a zniecheca¢ przed wjazdem do
centrum?

6. Polityka parkingowa docelowe

ograniczanie miejsc parkingowych.

Wspotpraca i dialog

DZIALANIE STRATEGICZNE

Zarzadzania i wspotpraca w ramach catej aglomeracji

Edukacja mieszkancow dot. aglomeracji, jej wizji i
rozwoju oraz zmian nawykow transportowych

1. Jakie sa mozliwosci wspotpracy w kontekscie istniejacego stanu prawnego w poszczegodlnych
obszarach? Nie tylko na poziomie wtodarzy, ale jak wprowadzi¢ interdyscyplinarnos¢ na poziomie
specjalistow / urzednikow / firm: zespoty interdyscyplinarne do poszczegolnych obszardw,
inspektorzy odpowiedzialni za obszary.

2. Czy zarzadzanie i wspotpraca powinna przyjac¢ forme zinstytucjonalizowana czy luzna, jezeli
luzna (porozumienie), to w jakiej formie:

- budzet, koszty, partycypacja - w tym zrozumienie, ze nie kazde najtansze rozwiagzanie jest
najlepsze, czasami wspolnie mozna mie¢ wieksze korzysci.

- jak zaangazowac urzednikow z poszczegolnych gmin? Jak wspotpracowac z poziomu gmin i
powiatu?

- jak planowac rozwigzania pod mieszkancow dla catej aglomeracji i odejs¢ od myslenia jedno
gminnego, szerszego spojrzenia na temat (rowery, komunikacja zbiorowa)?

3. Jaka jest wizja rozwoju aglomeracji Ptockiej, jak przektada sie na poszczegdlne elementy
(mobilnos¢, planowanie przestrzenne): wizja — cele strategiczne — cele operacyjne — narzedzia

4. Jak rozmawiac¢ z biznesem, w tym w szczegolnosci z Orlenem? Jak zaangazowac ich w akcje

1. Edukacja zwiazana ze zmiana nawykow transportowych
(np. boomem rowerowym, zwigekszonymi prawami
pieszych, przebudowa ciggow komunikacyjnych) dla
wszystkich uzytkownikow drdog (obowiazki wynikajace ze
wspoélnego uzytkowania wspolnych pasow drogi).

2. Jak umniejszy¢ role samochodow w miejscowosciach?

3. Jasna komunikacja priorytetow ruchu w miescie
(pieszy/rowerzysta vs. Auto):

- prawdziwy dialog, nie demotywowanie,

- przypisanie roli w dialogu aktywistom spotecznym/NGO.
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promocyjne dotyczace ochrony srodowiska?
5. Jak budowac dialog z mieszkancami (zmiana nawykow transportowych)?

6. W jaki sposob wykorzysta¢ Zwigzek Gmin Regionu Ptockiego?

Redukcja popytu na transport

DZIALANIE STRATEGICZNE

Aglomeracyjna wspoétpraca w zakresie planowania przestrzennego

Wspotpraca w zakresie zarzadzania, stworzenia warunkéw dojazdu i

promocji terenéw rekreacyjnych (Wista, jeziora, lasy/parki)

1. Centra handlowo-ustugowe w centrach gmin powiazane z punktami
przesiadkowymi w centrach gmin.

2. Jak przeciwdziata¢ rozlewaniu sie Ptocka i gmin okolicznych, w tym innych miast,
chaotycznej zabudowy - jakie rozwiazania? Jakie opcje?

3. Analiza motywacji osadniczej/ruchliwosci i mozliwosci zmiany jej motywatordow -
wtedy bedziemy mie¢ mozliwos¢ odpowiedzi, czy mozemy na to wptywac.

4. Kreowanie miejsc zamieszkania bliskich odlegtosci (800 metrow do ustug, sklepdw,
terenow mini rekreacyjnych) - przewidywanie takich terenéw na etapie wyznaczania
planow miejscowych.

1. W jaki sposob wspélnie zarzadza¢ promocja?

2. W jaki sposdb organizowa¢ optymalny transport do tych miejsc z

promocja komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej?

3. W jaki sposéb wykorzysta¢ mieszkancow / lokalne NGO do rozwoju

terenow zielono-niebieskich?

Zrédto: Warsztaty scopingowe w Ptocku
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3. SCENARIUSZE ROZWOJU MOBILNOSCI

Opracowanie scenariuszy pozwala na stworzenie przysztego obrazu mobilnosci w MOF Ptocka. W
zatozonym horyzoncie czasowym 2035 roku mozemy wyrozni¢ kluczowe elementy wptywajace na
scenariusze i okreslic w jaki sposéb ksztattuja one mobilnos¢ MOF Ptocka.

Tabela 8: Kluczowe elementy wptywajqce na scenariusze rozwoju mobilnosci

Ramy prawne daja mozliwos¢ podejmowania dziatan dla administracji lokalnych.
Ponadto sa sygnatem dla obywateli w jaki sposéb rzadzacy chca wptynaé na obszar
polityki miejskiej.

Dziatania samorzadowe moga by¢ podejmowane indywidualnie lub we wspotpracy
zarowno w wymiarze pionowym jak i poziomym.

Czynnik podstawowy do ksztattowania polityk miejskich.

Zatozenia planistyczne samorzaddow i panstwa moga sprzyjac spojnosci przestrzennej
obszaru lub dziata¢c na niekorzy$¢ zagospodarowania, finansow lokalnych lub
mozliwosci rozwoju.

Efekty braku lub ztego planowania przestrzennego

Czynnik, ktory w okresie stabilnego rozwoju gospodarki nie byt ujmowany jako istotna
zmienna; okres pandemii oraz bliskie granicom Polski dziatania wojenne sprawity, ze
nabiera on istotniejszego znaczenia.

Pojazdy wymagaja zasilania energia, a jej efektywnos¢ uzycia i cena maja kluczowe
znaczenia przy wyborze srodkow transportu.

Dobrze funkcjonujaca gospodarka, z przewidywalnymi wskaznikami gospodarczymi
stanowi wazny przyczynek dla podejmowanych inwestycji i nastrojow spotecznych.

Rozwoj lokalnych przedsiebiorstw, przedsiebiorczosci oraz zapewnienie miejsc pracy
dla mieszkancow obszaru zwieksza zapotrzebowanie na transport.

Migracja wykonywanej pracy i nauki w kierunku swiadczenia ich poprzez internet, w
warunkach domowych sprawia, ze ilo$¢ pojazdéw i osob w godzinach tzw. szczytow
komunikacyjnych zmniejsza sie.

Sposob dostarczania towarow i ustug w rozne rejony MOF jest szczegolnie istotny w
odniesieniu do wielkosci pojazdow na ulicach lokalnych.

Kazdy z uzytkownikow drog ma przeznaczong okreslong wielkos¢ przestrzeni na
realizacje swoich potrzeb transportowych. Zmiany w zakresie infrastruktury
transportowej sa planowane na wiele lat i sa bardzo kapitatochtonne. Kluczowa role
odgrywa jej dostepnosc.
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Swiadomos¢ Edukacja w zakresie komunikacji jest niezwykle wazna; stanowi ona podstawe wyboru
zachowan srodkéw transportu i wptywa réwniez na zachowania uczestnikéw przestrzeni
komunikacyjnych | publicznej.

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Ponizej zaprezentowane zostaty 3 przyktadowe scenariusze, ktore pomoga lepiej zrozumie¢ sytuacje,
ktora bedzie miata miejsce po wprowadzeniu w zycie konkretnych dziatan w ramach planowania
zrownowazonej mobilnosci i ocenic ich efekty. Przedstawione scenariusze maja wskaza¢ potencjalny
stan przysztych procesow wptywajacych na mobilnos¢ miejska MOF Ptocka do 2030 i 2035 roku.

3.1. Scenariusz | - scenariusz BAU (Business As Usual)

Legislacja ogodlnokrajowa nie wyksztatcita rozwigzan umozliwiajacych skuteczne dziatanie w
miejskich obszarach funkcjonalnych. Samorzadowcy z Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka swoje
dziatania organizacyjne ksztattuja w zakresie biezacych potrzeb gminy odpowiadajac na silne gtosy
spoteczne, dotyczace wsparcia okreslonych rozwigzan komunikacyjnych. Po kolejnych probach reform
w zakresie planowania przestrzennego i dtugich uzgodnieniach w zakresie ksztattowania tadu
przestrzennego brak jest uregulowan wspierajacych oszczedne gospodarowanie przestrzenia.
Suburbanizacja przybrata na sile, przez co samorzady wokoét Ptocka musza przeznaczac¢ zwiekszone
srodki na rozbudowe drog lokalnych i infrastruktury, kosztem innych dziatow wydatkow budzetowych
(ograniczaja m.in. kursowanie autobusow do minimum). Wobec nadal znaczaco tanszych
nieruchomosci rolnych poza obszarami zabudowanymi, populacja zasiedlajaca tereny podmiejskie
powieksza sie, a droga pokonywana przez mieszkancow nawet do podstawowych ustug wydtuzyta sie.
Tereny miejskie zabudowuja sie w dotychczasowym tempie, tak jak podmiejskie, jednak dotyczy to
przede wszystkim terendw typu greenfield. Niekorzystne tendencje w zakresie ujemnego przyrostu
naturalnego i migracji utrzymuja sie. W takiej sytuacji ruch samochodow osobowych wjezdzajacych
do Ptocka zwieksza sie.

Obostrzenia zwigzane z wystepujacymi dziataniami chronigcymi przed rozwojem pandemii zagoscity
na state w Polsce, ale wystepuja okresowo i sa dtuzsze, co zniecheca podréznych do komunikacji
publicznej.

Okres zwiazany z trudnosciami z dostepem do kopalnych zrodet energii i ich cenami utrzymuje sie na
relatywnie wysokim poziomie. Wprowadzane sukcesywnie nowe technologie i nosniki energii oraz
inwestycje w ekologiczne zrodta produkcji energii nie wptywaja na zwiekszenie ilosci pojazdow
zeroemisyjnych w ruchu. Powodem jest wzrost cen innych komponentéw do produkcji pojazdow
zeroemisyjnych. Na zakup nowych srodkéw transportu stac coraz mniejszg grupe osob. Pojazdy
silnikowe spalinowe stanowia nadal wiekszos¢ wsrédd uzytkowanych pojazdow. Ceny zakupu paliw
alternatywnych i energii elektrycznej utrzymuja sie rowniez na wysokim poziomie.

Aktywnos¢ podmiotow gospodarczych na terenie obszaru funkcjonalnego spowolnita. Kryzys w
branzach dominujacych w MOF sprawit, ze zwigkszyta sie ilos¢ osob bezrobotnych. Pracodawcy
wprowadzaja rowniez w zakresie funkcjonowania swoich przedsiebiorstw prace zdalna dla chetnych
pracownikow.

Znamy juz przebieg trasy S10, ktora ma wtaczy¢ obszar miejski w sie¢ drog szybkiego ruchu i odcigzyc
lokalne drogi od nadmiernego ruchu pojazdow indywidualnych, jednak brak jest srodkéw finansowych
na jej realizacje. Wybudowana ulica Wyszogrodzka przy osiedlu Imielnica usprawnita komunikacje
pomiedzy osiedlami miasta a gmina Stupno, ale z uwagi na duze obcigzenie ruchem komunikacja
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autobusowa nie uzyskata priorytetu. Mieszkancy obszaru pomimo wprowadzonych preferencji dla
korzystajacych z parkingow P&R nie chca z nich korzystac. Wptyw na to miata rowniez bierna polityka
komunikacyjna i parkingowa w catym MOF.

Wzrosta Swiadomosc¢ spoteczna zwigzana ze szkodliwym oddziatywaniem transportu spalinowego.
Mieszkancy MOF chetnie korzystaja z rozbudowywanej podstawowej sieci rowerowej na terenie
catego obszaru, jednak udziat w codziennych miejskich podrozach rowerzystow utrzymuje sie na
niskim poziomie. Gminy podmiejskie nie zrealizowaty sieci szkieletowej drog rowerowych, przede
wszystkim z uwagi na brak srodkéw finansowych i problemy z uzgodnieniami. Ptock nadal rozwija
infrastrukture rowerowa i stosuje aktualne standardy dla infrastruktury rowerowej.

Miasto wprowadza zmiany w zakresie organizacji ruchu sprzyjajace pieszym i rowerzystom, ale maja
one charakter punktowy, nie utatwiajacy catosci podrézy po miescie, w tym w jego centrum. Z uwagi
na ograniczenia finansowe nie sa budowane nowe drogi rowerowe, a lobby pro-samochodowe hamuje
planowane zmiany w zakresie wprowadzenia ekostref i wiekszej ilosci zieleni w ciagach pasow
drogowych.

Transport autobusowy pomimo modernizacji i wprowadzenia pojazdéw zeroemisyjnych nie uzyskat
zaktadanej popularnosci. Przyczynity sie do tego ograniczenia w ilosci pasazerow z uwagi na
pandemie i niekonkurencyjna taryfa przewozowa. Godzina parkowania w SPP nadal jest dwa razy
tansza niz jednorazowy bilet autobusowy. Samorzady nie porozumiaty sie w zakresie zintegrowanego
rozktadu jazdy autobusoéw samorzadowych. Mieszkancy maja problem w uzyskaniu informacji o ciagle
zmieniajacych sie odjazdach autobusow, ktére odjezdzaja z roznych przystankéw. Przejazd, w ktérym
trzeba korzysta¢ z dwoch przewoznikow jest duzo drozszy i dtuzszy niz podrézowanie wtasnym
samochodem. Gminy podejmuja dziatania w celu likwidacji wykluczenia komunikacyjnego na swoim
terenie, jednak sa to dziatania nieskoordynowane. Wobec braku finansowania ze strony gmin
przejazdow autobusowych przewozy KM Ptock zostaja zawieszone w gminach osciennych.

Mozliwos¢ wypozyczania pojazdow na minuty przekonata czes¢ mieszkancow do rezygnacji z
wtasnego samochodu.

W zakresie logistyki zostaty wprowadzone zmiany lokalne, ale wobec braku nadzoru nad
przestrzeganiem przepisow, ruch pojazdow przewozacych towary jest uciazliwy w obszarach
zurbanizowanych i powoduje znaczna ilos¢ kolizji. Problemem pozostaja duze pojazdy dostawcze,
ktérych nie udato sie wyeliminowac z codziennych dostaw na terenie miasta.

Pomimo wazrostu s$wiadomosci ekologicznej mieszkancow, gore w codziennych zachowaniach
komunikacyjnych bierze ,wtasna wygoda” i nadal dominuje che¢ dojazdu bezposrednio pod obiekt
docelowy wtasnym samochodem.

Scenariusz ten jest jak najmniej pozadany dla mieszkancow MOF Ptocka. Realizuje on potrzeby
indywidualne, bez ogladania sie na konsekwencje srodowiskowe, spoteczne i odbior MOF Ptocka jako
przyjaznego do zycia. Bariery finansowe i organizacyjne, beda réwniez wystepowaty po stronie
administracji lokalnej i rzadowej. Scenariusz nie przewiduje zwiekszenia zasobdw przeznaczonych na
dziatania zwiazane z mobilnoscig miejska.

3.2. Scenariusz Il - scenariusz rownomiernego rozwoju

Legislacja ogodlnokrajowa nie wyksztatcita rozwiazan umozliwiajacych skuteczne dziatanie w
miejskich obszarach funkcjonalnych. Samorzadowcy z Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka, swoje
dziatania organizacyjne ksztattuja w zakresie biezacych potrzeb gminy odpowiadajac na silne gtosy
spoteczne, dotyczace wsparcia okreslonych rozwigzan komunikacyjnych. Po kolejnych probach reform
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w zakresie planowania przestrzennego i dtugich uzgodnieniach w zakresie ksztattowania tadu
przestrzennego zostaja przyjete nowe przepisy, ktore maja przeciwdziata¢ suburbanizacji. Jednak
mozliwos¢ ich wptywu na mobilnos¢ miejska wykracza daleko poza horyzont planistyczny. Wydane
dotychczas regulacje i zezwolenia umozliwig pogtebienie rozproszonej zabudowy przez kolejnag
dekade. Wobec nadal znaczaco tanszych nieruchomosci rolnych poza obszarami zabudowanymi,
populacja zasiedlajaca tereny podmiejskie powieksza sie.

Tereny miejskie zabudowuja sie w podobnym tempie jak podmiejskie, jednak wobec pogtebiajacego
sie ujemnego przyrostu naturalnego ilo$¢ mieszkancow obszaru zmniejsza sie. W takiej sytuacji ruch
samochoddw osobowych wjezdzajacych do Ptocka nie zmniejsza sie.

Obostrzenia zwigzane z wystepujacymi dziataniami chronigcymi przed rozwojem pandemii zagoscity
na state w Polsce, ale wystepuja okresowo.

Okres zwiazany z trudnosciami z dostepem do kopalnych zrodet energii i ich cenami utrzymuje sie na
relatywnie wysokim poziomie. Wprowadzane sukcesywnie nowe technologie i nosniki energii oraz
inwestycje w ekologiczne zrodta produkcji energii wptywaja na zwiekszenie ilosci pojazdéw
zeroemisyjnych w ruchu. Ceny zakupu paliw alternatywnych i energii elektrycznej utrzymuja sie
réwniez na wysokim poziomie. Pojazdy silnikowe zeroemisyjne stanowia wiekszos¢ wsrod pojazdow
uzytkowanych przez administracje, transport publiczny i duze firmy. Jednak wsrdd uzytkownikéw
prywatnych nadal dominuja samochody spalinowe.

Kryzys zwiazany z dziataniami wojennymi i niepokojami za granicg wptynat rowniez na procesy
migracyjne. W Ptocku i okolicach jest wiecej osob, ktore znajduja miejsce pracy w miejskim obszarze
funkcjonalnym.

Aktywnos$¢ podmiotow gospodarczych na terenie miasta wptywa pozytywnie na rozwoj miasta.
Szczegolnie istotne znaczenie maja przeksztatcenia branzowe w przemysle, ktore zmniejszyty ilos¢
emisji szkodliwych substancji do powietrza, przy jednoczesnym zwiekszeniu produktywnosci i
rozwoju firmy i podmiotow kooperujacych. Pracodawcy wprowadzaja rowniez w zakresie
funkcjonowania swoich przedsiebiorstw prace zdalng dla chetnych pracownikéw. Dzieki temu
zaobserwowano spadek liczby samochodow spalinowych w obszarach najbardziej zurbanizowanych.
Znamy juz przebieg trasy 510, ktora ma wtaczy¢ obszar miejski w sie¢ drog szybkiego ruchu i odcigzy¢
lokalne drogi od nadmiernego ruchu pojazdéw indywidualnych, jednak brak jest srodkéw finansowych
na jej realizacje. Wybudowana ulica Wyszogrodzka przy osiedlu Imielnica usprawnita komunikacje
pomiedzy osiedlami miasta a gming Stupno, ale z uwagi na duze obcigzenie ruchem, komunikacja
autobusowa nie uzyskata priorytetu. Popularnos¢ parkingdw P&R zwieksza sie, dzieki m.in.
kampaniom informacyjnym prowadzonym przez gminy sasiednie oraz wprowadzaniu kolejnych
mechanizmow aktywnej polityki parkingowej miasta.

Wzrosta $Swiadomos$¢ spoteczna zwiazana ze szkodliwym oddziatywaniem transportu spalinowego.
Mieszkancy MOF chetnie korzystaja z rozbudowywanej podstawowej sieci rowerowej na terenie
catego obszaru. W niektorych gminach podmiejskich nie udato sie osiggna¢ zaktadanego pierwotnego
poziomu sieci szkieletowej drog rowerowych, przede wszystkim z uwagi na brak srodkéw finansowych
i problemy z uzgodnieniami. Istniejace drogi rowerowe dostosowane zostaty do aktualnych
standardow dla infrastruktury rowerowej i sa wyposazone we wszelkie udogodnienia, w tym miejsca
obstugi rowerzystow.

Polityka komunikacyjna ukierunkowana na budowanie miasta przyjaznego dla mieszkancow przynosi
efekty. Dawne ulice zastawione parkujacymi samochodami sa udostepnione dla ruchu pieszych w
odpowiedniej szerokosci, a utatwienia dla ruchu rowerowego sprawity, ze wiecej jest juz
podrozujacych rowerami niz samochodami osobowymi. Przyczynito sie do tego wprowadzenie ekostref
i wiekszej ilosci zieleni w ciggach pasow drogowych.

Transport autobusowy po wprowadzeniu wytacznie autobuséow zeroemisyjnych w 2035 roku uzyskat
najwyzszy priorytet przejazdu, co sktonito czes¢ mieszkancow regionu, aby przesigs¢ sie na
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komunikacje autobusowa, jednak ograniczenia w ilosci pasazerow z uwagi na pandemie i taryfa
przewozowa stanowi komplikacje dla czesci mieszkancow. Zwiekszenie popularnosci transportu
zbiorowego wynikato z wprowadzenia zintegrowanego rozktadu jazdy autobuséw samorzadowych
udostepnionego dla mieszkancow. Okazato sie, ze wielu mieszkancéw przyzwyczajonych w 2022 roku
do podrozowania wtasnym samochodem nie znato oferty przewozowej. Gminy podejmuja dziatania w
celu likwidacji wykluczenia komunikacyjnego na swoim terenie. Negocjowane sa nowe warunki umow
zawartych na bazie porozumienia Prezydenta Miasta Ptocka z gminami MOF. Czestotliwosc kursow,
trasy przejazdow sa dostosowywane do zmieniajacych sie warunkéw i potrzeb mieszkancow.
Zintegrowana informacja o transporcie publicznym, Maa$S oraz powszechna mozliwos¢ wypozyczania
pojazdow przekonata czes¢ mieszkancow do rezygnacji z wtasnego samochodu.

W zakresie logistyki nastapity pozytywne zmiany - wszystkie firmy kurierskie, dostawcy ustug i ustugi
miejskie realizowane sa z wykorzystaniem zeroemisyjnych pojazdoéw. Problemem pozostaja duze
pojazdy dostawcze, ktorych nie udato sie wyeliminowac z codziennych dostaw na terenie miasta. Na
etapie ostatniej mili wykorzystywane sa rowery cargo w centrum miasta.

Swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow ewoluuje wraz ze zmianami w zakresie zagospodarowania
centrum miasta i przyniosta zwiekszenie ilosci mieszkancow na terenie srodmiejskim. Wprowadzone
zmiany w $rodmiesciu Ptocka sprawity, iz wiekszo$¢ oséb przemieszcza sie pieszo, rowerem lub
autobusem. Zmiany te wptynety na planowane wprowadzenie ,Wizji Zero”, czyli zwigkszenie
bezpieczenstwa w transporcie i brak ofiar sSmiertelnych w wypadkach drogowych.

Scenariusz ten jest jak najbardziej pozadany dla wszystkich mieszkancéw MOF Ptocka oraz wptywa
pozytywnie na jakos¢ ich zycia. Pozytywnym zmianom beda natomiast towarzyszyty podwyzszone
koszty zakupu energii i paliw, a co za tym idzie réwniez taryfy przewozowej. Bariery finansowe, beda
rowniez wystepowaty po stronie administracji lokalnej i rzadowej. Scenariusz wymaga zwiekszenia
zasobow przeznaczonych na dziatania zwigzane z mobilnoscia miejska.

3.3. Scenariusz lll - scenariusz ekorozwoju

MOF Ptocka po poczatkowych trudnosciach organizacyjno-legislacyjnych uksztattowany zostaje w
oparciu o gtowne jednostki osadnicze, ktore przygotowuja dotychczas niezagospodarowane obszary w
kierunku kompaktowych obszarow zabudowy. Dziatania w zakresie planowania przestrzennego chronig
juz obszary rolne i cenne przyrodniczo przed suburbanizacja i rozproszona zabudowa. Obszary
zurbanizowane rozwijaja sie z zachowaniem przyjaznych do zamieszkania wskaznikow zabudowy
wielorodzinnej i jednorodzinnej. Obszary zurbanizowane zwiekszaja swojg wielofunkcyjnos¢, przez
co lokalne podréze transportowe skrocity swoj dystans pokonywanych kilometréw w zakresie
zaspokajania codziennych potrzeb.

Perturbacje zwigzane z pandemiami nie wystepuja juz z takimi efektami jakie miaty miejsce na
poczatku lat 20-tych. Szybsze badania nad wirusami, efektywne wdrazanie szczepien i eliminacji
szkodliwych wirusow sprawity, ze kontakty miedzyludzkie nie sa ograniczane przez caty rok.

Przez poczatkowy okres zwigzany z trudnosciami z dostepem do kopalnych zrodet energii i ich
cenami, nowe technologie i no$niki energii oraz inwestycje w ekologiczne zrédta produkcji energii, w
tym bezpieczna energia atomowa, pozwolity ustabilizowac ceny energii i paliw. Pojazdy silnikowe
zeroemisyjne zdominowaty udziat w rynku uzytkowanych pojazdow, pojazdy w ruchu miejskim
nalezace do przedsiebiorcow to juz w 90% pojazdy zeroemisyjne.

Aktywnos¢ podmiotdw gospodarczych na terenie miasta wptywa pozytywnie na rozwdj miasta.
Szczegolnie istotne maja znaczenie przeksztatcenia branzowe w przemysle, ktore zmniejszyty ilos¢
emisji szkodliwych substancji do powietrza, przy jednoczesnym zwiekszeniu produktywnosci i
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rozwoju firm i podmiotéw kooperujacych. Pracodawcy wprowadzaja, rowniez w zakresie
funkcjonowania swoich przedsiebiorstw, prace zdalna dla chetnych pracownikow. Dzieki temu
zaobserwowano spadek liczby samochodow spalinowych w obszarach najbardziej zurbanizowanych.
Trasa S10 wtaczyta obszar miejski w sie¢ drog szybkiego ruchu i odcigzyta lokalne drogi od
nadmiernego ruchu pojazdéw indywidualnych. Wybudowana ulica Wyszogrodzka przy osiedlu
Imielnica usprawnita komunikacje pomiedzy osiedlami miasta a gming Stupno, a takze umozliwita
wprowadzenie priorytetowej komunikacji autobusowej. Popularnos¢ parkingow P&R jest na
optymalnym poziomie, dzieki m.in. kampaniom informacyjnym prowadzonym przez gminy sasiednie.
Wzrosta Swiadomosc¢ spoteczna zwiazana ze szkodliwym oddziatywaniem transportu spalinowego.
Mieszkancy MOF chetnie korzystaja z rozbudowanej i spdjnej podstawowej sieci rowerowej na
terenie catego obszaru. Drogi rowerowe w zatozonym horyzoncie czasowym zostaty wykonane zgodnie
ze standardami dla infrastruktury rowerowej i sa wyposazone we wszelkie udogodnienia w tym
miejsca obstugi rowerzystow.

Polityka komunikacyjna ukierunkowana na budowanie miasta przyjaznego dla mieszkancow przynosi
efekty. Dawne ulice zastawione parkujacymi samochodami sa udostepnione dla ruchu pieszych w
odpowiedniej szerokosci, a utatwienia dla ruchu rowerowego sprawity, ze wiecej jest juz
podrozujacych rowerami niz samochodami osobowymi. Przyczynito sie do tego wprowadzenie ekostref
i wiekszej ilosci zieleni w ciggach pasow drogowych.

Transport autobusowy, po wprowadzeniu wytacznie autobusow zeroemisyjnych, w 2035 roku uzyskat
najwyzszy priorytet przejazdu, co sktonito wielu mieszkancéw regionu do podrozowania codziennie
komunikacja autobusowa, rowniez z uwagi na szybszy dojazd do miejsc docelowych. Trend zwigzany
z popularnoscig transportu zbiorowego zapoczatkowat zintegrowany rozktad jazdy udostepniony
mieszkancom. Okazato sie, ze wielu mieszkancéw przyzwyczajonych w 2022 roku do podrozowania
wtasnym samochodem nie znato oferty przewozowej. Gminy podejmuja dziatania w celu likwidacji
wykluczenia komunikacyjnego na swoim terenie. Negocjowane sa nowe warunki umow zawartych na
bazie porozumienia Prezydenta Miasta Ptocka z gminami MOF. Czestotliwos¢ kurséw, trasy przejazdow
oraz ceny sa dostosowywane do zmieniajacych sie warunkow i potrzeb mieszkancéw. Zintegrowana
informacja o transporcie publicznym, MaaS oraz powszechna mozliwos¢ wypozyczania pojazdow
przekonata cze$¢ mieszkancow do rezygnacji z wtasnego samochodu.

Dzieki wprowadzeniu rozwiazan zwigzanych z logistyka miejska, zmniejszyta sie ilos¢ duzych
pojazdow dostawczych na terenie miasta. Hurtownicy i centra logistyczne umozliwiaja dostarczenie
produktéw i ustug zoptymalizowanymi pojazdami, a dodatkowo na etapie ostatniej mili
wykorzystywane sa rowery cargo w centrum miasta.

Swiadomosé ekologiczna mieszkancow wraz ze zmianami w zakresie zagospodarowania centrum
miasta przyniosta zwiekszenie liczby mieszkancow na terenie srédmiejskim. Zmiany te wptynety na
realizacje tzw. ,Wizji Zero”, czyli zwiekszenie bezpieczenstwa w transporcie i brak ofiar
smiertelnych w wypadkach drogowych.

Scenariusz ten jest jak najbardziej pozadany dla wszystkich mieszkancéw MOF Ptocka oraz wptywa
pozytywnie na jakosc¢ ich zycia. Jednak jest on bardzo trudy do osiagniecia z uwagi na mogace
zaistnie¢ bariery finansowe, ale rowniez szereg dziatan zwigzanych ze ztozonoscig procesow
zwiazanych z rezygnacja z indywidualnych zachowan komunikacyjnych, skupionych przede wszystkim
na prywatnych samochodach osobowych. Scenariusz wymaga koncentracji zasobow na dziataniach
zwiazanych z mobilnoscig miejska.
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3.4. Wybor sciezki dziatania - scenariusza

Przeprowadzona analiza scenariuszowa jest estymacjg przysztych zjawisk i wymaga okreslenia
wystapienia okreslonych istotnych stanoéw poszczegoélnych czynnikow wptywajacych na mobilnosc
miejska. Mozliwe efekty zostaty opisane w mozliwej ograniczonej liczbie, réznych scenariuszy.
Przedstawiona analiza zostata dokonana metoda ekspercka, majaca na celu estymacje zmian dla
poszczegolnych czynnikéw. Ponizej w tabeli przedstawiono zbiorcze podsumowanie poszczegolnych
scenariuszy.

+ oznacza pozytywna zmiane
+/- oznacza zmiang pozadang w pierwszym okresie
-/+ oznacza wahania zmian

- oznacza zmiang negatywna

bz oznacza ,,bez zmian” czyli zachowanie aktualnych stanéw lub trendow
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Powyzsze scenariusze roznia sie w zaleznosci od kierunku zmian opisanych czynnikow majacych
wptyw na mobilno$¢ miejska, co z kolei przektada sie na realizacje konkretnych celéow w tym
obszarze. Wykonanie planowanych dziatan zalezy w gtownej mierze od stopnia wspotpracy i
zaangazowania poszczegolnych JST oraz ich mozliwosci budzetowych.

Najbardziej realnym do realizacji scenariuszem jest scenariusz Il - rownomiernego rozwoju. Jego
realizacja nie przekresla jednak realizacji scenariusza ekorozwoju, ktéry réwniez moze stac sie
mozliwym do wykonania w sytuacji, gdy bariery gtownie zwigzane ze zjawiskiem suburbanizacji i
wykluczeniem komunikacyjnym opisane w wybranym scenariuszu zostang pokonane.
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

4. WSPOLNA WIZJA ROZWOJU

Na podstawie wybranego scenariusza Il - rownomiernego rozwoju okreslona zostata wizja rozwoju.
Realizacja wybranego scenariusza bedzie miata pozytywny wptyw na jakosc¢ zycia mieszkancow MOF
Ptocka. Pozytywnym zmianom beda natomiast towarzyszyty podwyzszone koszty zakupu energii i
paliw, a co za tym idzie rowniez taryfy przewozowej. Bariery finansowe, beda rowniez wystepowaty
po stronie administracji lokalnej i rzadowej. Scenariusz wymaga zwiekszenia zasobow
przeznaczonych na dziatania zwiazane z mobilnoscig miejska.

Wykreowanie wspolnej wizji MOF Ptocka wiaze sie z odpowiedzig na pytanie jakich zmian w naszym
otoczeniu potrzebujemy, zeby podrozowaé bezpieczniej, wygodniej i zdrowo. Przeprowadzone
warsztaty scopingowo - diagnostyczne SUMP oraz ankieta mobilnosciowa pozwolity na stworzenie
spdjnego i sprawnie funkcjonujacego obrazu miasta i MOF Ptocka zapewniajacego oczekiwany przez
mieszkancow poziom mobilnosci. Wizja Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Ptocka
brzmi:

Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka to obszar bezpieczny i
dostepny komunikacyjnie, wspierajacy aktywne podroze i
efektywne rozwiagzania dla transportu zbiorowego

Osiagniecie wizji jest mozliwe przy zaangazowaniu wszystkich zainteresowanych wtodarzy,
interesariuszy oraz spoteczenstwa, ktorych swiadomos¢ koniecznosci wprowadzenia zmian pozwoli na
realizacje przysztych dziatan mobilnosciowych.
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

5. JAK BEDZIEMY DZIALAC?

5.1. Cele strategiczne i operacyjne

Na podstawie raportu strategiczno - diagnostycznego, przeprowadzonych dziatan partycypacyjnych,
wybranego scenariusza oraz sformutowanej wizji mobilnosci dla MOF Ptocka usystematyzowano cele
strategiczne, operacyjne oraz dziatania/zadania. Pozwolito to na stworzenie spojnej logiki
interwencji oraz miato na celu maksymalizacje uzyskania efektu synergii dla planowanych dziatan.
Jednoczesnie ze wzgledu na wielko$¢ obszaru funkcjonalnego mozna byto dokonac priorytetyzacji
wybranych dziatan/zadan, wprost wskazujac, ktére z nich powinny zostac wykonane w pierwszej
kolejnosci.

Rysunek 15: Logika wypracowania dziatart w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
MOF Ptocka

Programowanie Zadania/dziatania

Etap analityczny /Planowanie finwestycje

Dignoza Cele stategiczne (A,B,C,D) Wskazanie inwestycji
Scenariusze Cele operacyjne (41,B2,...) /dziatan priorytetowych do
Wizja wykonania

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Wyznaczono 4 cele strategiczne, ktorym nastepnie podporzadkowano konkretne dziatania operacyjne
MOF Ptocka. Wyznaczone cele strategiczne i operacyjne zostaty okreslone na podstawie diagnozy i
bazowaty na wynikach prac analitycznych oraz uwag zgtaszanych przez mieszkancow. Okres ich
realizacji zalezy od rodzaju i ztozonosci danego zadania, niektore z nich sa zadaniami wieloletnimi,
inne wymagaja dziatan przygotowawczych, a jeszcze inne powtarzaja sie cyklicznie.

Ze wzgledu na podziat funkcjonalny obszaru rdzen/pozostaty obszar MOF poszczegélne dziatania
zostaty podzielone terytorialnie w zakresie lokalizacji interwencji publicznej.
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Rysunek 16: Cele strategiczne i operacyjne SUMP dla MOF Ptocka

A1. Budowanie spojnej sieci drog rowerowych

A2. Wprowadzanie przyjaznych rozwiazan dla mikromobilnosci
A A3. Modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowe]j poprzez likwidacje barier architektonicznych
Wsparcle dla ‘ A4. Obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu zapewniajaca ptynna komunikacje

mikromobilnosei AS. Bezpieczeristwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD

Ab. Miejsca przyjazne dla mikromobilnesci, w tym rozwoj infrastruktury towarzyszacej

B1. Utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich srodkdw transportu publicznego z wykorzystaniem SIP
B2. Ukierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnosc pojazdaw

B3. Analiza formy prawnej wspolnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego

B4. Organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztow

B5. Mowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje dla podroznych
Bé6. Rozwoj i integracja taryf przewozowych i systemu platnosci

B7. Optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wiasciwego taboru na trasach

B8. Rozwoj transportu kolejowego

C1. Lepsza jakosc powietrza, w tym dziatania zmniejszajace emisje zanieczyszczen z transportu

C2. Czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow

C3. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

C4. Projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzsza dbatoscia o przyjazne zagospodarowanie i powierzchnie dla osob z ograniczong mobilnoscia
C5. Analiza rozwoju systemu MaaS

Cé. Planowanie przestrzenne realizujace polityke transportowa i parkingowa

C7. Rozwoj blekitno-zielonej infrastruktury

C8. Rozwoj tras obwodowych i zewnetrznych Plocka

D1. Trwala wspolpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej

D. D2. Edukacja mieszkancow w zakresie podrozowania po MOF
Efektywna - - .
izaciai ‘ D3. 5Spajna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R
wspolpraca na D4. Weryfikacja systemu zgod administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwiazan pojemnosci parkingowej obszaru
ieickiei w MOF D5. Wprowadzenie rozwiazan organizacyjnych dla logistyli miejskiej

D6. Stworzenie spojnego systemu planowania transportu

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

5.1.1. Cel Strategiczny A - Wsparcie dla mikromobilnosci

Rozwo6j mikromobilnosci poprzez wzrost wykorzystania roweru w codziennych podrozach jest scisle
zwiazany z dziataniami towarzyszacymi tj. rozwojem stacji roweru miejskiego czy architektury
rowerowej. Natomiast zwiekszenie codziennych podrézy pieszych to poprawa komfortu ich
odbywania. Gtéwne zadania i dziatania w zakresie wsparcia dla mikromobilnosci przedstawia ponizsza

tabela.

Al. Budowanie

spajnej sieci dnog

rowserovsch

Ab. Miejsca
przyijaznedla
mikromobilnosci,
w tym rozwadj
infrastrukiury
towarzyszace]

A.

Wsparcie dla
mikromobilnosci

A,
Bezpieczenstwo
dla HURD oraz
wdrazanie
rekomendaciiw

zakresie BRD Ad. Obszary

zurbanizowane

przyjaznedla

mikromobilnosci,
nawa arganizacja

ruchu
zapewriajaca

ptynna
komunikacje

Tabela 9: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego A

Wprowadzanie

rozwigzandla
mikromobilnosc

A3, Modernizacja
infrastrukiury
piesze] i rowerowej
poprzez likwidacje

b
arc hitektoniczmych

A. Wsparcie dla mikromobilnosci

A1. Budowanie spojnej sieci drég rowerowych

A1.1. |Budowa ktadki rowerowej przez rzeke Wiste - Most im. Legionow Jozefa Pitsudskiego w Ptocku

A1.2. |Umozliwienie przejazdu rowerow wzdtuz Trasy obwodowej Ptocka

A1.3. |Droga rowerowa wzdtuz ul. Dobrzynskiej i al. Floriana Kobylinskiego w Ptocku

A1.4. |Budowa sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej do granic Ptocka

A1.5. |Budowa $ciezki rowerowej Ptock (granica miasta) - Soczewka

Korzen

A1.6. |Budowa sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2976W Zofiowka - Wincentow -
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

A1.7. |Program budowy sciezek rowerowych na terenie powiatu ptockiego i programy gminne np.
Program Rozwoju Infrastruktury Rowerowej na terenie Gminy Stupno

A1.8. |Rozbudowa ul. Witolda Zglenickiego wraz z budowa drogi rowerowej

A1.9. |Budowa przedtuzenia ul. Przemystowej wraz ze $ciezka rowerowa w kierunku potnocnym

A1.10. |Budowa pozostatych drég rowerowych uzupetniajacych sie¢ MOF Ptocka

A1.11. |Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2975W Dobrzykow - Zazdzierz

A1.12. |Rozbudowa drogi powiatowej nr 2935W Rogozino - Blichowo - Bulkowo polegajaca na budowie
sciezki rowerowej na odcinku Rogozino - Radzanowo

A1.13. |Budowa sciezki rowerowej w ciagu drogi powiatowej nr 2908W Srebrna - Draganie

A1.14. |Budowa ciagu pieszo-rowerowego w pasie DW 567 od ronda w Rogozinie do ul. Imielnickiej w
Rogozinie

A1.15. |Arkadia Mazowiecka - Przebudowa drogi gminnej Ptock - Rydzyno wraz z infrastruktura (budowa
sciezki rowerowej)

A1.16. | Przebudowa drogi gminnej 291205W - Sciezka pieszo-rowerowa do parku dworskiego w Mirostawiu

A1.17. | Przebudowa drogi gminnej 291202W i wewnetrznych w Starym Gulczewie - Sciezka pieszo-
rowerowa do ,,Orlika”

A1.18. |Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2940W do Stupno-Miszewko
Strzatkowskie

A1.19. | Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2943W w miejscowosci Ramutowo

A1.20. | Budowa Sciezki rowerowej Stupno - Wykowo - przegroda dolinowa

A2, Wprowadzanie przyjaznych rozwiagzan dla mikromobilnosci

A2.1. |Rozwoj mobilnosci wspotdzielonej np. Ptocki Rower Miejski

A2.2. |Utworzenie miejsc parkowania dla mikromobilnosci, w szczego6lnosci opracowanie planu
sytuowania ramek rowerowych

A2.3. |Separacja ruchu rowerowego od pieszego na al. Stanistawa Jachowicza. Likwidacja miejsc
postojowych i budowa chodnika

A3. Modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej poprzez likwidacje barier
architektonicznych

A3.1. |Modernizacja przejazdow rowerowych, brak uskokow przy kraweznikach

A3.2. |Naprawy chodnikow np. przestrzenie alejek na Wzgorzu Tumskim m in. pomiedzy Farg a Jarem
Kazimierza

A3.3. |Poszerzanie chodnikéw i drog rowerowych w miejscach problematycznych

A3.4. |Uzupetnienia brakujacych fragmentow chodnikow wraz z modernizacja przejs¢ dla pieszych

A4, Obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu
zapewniajaca ptynna komunikacje
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| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

A4.1. |Wprowadzenie wtaczen do ruchu na skrzyzowaniach miejskich

A4.2. |Brak dyskryminacji mikromobilnosci w ramach sygnalizacji swietlnej - aktualizacja programoéw na
skrzyzowaniach

A4.3. |Zapewnienie przejazdow rowerowych wzdtuz ul. Tumskiej

A4.4. |Ograniczenia fizyczne chroniace drogi piesze i rowerowe

A4.5. |Priorytet dla transportu pieszego i rowerowego w Srodmiesciu miasta

A4.6. |Zapewnienie przejazdow rowerowych w problematycznych miejscach

A4.7. |Wprowadzenie organizacji ruchu i oznakowania umozliwiajacego ptynna komunikacje

A5. Bezpieczenstwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD

A5.1. |Budowa sciezek rowerowych wzdtuz drég objazdowych i tras obwodowych

A5.2. |Audyt bezpieczenstwa drog rowerowych w Ptocku

A5.3. |Program doswietlania miejsc przejsc dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerow, znaki aktywne,
znaki florescencyjne, oznakowanie poziome wibracyjne, oznakowanie poziome termoaktywne,
punktowe elementy odblaskowe, ograniczenia predkosci

A5.4. |Skuteczne egzekwowanie przepisow w zakresie parkowania pojazdéw samochodowych w sposob
niezgodny z przepisami

A5.5. |Kontrola predkosci w strefach newralgicznych

A5.6. |Programy gminne, np. ,,Eko - Stupno program poprawy efektywnosci energetycznej - zwigkszenie
wykorzystania OZE - ograniczenie wprowadzania do atmosfery gazéw cieplarnianych”

A6. Miejsca przyjazne dla mikromobilnosci, w tym rozwéj infrastruktury towarzyszacej

A6.1. |Utworzenie zadaszonych wiat oraz miejsc postojowych dla mikromobilnosci w placowkach
publicznych, szkotach, osrodkach kultury, urzedach np. w Nowym Duninowie

A6.2. |Tworzenie w miejskich jednostkach rozwiazan organizacyjnych systemu benefitow dla
pracownikow podrozujacych do pracy rowerami

A6.3. |Wprowadzenie mozliwosci poruszania sie rowerami w duzych obszarach np. cmentarz komunalny,
parki miejskie

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.1.2. Cel Strategiczny B - Rozwoj transportu zbiorowego

Jednym z najistotniejszych zadan MOF Ptocka jest organizacja i dofinansowanie publicznego
transportu zbiorowego. Poprawa jakosci powietrza, zmniejszenie ruchu samochodowego oraz
wyeliminowanie wykluczenia komunikacyjnego to gtowne powody, dla ktorych JST coraz lepiej
dostrzegaja potencjat i znaczenie transportu publicznego. Decydujacym krokiem w kierunku
ekologicznego transportu publicznego sa plany Miasta Ptocka dotyczace inwestycji w autobusy
zeroemisyjne. W latach 2024 - 2026 Ptock zamierza uzupetni¢ tabor o 34 autobusy zeroemisyjne.

69

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 69



| Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Kluczowa role w kwestii wyboru autobusu jako srodka transportu petni rowniez dostepnosc¢ buspasow,
stopien dopasowania rozktadow jazdy do potrzeb pasazeréw czy potokéw ruchu oraz zintegrowana
informacja pasazerska. Ksztattujac oferte przewozowa nalezy wziac¢ pod uwage czas, koszty i wygode

podrozy. Zadania w ramach rozwoju transportu zbiorowego ujete zostaty w ponizszej tabeli.

B1. Utwarzenie

zasobu
informacyjnegodla
wiszystkich srodkowr
transportu
publicznegoz B2. Ukierunkowanie
i wiykorzystaniem SIP taboru
E8. Rozwdj wy korzystywanego
transportu w transporcie
kolejowego publiczmym na
ZEroemisyjnosc

pojazdaw

BE3. Analiza formy

BE7. Optymalizacja prawnej wspdlnej
czestotliviosc organizacji,
kursowania i doboru zarzadzania i
wiascivwego taboru utrzymania
natrasach transportu
zbiorowego
B&.Rozwdiji B4. Organizacja
integracja taryf centrow <
preewozovsch i . przesia 2
systemu ptatnosci integracja lokalnych
B5. Nowoczesna weziow
infrastruktura
transportu
zbiorowego, wiym
przystankova,
wiaty, informacje
dla podrazmych

Tabela 10: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego B

wykorzystaniem SIP

B1. Utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich srodkow transportu publicznego z

rozktadach jazdy, planach rozwoju

B1.1. Integracja informacji na temat transportu publicznego, informacje o przewoznikach,

B1.2. Utworzenie informacji w formie aplikacji i rozwigzan mapowych

wewnatrz pojazdow, internet, tablice informacyjne, broszury)

B1.3. Dobra strategia informowania pasazerow powiatu ptockiego (rozktady jazdy, informacje

B2. Ukierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnos¢
pojazdow
B2.1. Wprowadzenie docelowo pojazdow zeroemisyjnych w ustugach samorzadowych w tym zakup
70

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony

Strona 70



| Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

autobusow zeroemisyjnych przez Miasto Ptock

B2.2. Ograniczenia wjazdu dla autobusow wysokoemisyjnych

B2.3. Dazenie do zaostrzenia norm w zakresie emisji spalin na terenie powiatu ptockiego

B3. Analiza formy prawnej wspolnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu
zbiorowego

B3.1. Analiza mozliwosci tworzenia wspolnego transportu zbiorowego

B4. Organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztéw

B4.1. Koncentracja rozwigzan wokot Dworca PKP/PKS w Ptocku jako gtownego centrum
przesiadkowego

B4.2. Ustalanie kursow autobusowych z mozliwoscia tatwych przesiadek

B4.3. Badanie rzeczywistych potrzeb pasazerskich w oparciu o monitorowanie przystankow oraz
pojazdow komunikacji publicznej na terenie powiatu ptockiego

B4.4. Zwiekszenie siatki potaczen autobusowych, potaczenie nowych kursow z istniejacymi

B5. Nowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje
dla podréznych

B5.1. Organizacja ruchu preferujaca transport zbiorowy wzgledem samochodow osobowych

B5.2. Zabezpieczanie odpowiedniej infrastruktury dla pasazerow, miejsca oczekiwania, system
monitorowania przystankow

B5.3. Wiaty przystankowe ostaniajace podroznych

B5.4. Prawidtowe rozmieszczenie i liczba przystankow

B5.5. Stworzenie korytarzy z pierwszenstwem dla komunikacji publicznej

B5.6. Utworzenie Punktu Informacyjnego Pasazera w strategicznym miejscu dla powiatu ptockiego

B5.7. Koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow transportu niezaleznie od tego, kto jest
organizatorem przewozow

B6. Rozwéj i integracja taryf przewozowych i systemu ptatnosci

B6.1. Zintegrowanie informacji o taryfach przewozowych

B6.2. Wprowadzenie atrakcyjnych taryf przewozowych

B6.3. Dostosowanie potrzeb przewozowych do gtownych generatorow ruchu - zaktadow pracy,
osrodkow edukacyjnych, terenow rekreacyjnych i innych

B6.4. Analiza rozktadéw jazdy

B7. Optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wtasciwego taboru na trasach

B7.1. Atrakcyjne taktowanie kursowania autobusow
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B7.2. Odpowiedni dobér taboru przewozowego do wielkosci potoku pasazerskiego

B8. Rozwoj transportu kolejowego

B8.1. Dostosowanie lokalnych potaczen w wyniku budowy linii kolei duzych predkosci Wtoctawek-
Ptock-CPK

B8.2. Zapewnienie ciagtosci przejazdu drogowego w wyniku budowy nowej infrastruktury kolejowej

np. budowa obwodowej linii towarowej Ptocka

B8.3. Uwzglednienie wtaczenia w siec transportowa przystankow na modernizowanej linii kolejowej
nr 33, w tym dostosowanie infrastruktury towarzyszacej np. P&R, miejsca parkowania
rowerow

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.1.3. Cel Strategiczny C - Wysoka jakos¢ zamieszkania

Poziom jakosci zamieszkania dotyczy miedzy innymi poczucia bezpieczenstwa publicznego czy stanu
srodowiska naturalnego. Budowa tras obwodowych w celu zmniejszenia zatoréow komunikacyjnych
oraz rozwoj btekitno-zielonej infrastruktury na terenie MOF Ptocka to tylko niektore zadania w
ramach zapewnienia wysokiej jakosci zycia mieszkancow. Szczegdtowy wykaz zadan przedstawia
ponizsza tabela.
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Tabela 11: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego C

C. Wysoka jakos¢ zamieszkania

C1. Lepsza jako$¢ powietrza, w tym dziatania zmniejszajace emisje zanieczyszczen z
transportu

C1.1. Wprowadzenie stref zeroemisyjnych

C2. Czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow

C2.1. Wprowadzanie organizacji strefowej ruchu w celu tatwiejszego odbioru przez uzytkownikow

C2.2. Wprowadzenie SIM wraz ze znakami informacyjnymi i kierunkowymi dla ruchu rowerowego

C2.3. Wprowadzanie nazw ulic w miejscowosciach, w ktorych obecnie one nie funkcjonuja

C2.4. Wprowadzenie wewnetrznej organizacji ruchu

C3. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

C3.1. Rozwiazania projektowe, organizacyjne (organizacja ruchu) i techniczne w pasach drogowych

nie wzbudzajace nadmiernego hatasu podczas przejazdow

C4. Projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzsza dbatoscig o przyjazne
zagospodarowanie i powierzchnie dla os6b z ograniczong mobilnoscia

C4.1. Projektowanie uniwersalne

C4.2. Zagospodarowanie Placu Nowy Rynek wraz z budowa sali koncertowej

C4.3. Zapewnienie statej niwelety przy projektowaniu chodnikow i drog rowerowych

C4.4. Projektowanie infrastruktury dla pieszych i dla roweréw zgodnie z najlepszymi praktykami i
wytycznymi np. WR-D-41 i WR-D-42

C4.5. Biezaca modernizacja istniejacych obiektow

C5. Analiza rozwoju systemu Maa$S

C5.1. Wspoétpraca z firmami swiadczacymi ustugi w celu lepszej obstugi obszaru

Cé. Planowanie przestrzenne realizujace polityke transportowa i parkingowa

Cé6.1. Reurbanizacja przestrzeni centralnych oraz intensywnej zabudowy

C7. Rozwoj btekitno-zielonej infrastruktury

C7.1. Rozwoj terenow zielencow i parkow

C7.2. Lokalizacja drzew w pasach drogowych zacieniajacych chodniki i drogi rowerowe

C7.3. Pielegnacja zieleni w pasach drogowych tak, aby nie utrudniaty ruchu (zachowanie skrajni)

C7.4. Tworzenie miejsc naturalnej retencji (np. ogrody deszczowe, zbiorniki retencyjne, zielone
dachy)
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C7.5. Podejmowanie dziatan w zakresie zagospodarowania i retencji wod opadowych, czyszczenie
rowow przydroznych, rowow melioracyjnych oraz zbiornikow wodnych np. Gmina Radzanowo

C8. Rozwaj tras obwodowych i zewnetrznych Ptocka

C8.1. Sprawne wtaczenie do systemu drogowego MOF drogi ekspresowej S10

C8.2. Przebudowa drogi powiatowej nr 2901W Rogozino-Imielnica

C8.3. Przebudowa ul. Zyznej na terenie m. Ptock, drogi gminnej 291019W, drogi powiatowej 5203W
na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej nr 5203W na terenie Miasta Ptock

C8.4. Przebudowa drogi gminnej nr 291019W, stanowiacej tacznik z ul. Zyzna oraz droga powiatowa
nr 5203W na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej 5203W na terenie Miasta Ptock

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.1.4. Cel Strategiczny D - Efektywna organizacja i wspotpraca na
rzecz mobilnosci miejskiej

Organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej to gtownie dziatania edukacyjne i promocyjne
przyczyniajace sie do upowszechnienia pogladu, ze zréwnowazona mobilnos¢ jest kierunkiem, w
ktorym wszyscy powinnismy podazac juz teraz.
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Tabela 12: Gtéwne zadania w ramach celu strategicznego D

D. Efektywna organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej w MOF

D1. Trwata wspotpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej

D1.1. Organizowanie wspotpracy samorzadowej

D1.2. Biezace informowanie sie o wzajemnych dziataniach

D2. Edukacja mieszkancow w zakresie podrozowania po MOF

D2.1. Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach

D2.2. Powszechna edukacja mieszkancow

D2.3. Przygotowanie i dystrybucja materiatow informacyjnych dla mieszkancow

D3. Spéjna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R

D3.1. Propagowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej

D3.2. Rozwoj parkingow P&R i zwiekszenie ich wykorzystania

D4 Weryfikacja systemu zgod administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwigzan
pojemnosci parkingowej obszaru

D4.1. Zapewnienie aktualnosci polityki parkingowej i jej wdrazania

D4.2.1 Dostosowanie normatywu parkingowego do zmieniajacych sie uwarunkowan

D5. Wprowadzenie rozwiazan organizacyjnych dla logistyki miejskiej

D5.1. Analiza mozliwosci wsparcia logistyki miejskiej

Dé6. Stworzenie spojnego systemu planowania transportu

Dé6.1. Opracowanie Zintegrowanego Modelu Ruchu dla MOF Ptocka (ZMR)

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

5.2. Obszary realizacji zadan

Dla zaprezentowanych zadan zwiagzanych z realizacja drog rowerowych, kreowaniem spojnej polityki
transportowej oraz rozwojem przestrzeni dla pieszych na terenie MOF Ptocka opracowane zostaty
obszary inwestycji w ramach SUMP.
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Rysunek 17: Miejsca realizacji inwestycji w zakresie drég rowerowych MOF Ptocka
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Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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Rysunek 18: Miejsca realizacji inwestycji w zakresie komunikacji publicznej dla MOF Ptocka
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Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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Rysunek 19: Miejsca realizacji inwestycji w zakresie przestrzeni dla pieszych MOF Ptocka

[ przestrzenie szczegdlnie istotne
dla rozwoju infrastruktury pieszej

Gminy
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Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

6. REALIZACJA PLANU

6.1. Kto odpowiada za realizacje tego Planu?

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg wtadze Ptocka, ktore sa naturalnym liderem MOF Ptocka, jako
przedstawiciele miasta rdzenia. SUMP jest wspdlna inicjatywa Lidera i Partnerow pozostatych
osrodkdw MOF Ptocka. W ich imieniu nadzér nad realizacja zadan i monitorowaniem wskaznikow
obejma odpowiednie komorki JST.

Ptock Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki
powiat ptocki Wydziat Rozwoju Gospodarczego i Promocji
Stara Biata Referat Drogownictwa i Obstugi Techniczno-Gospodarczej
Referat Rolnictwa i Rozwoju Gospodarczego
Radzanowo Referat Rozwoju i Inwestycji
Wydziat Inwestycji, Infrastruktury i Rozwoju
Referat ds. Inwestycji, Gospodarki Komunalnej i Gospodarki Gruntami
tack Referat Administracyjno-Organizacyjny, Kadry

Nowy Duninéw Referat Rozwoju Gospodarczego

Ponadto wazna jest wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami poszczegoélnych dziatan do
ktorych nalezy zaliczy¢: Centralny Port Komunikacyjny, Dyrekcje Generalna ds. Mobilnosci i
Transportu Komisji Europejskiej, spotki komunalne, Mazowiecki Urzad Wojewoddzki, Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Ministerstwo Infrastruktury, organizacje pozarzadowe oraz
uzytku publicznego, PKS Ptock S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKN ORLEN, Miejski Zarzad Drog
w Ptocku, Zarzad Drdg Powiatowych, Gminne Zarzady Drog, KM Ptock, Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Mazowieckiego, podmioty prywatne. Istotne jest rowniez wsparcie doradcow w
zakresie rozwoju mobilnosci miejskiej.

6.2. Zrodta finansowania

Dziatania w ramach SUMP dla MOF Ptocka moga by¢ finansowane przy pomocy budzetow JST jak
rowniez dzieki dostepnym dotacjom zwrotnym i bezzwrotnym z programow i funduszy europejskich,
krajowych czy regionalnych. Innym zrédtem finansowania inwestycji w ramach SUMP dla MOF Ptocka
moga by¢ Srodki inwestorow prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji
mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej. W ramach tych inwestycji
czesto budowane lub remontowane sa drogi, chodniki, Sciezki rowerowe, a takze ciagi piesze.
Finansowanie inwestycje w drogach krajowych i wojewodzkich odbywa sie czesto rowniez przy
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pomocy zarzadcow drog, czyli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz Mazowieckiego
Zarzadu Drog Wojewddzkich. W przypadku linii kolejowych bedzie to CPK lub PKP PLK S.A.

Ponizej przedstawiono potencjalne zrodta finansowania inwestycji.

,

Srodki wilasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w skiad MOF Plock

\
. Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, § (FEnIKS)

Fundusze Europejskie dla Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2021-2027

. Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpo
Mechanizm Finans Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finan

f
. Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA)

&

6.3. Finansowanie poszczegolnych zadan

Zadania zawarte w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to zaréwno konkretne inwestycje
infrastrukturalne jak i projekty miekkie dotyczace zasobow ludzkich czy integracji spotecznej
realizowane w ramach Budzetu oraz Wieloletniej Prognozy Finansowej poszczegolnych JST. Od 2014
roku w Urzedzie Miasta Ptocka tworzony jest Otwarty Katalog Inwestycji Miejskich (OKIM). Jest to
dokument skupiajacy informacje o potrzebach inwestycyjnych miasta, w ktorym zawarte sg rowniez
informacje na temat szacunkowych kosztow ich realizacji. OKIM jest wykorzystywany do dokonywania
selekcji najistotniejszych zadan inwestycyjnych, ktore przekazywane sa Prezydentowi Miasta Ptocka
jako wytyczne do opracowania projektu budzetu Miasta Ptocka na kolejny rok oraz projektu
wieloletniej prognozy finansowej na rok nastepny i lata kolejne. Wnioski odnosnie przysztych
inwestycji moga sktadaé jednostki organizacyjne Urzedu Miasta, spétki prawa handlowego z udziatem
Miasta Ptocka, Rady Mieszkancow Osiedli oraz mieszkancy. Czes¢ wydatkow w corocznym budzecie
Miasta Ptocka to Budzet Obywatelski, w ramach ktérego mieszkancy Ptocka wspotdecyduja o
wydatkach publicznych w miescie sktadajac propozycje konkretnych zadan do budzetu, ktére po
przejsciu weryfikacji formalno-prawnej oraz finansowej zostaja poddane pod powszechne i jawne
gtosowanie. Nastepnie projekty z najwiekszg liczba gtosow przeznacza sie do realizacji.
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Tabela 13: Harmonogram wdrazania dziatann w ramach SUMP (wykres gantta)
Okres wdrazania Jednostka
Numer Nazwa celu i dziatania 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Wdrazajaca
dziatania
A Wsparcie dla mikromobilnosci
A1 Budowanie spojnej sieci drég rowerowych
A1.1 Budowa ktadki rowerowej przez rzeke Wiste - Most im. Legionow Jozefa Miasto Ptock
Pitsudskiego w Ptocku
A1.2. Umozliwienie przejazdu rowerow wzdtuz Trasy obwodowej Ptocka Miasto Ptock
A1.3. Droga rowerowa wzdtuz ul. Dobrzynskiej i al. Floriana Kobylinskiego w Ptocku Miasto Ptock
A1.4. Budowa sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej do granic Ptocka Miasto Ptock
A1.5. Budowa sciezki rowerowej Ptock (granica miasta) - Soczewka Gmina Nowy
Duninéw
A1.6. Budowa sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2976W Zofidwka powiat
- Wincentow - Korzen ptocki/Gmina
tack
A1.7. Program budowy sciezek rowerowych na terenie powiatu ptockiego i programy powiat
gminne np. Program Rozwoju Infrastruktury Rowerowej na terenie Gminy ptocki/pozostate
Stupno JST
A1.8. Rozbudowa ul. Witolda Zglenickiego wraz z budowa drogi rowerowej Miasto Ptock
A1.9. Budowa przedtuzenia ul. Przemystowej wraz ze sciezka rowerowa w kierunku Miasto Ptock
potnocnym
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A1.10. Budowa pozostatych drdg rowerowych uzupetniajacych sie¢c MOF Ptocka wszystkie JST

At1.11. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2975W powiat
Dobrzykow - Zazdzierz ptocki/Gmina

tack

A1.12. Rozbudowa drogi powiatowej nr 2935W Rogozino - Blichowo - Bulkowo powiat ptocki
polegajaca na budowie $ciezki rowerowej na odcinku Rogozino - Radzanowo

A1.13. Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2908W Srebrna - powiat ptocki
Draganie

A1.14. Budowa ciagu pieszo-rowerowego w pasie DW 567 od ronda w Rogozinie do ul. Gmina
Imielnickiej w Rogozinie Radzanowo

A1.15. Arkadia Mazowiecka - Przebudowa drogi gminnej Ptock - Rydzyno wraz z Gmina Stupno
infrastruktura (budowa sciezki rowerowej)

A1.16. Przebudowa drogi gminnej 291205W - $ciezka pieszo-rowerowa do parku Gmina Stupno
dworskiego w Mirostawiu

A1.17. Przebudowa drogi gminnej 291202W i wewnetrznych w Starym Gulczewie - Gmina Stupno
sciezka pieszo-rowerowa do ,,0Orlika”

A1.18. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2940W do Stupno- powiat ptocki,
Miszewko Strzatkowskie Gmina Stupno

A1.19. Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 2943W w miejscowosci powiat ptocki,
Ramutowo Gmina Stupno

A1.20. Budowa sciezki rowerowej Stupno - Wykowo - przegroda dolinowa powiat ptocki,

Gmina Stupno
A2, Wprowadzanie przyjaznych rozwiagzan dla mikromobilnosci
A2.1 Rozwoj mobilnosci wspotdzielonej np. Ptocki Rower Miejski Miasto Ptock
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A2.2. Utworzenie miejsc parkowania dla mikromobilnosci, w szczegolnosci wszystkie JST
opracowanie planu sytuowania ramek rowerowych

A2.3. Separacja ruchu rowerowego od pieszego na al. Stanistawa Jachowicza. Miasto Ptock
Likwidacja miejsc postojowych i budowa chodnika

A3. Modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej poprzez likwidacje barier architektonicznych

A3.1. Modernizacja przejazdow rowerowych, brak uskokow przy kraweznikach wszystkie JST

A3.2. Naprawy chodnikdw np. przestrzenie alejek na Wzgoérzu Tumskim m in. wszystkie JST
pomiedzy Farg a Jarem Kazimierza

A3.3. Poszerzanie chodnikéw i drog rowerowych w miejscach problematycznych wszystkie JST

A3.4. Uzupetnienia brakujacych fragmentow chodnikow wraz z modernizacja przejsé wszystkie JST
dla pieszych

A4, Obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu zapewniajaca ptynna komunikacje

A4.1. Wprowadzenie wtaczen do ruchu na skrzyzowaniach miejskich Miasto Ptock

A4.2. Brak dyskryminacji mikromobilnosci w ramach sygnalizacji swietlnej - wszystkie JST
aktualizacja programow na skrzyzowaniach

A4.3. Zapewnienie przejazdéw rowerowych wzdtuz ul. Tumskiej Miasto Ptock

A4.4. Ograniczenia fizyczne chroniace drogi piesze i rowerowe Miasto Ptock

A4.5. Priorytet dla transportu pieszego i rowerowego w srodmiesciu miasta Miasto Ptock

A4.6. Zapewnienie przejazdow rowerowych w problematycznych miejscach Miasto Ptock

A4.7. Wprowadzenie organizacji ruchu i oznakowania umozliwiajacego ptynna Miasto Ptock
komunikacje
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A5. Bezpieczenstwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD

A5.1. Budowa Sciezek rowerowych wzdtuz drog objazdowych i tras obwodowych wszystkie JST

A5.2. Audyt bezpieczenstwa drog rowerowych w Ptocku Miasto Ptock

A5.3. Program doswietlania miejsc przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow dla rowerow, wszystkie JST
znaki aktywne, znaki florescencyjne, oznakowanie poziome wibracyjne,
oznakowanie poziome termoaktywne, punktowe elementy odblaskowe,
ograniczenia predkosci

A5.4. Skuteczne egzekwowanie przepisow w zakresie parkowania pojazdow Straz
samochodowych w sposdb niezgodny z przepisami Miejska/Policja

A5.5. Kontrola predkosci w strefach newralgicznych Policja

A5.6. Programy gminne, np. ,,Eko - Stupno program poprawy efektywnosci Gmina Stupno
energetycznej - zwiekszenie wykorzystania OZE - ograniczenie wprowadzania
do atmosfery gazow cieplarnianych”

A6. Miejsca przyjazne dla mikromobilnosci, w tym rozw6j infrastruktury towarzyszacej

A6.1. Utworzenie zadaszonych wiat oraz miejsc postojowych dla mikromobilnosci w wszystkie JST
placowkach publicznych, szkotach, osrodkach kultury, urzedach np. w Nowym
Duninowie

A6.2. Tworzenie w miejskich jednostkach rozwiazan organizacyjnych systemu wszystkie JST
benefitow dla pracownikow podrézujacych do pracy rowerami

A6.3. Wprowadzenie mozliwosci poruszania sie rowerami w duzych obszarach np. Miasto Ptock
Cmentarz komunalny, parki miejskie

B1. Utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich srodkéw transportu publicznego z wykorzystaniem SIP
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B1.1. Integracja informacji na temat transportu publicznego, informacje o wszystkie JST
przewoznikach, rozktadach jazdy, planach rozwoju

B1.2. Utworzenie informacji w formie aplikacji i rozwiazan mapowych wszystkie JST

B1.3. Dobra strategia informowania pasazerow powiatu ptockiego (rozktady jazdy, powiat ptocki
informacje wewnatrz pojazdow, internet, tablice informacyjne, broszury)

B2. Ukierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnos¢ pojazdow

B2.1. Wprowadzenie docelowo pojazdéw zeroemisyjnych w ustugach samorzadowych wszystkie JST

w tym zakup autobusow zeroemisyjnych przez Miasto Ptock

B2.2. Ograniczenia wjazdu dla autobusow wysokoemisyjnych powiat ptocki
B2.3. Dazenie do zaostrzenia norm w zakresie emisji spalin na terenie Powiatu powiat ptocki
Ptockiego
B3. Analiza formy prawnej wspoélnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego
B3.1. Analiza mozliwosci tworzenia wspolnego transportu zbiorowego wszystkie JST
B4. Organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztow
B4.1. Koncentracja rozwiazan wokot Dworca PKP/PKS w Ptocku jako gtownego Miasto Ptock
centrum przesiadkowego
B4.2. Ustalanie kursow autobusowych z mozliwoscia tatwych przesiadek wszystkie JST
B4.3. Badanie rzeczywistych potrzeb pasazerskich w oparciu 0 monitorowanie powiat ptocki
przystankow oraz pojazdow komunikacji publicznej na terenie powiatu
ptockiego
B4.4. Zwiekszenie siatki potaczen autobusowych, potaczenie nowych kursow z wszystkie JST
istniejacymi
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B5. Nowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje dla podréznych

B5.1. Organizacja ruchu preferujaca transport zbiorowy wzgledem samochodow Miasto Ptock
osobowych

B5.2. Zabezpieczanie odpowiedniej infrastruktury dla pasazerdw, miejsca Miasto Ptock

oczekiwania, system monitorowania przystankow

B5.3. Wiaty przystankowe ostaniajace podréznych wszystkie JST

B5.4. Prawidtowe rozmieszczenie i liczba przystankow wszystkie JST

B5.5. Stworzenie korytarzy z pierwszenstwem dla komunikacji publicznej Miasto Ptock

B5.6. Utworzenie Punktu Informacyjnego Pasazera w strategicznym miejscu dla powiat ptocki
powiatu ptockiego

B5.7. Koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow transportu niezaleznie od wszystkie JST
tego, kto jest organizatorem przewozow

B6. Rozwoj i integracja taryf przewozowych i systemu ptatnosci

B6.1. Zintegrowanie informacji o taryfach przewozowych wszystkie JST

B6.2. Wprowadzenie atrakcyjnych taryf przewozowych Miasto Ptock

B6.3. Dostosowanie potrzeb przewozowych do gtownych generatorow ruchu - Miasto Ptock

zaktadow pracy, osrodkow edukacyjnych, terendw rekreacyjnych i innych

B6.4. Analiza rozktadow jazdy Miasto Ptock

B7. Optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wtasciwego taboru na trasach

B7.1. Atrakcyjne taktowanie kursowania autobusow Miasto Ptock

B7.2. Odpowiedni dobor taboru przewozowego do wielkosci potoku pasazerskiego Miasto Ptock
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B8. Rozwdj transportu kolejowego

B8.1. Dostosowanie lokalnych potaczen w wyniku budowy linii kolei duzych predkosci CPK
Wtoctawek-Ptock-CPK

B8.2. Zapewnienie ciagtosci przejazdu drogowego w wyniku budowy nowej CPK
infrastruktury kolejowej np. budowa obwodowej linii towarowej Ptocka

B8.3. Uwzglednienie wtaczenia w siec transportowa przystankow na modernizowanej PKP PLK
linii kolejowej nr 33, w tym dostosowanie infrastruktury towarzyszacej np.
P&R, miejsca parkowania rowerdow

C. Wysoka jako$¢ zamieszkania

C1. Lepsza jakos¢ powietrza, w tym dziatania zmniejszajace emisje zanieczyszczen z transportu

C1.1. Wprowadzenie stref zeroemisyjnych Miasto Ptock

C2. Czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikow

C2.1. Wprowadzanie organizacji strefowej ruchu w celu tatwiejszego odbioru przez Miasto Ptock
uzytkownikow

C2.2. Wprowadzenie SIM wraz ze znakami informacyjnymi i kierunkowymi dla ruchu Miasto Ptock
rowerowego

C2.3. Wprowadzanie nazw ulic w miejscowosciach, w ktorych obecnie one nie wszystkie JST
funkcjonuja

C2.4. Wprowadzenie wewnetrznej organizacji ruchu Miasto Ptock

C3. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego

C3.1. Rozwiazania projektowe, organizacyjne (organizacja ruchu) i techniczne w wszystkie JST
pasach drogowych nie wzbudzajace nadmiernego hatasu podczas przejazdow
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C4. Projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzsza dbatoscia o przyjazne zagospodarowanie i powierzchnie dla oséb z ograniczona
mobilnoscia

C4.1. Projektowanie uniwersalne wszystkie JST

C4.2. Zagospodarowanie Placu Nowy Rynek wraz z budowa sali koncertowej Miasto Ptock

C4.3. Zapewnienie statej niwelety przy projektowaniu chodnikow i drog rowerowych wszystkie JST

C4.4. Projektowanie infrastruktury dla pieszych i dla rowerow zgodnie z najlepszymi wszystkie JST
praktykami i wytycznymi np. WR-D-41 i WR-D-42

C4.5. Biezaca modernizacja istniejacych obiektow wszystkie JST

C5. Analiza rozwoju systemu Maa$

C5.1. Wspotpraca z firmami swiadczacymi ustugi w celu lepszej obstugi obszaru Miasto Ptock

Cé. Planowanie przestrzenne realizujace polityke transportowa i parkingowa

C6.1. Reurbanizacja przestrzeni centralnych oraz intensywnej zabudowy Miasto Ptock

C7. Rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury

C7.1. Rozwoj terenow zielencow i parkow wszystkie JST

C7.2. Lokalizacja drzew w pasach drogowych zacieniajacych chodniki i drogi wszystkie JST
rowerowe

C7.3. Pielegnacja zieleni w pasach drogowych tak, aby nie utrudniaty ruchu wszystkie JST
(zachowanie skrajni)

C7.4. Tworzenie miejsc naturalnej retencji (np. ogrody deszczowe, zbiorniki wszystkie JST
retencyjne, zielone dachy)

C7.5. Podejmowanie dziatan w zakresie zagospodarowania i retencji wod wszystkie JST
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opadowych, czyszczenie rowdw przydroznych, rowow melioracyjnych oraz
zbiornikow wodnych np. Gmina Radzanowo
Cs. Rozwdj tras obwodowych i zewnetrznych Ptocka
C8.1. Sprawne wtaczenie do systemu drogowego MOF drogi ekspresowej 510 GDDKiA
C8.2. Przebudowa drogi powiatowej nr 2901W Rogozino-Imielnica powiat
ptocki/Gmina
Radzanowo
C8.3. Przebudowa ul. Zyznej na terenie m. Ptock, drogi gminnej 291019W, drogi Miasto
powiatowej 5203W na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej nr Ptock/powiat
5203W na terenie Miasta Ptock ptocki/Gmina
Radzanowo
C8.4. Przebudowa drogi gminnej nr 291019W, stanowiacej tacznik z ul. Zyzna oraz Gmina
droga powiatowa nr 5203W na terenie gminy Radzanowo oraz drogi powiatowej Radzanowo
5203W na terenie Miasta Ptock
D. Efektywna organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej w MOF
D1. Trwata wspotpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej
D1.1 Organizowanie wspotpracy samorzadowej wszystkie JST
D1.2. Biezace informowanie sie o wzajemnych dziataniach wszystkie JST
D2. Edukacja mieszkancéw w zakresie podr6zowania po MOF
D2.1. Prowadzenie dziatan edukacyjnych w szkotach wszystkie JST
D2.2. Powszechna edukacja mieszkancow wszystkie JST
D2.3. Przygotowanie i dystrybucja materiatow informacyjnych dla mieszkancow wszystkie JST
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D3. Spojna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R

D3.1. Propagowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej wszystkie JST
D3.2. Rozwoj parkingow P&R i zwiekszenie ich wykorzystania wszystkie JST
D4. Weryfikacja systemu zgéd administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwiazan pojemnosci parkingowej obszaru

D.4.1. Zapewnienie aktualnosci polityki parkingowej i jej wdrazania Miasto Ptock
D4.2. Dostosowanie normatywu parkingowego do zmieniajacych sie uwarunkowan Miasto Ptock
D5. Wprowadzenie rozwigzan organizacyjnych dla logistyki miejskiej

D5.1. Analiza mozliwosci wsparcia logistyki miejskiej Miasto Ptock
Dé6. Stworzenie spdjnego systemu planowania transportu

D6.1. Opracowanie Zintegrowanego Modelu Ruchu dla MOF Ptocka Miasto Ptock

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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6.4. Integracja dziatan

Powyzszy harmonogram stanowi pewna baze do utworzenia w ramach realizacji poszczegolnych
celow operacyjnych okreslonych pakietow dziatan. Kazdy pakiet sktada sie z konkretnych,
uzupetniajacych sie zadan przyporzadkowanych do danych celow operacyjnych. Takie pogrupowanie
pozwala osiagnaé efekt synergii, co przyczynia sie do osiagniecia lepszego efektu przy wprowadzeniu
konkretnej zmiany diagnozowanego problemu.

Przedstawiona integracja dziatan pozwoli na urzeczywistnienie osiagniecia celow i umozliwi
realizacje celéow obranych w dokumentach wyzszego rzedu (miedzynarodowych, krajowych i
regionalnych).

Wszystkie pakiety dziatan beda realizowane w sposdb ciagty przez caty okres obowigzywania
dokumentu z perspektywa do 2040 roku, bowiem czas wykonywania poszczegolnych zadan w ramach
kazdego pakietu jest zrdznicowany. Jednak w celu wskazania najwiekszej koncentracji dziatan w
ramach danego pakietu zostat wskazany najbardziej intensywny okres wdrazania. Jednoczesnie warto
przypomniec, ze przedstawiona integracja oparta jest o nadanie priorytetow dla inwestycji i dziatan,
wypracowanych w ramach niniejszego dokumentu.

Tabela 14: Pakiety dziatars w ramach SUMP

Najbardziej
intensywny Pakiety dziatan Opis zadan
okres wdrazania
2023-2026 Stworzenie lepszych spdjna sie¢ drég rowerowych, przyjazne rozwiazania
warunkow do podrozowania i obszary dla mikromobilnosci i os6b z ograniczong
rowerem mobilnoscia, modernizacja infrastruktury pieszej i
rowerowej
2023-2025 Wzrost aktywnosci pieszych modernizacja infrastruktury pieszej, przyjazne

rozwiazania i obszary dla mikromobilnosci i osob z
ograniczona mobilnoscia, racjonalne planowanie
przestrzenne

2026-2030 Uptynnienie ruchu obszary przyjazne dla mikromobilnosci, rozwoj
transportu kolejowego, racjonalne planowanie
przestrzenne, rozwoéj tras obwodowych, spéjna
polityka transportowa, odpowiednie zarzadzanie
polityka parkingowa, opracowanie ZMR

2023-2025 Podniesienie atrakcyjnosci  zintegrowany SIP, zeroemisyjnos¢ pojazdow, analiza

2028-2030 transportu publicznego mozliwosci utworzenia wspolnego transportu
zbiorowego, wezty przesiadkowe, nowoczesna
infrastruktura transportu zbiorowego, rozwéj taryf
przewozowych, dobor tras i czestotliwosci
kursowania, rozwoj transportu kolejowego

2023-2027 Wzrost poziomu modernizacja infrastruktury pieszej i rowerowej,
bezpieczenstwa wszystkich obszary przyjazne dla mikromobilnosci,
uczestnikow ruchu bezpieczenstwo dla NURD, BRD, czytelna
drogowego organizacja ruchu, projektowanie przestrzeni
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publicznych przyjazne dla oséb z ograniczong
mobilnoscia, odpowiednie zarzadzanie polityka
parkingowa, wsparcie logistyki miejskiej,
opracowanie ZMR

2023-2030 Wzrost swiadomosci na rozwoj systemu Maa$S, wspotpraca wszystkich JST,
temat zrownowazonej edukacja mieszkancow, spojna polityka
mobilnosci miejskiej transportowa

2027-2030 Dziatania zwiazane z zeroemisyjnos¢ pojazdow, lepsza jakosé powietrza
ograniczeniem emisji spalin

2024-2028 Dziatania zwiagzane z ograniczenie hatasu komunikacyjnego, racjonalne
ochrong Srodowiska planowanie przestrzenne, btekitno-zielona
przyrodniczego infrastruktura

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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7. JAK BEDZIEMY MONITOROWAC POSTEPY?

7.1. Monitoring i ewaluacja

Opracowanie SUMP pociaga za soba koniecznosc¢ jego okresowego przegladu i aktualizacji ze wzgledu
na zmieniajace sie uwarunkowania spoteczne, gospodarcze czy przyrodnicze. W zwigzku z tym
zmianie ulegaja dziatania i zadania zawarte w dokumencie oraz harmonogram wykonania
poszczegolnych zadan. Dlatego tez zatozenia SUMP dla MOF Ptocka beda monitorowane przy udziale
wszystkich JST i zatwierdzone na posiedzeniu Zespotu do wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Ptocka i jego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Powotany Zespot powinien by¢ rozwijany w oparciu o istniejacy Wydziat Strategii, Architektury i
Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka i sktada¢ sie z przedstawicieli innych wydziatébw merytorycznych
odpowiedzianych za organizacje transportu publicznego, urbanistyki i planowania przestrzennego,
wspotprace z koleja, transport rowerowy i ruch pieszy, zarzadzanie infrastrukturg drogowa i
przystankowa, polityke parkingowa, bezpieczenstwo ruchu drogowego i organizacje ruchu,
partycypacje, promocje i edukacje. Zespot powinien Scisle wspotpracowaé¢ z wydziatami
merytorycznymi odpowiedzialnymi za powyzsze zadania w poszczegolnych gminach MOF Ptocka.
Ponadto powinna zosta¢ ustalona czestotliwos¢ spotkan, np. raz na kwartat. Zespot powinien
posiadac umocowanie w strukturach Urzedu Miasta. Gminy MOF Ptock beda partycypowaty
merytorycznie w monitorowaniu postepow realizacji Planu. W przypadku powotania zwiazku lub inne
struktury integrujacej dziatania na obszarze MOF Ptock, zadanie z zakresu monitorowania i wdrazania
zrownowazonej mobilnosci, powinno zostac przejete przez powotang strukture.

Efekty realizacji celéw szczegotowych beda monitorowane co dwa lata. Ponizej przedstawiono
czestotliwos¢ monitorowania celow szczegotowych SUMP dla MOF  Ptocka oraz kompleksowa
aktualizacje dokumentu.

2025 2029

AKTUALIZACJA

DOKUMENTU

2027

7.2. Aktualizacja dokumentu

Dla zachowania ciagtosci planowania strategicznego oraz zgodnie z przyjetymi horyzontami
strategiczna (petna) aktualizacja dokumentu powinna odby¢ sie w roku 2030. Omawiana aktualizacja
powinna obejmowacé przeglad wszystkich elementéow - diagnozy, scenariuszy, wizji oraz planu
dziatania. Punktem wyjscia powinna by¢ petna ewaluacja przeprowadzonych dziatan (wraz z
krytyczna ocenga ich realizacji) niniejszego opracowania, stanowiac punkt wyjscia do rozpoczecia
nowego cyklu SUMP w ramach nowo sporzadzanego dokumentu. W proces oceny zrealizowanych
dziatan i wyznaczenie nowych zadan w nastepnych edycjach planu zostang zaangazowani wszyscy
interesariusze zgodnie z metodyka sporzadzania dokumentu.
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W przypadku zmiany ustalen dokumentow strategicznych i planistycznych wyzszego rzedu (np. zasieg
obszaru funkcjonalnego w strategii wojewodztwa), powinno dokonac sie kompleksowej aktualizacji
dokumentu zgodnie z petnym procesem sporzadzania SUMP, opisanym powyzej.

Dopuszcza sie dorazne zmiany dokumentu SUMP w zakresie zadan, ktore beda wpisywaty sie w cele
strategiczne i operacyjne, wedtug koniecznosci wskazanej przez partnerow porozumienia SUMP.
Niedopuszczalne jest zmiana celow strategicznych oraz operacyjnych w ramach doraznych
aktualizacji/zmian.

7.3. Wskazniki

Po stworzeniu i zatwierdzeniu opracowania SUMP nalezy monitorowac realizacje dziatan i celow
zachowan komunikacyjnych mieszkancow MOF Ptocka pod wptywem wprowadzonych dziatan w
ramach realizowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wskazniki powinny byc
systematycznie sprawdzane, poniewaz tylko okresowy monitoring pozwoli na podjecie stosownych
krokow w razie przyjecia przez dany wskaznik niekorzystnej wartosci. Ponizej zawarto propozycje
wskaznikow, ktorymi mozna sprawdzaé, czy proponowane dziatania sa wdrazane w zycie.

Przy ocenie postepow prac zdecydowano sie na przyjecie 3 rodzajow wskaznikow:
— wskazniki rezultatu - oceniajace
kompleksowo wdrazane zmiany, bedace
jednoczesnie ujednoliconymi wskaznikami
oceniajacymi  postepy we  wdrazaniu
zrbwnowazonej mobilnosci, zgodnie z
metodyka przyjeta przez Komisje
Europejska. W obecnej edycji dokumentu
uwzgledniono 2  wskazniki.  Wskazniki
rezultatu beda oceniane przy kompleksowej
aktualizacji dokumentu w roku 2030.

— wskazniki produktu - oceniajace twarde
dziatania w zakresie wdrazania
zrownowazonej  mobilnosci.  Wskazniki
produktu beda oceniane co 2 lata.

— wskazniki trendu - oceniajace biezace dziatania oraz tendencje zachodzace na obszarze
funkcjonalnym. Zmiana zamierzonego trendu (wzrost lub spadek) bedzie wczesnym sygnatem
ostrzegawczym w zakresie probleméw zwiazanych z wdrazaniem zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Wskazniki trendu beda oceniane wedtug potrzeb.

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
produktu

Wskazniki trendu

7.3.1. Wskazniki rezultatu - wskazniki SUMI?

W celu kompleksowej oceny zaplanowanych dziatan w zakresie zrownowazonej mobilnosci przyjeto 2
wskazniki SUMI:

— Wskaznik dostepnosci

— Wskaznik bezpieczenstwa

3 SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - Wskazniki zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej. Wiecej
informacji: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi_en
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Wskaznik emisji gazow cieplarnianych oraz wskaznik zanieczyszczenia powietrza nie zostat wyliczony
z powodu fragmentaryzacji danych. Do oszacowania tych wartosci niezbedne jest opracowanie
Zintegrowanego Modelu Ruchu dla MOF Ptocka, co stanowi jedno z zadan do realizacji w ramach tego
dokumentu.

W tabeli ponizej przedstawiono wartosci bazowe wskaznikdéw rezultatu oraz pozadane wartosci
docelowe dla okresu operacyjnego (2030 rok) oraz horyzontalnego (2035 rok).

Tabela 15: Wskazniki rezultatu

WABTOéC' REALIZACJA | REALIZACJA
Wskaznik WYJSCIOWA PLANU PLANU TREND
[2022] (2030) (2035)

Wskaznik dostepnosci czasowej

transportu zbiorowego [% 57% 57% 59% B

mieszkancow MOF Ptock o dobrej
dostepnosci transportu zbiorowego]

Liczba ofiar wypadkéw drogowych 2.84 2 0 |\,~
I

[rocznie na 100 tys. mieszkancéow]

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Wskaznik dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru wynosi 57%,
najwyzszy siegajacy ponad 80% jest w Ptocku, gdzie 76% mieszkancow ma przystanek autobusowy w
odlegtosci 5 minut od miejsca zamieszkania z liczba potaczen powyzej 10 na godzine. W pozostatych
gminach mieszkancy maja zréznicowany dostep do przystankow, a potaczenia autobusowe z danego
przystanku realizowane sg rzadziej niz 4 razy na godzine. Tylko w gminie tack sa dwa przystanki z
autobusami kursujacymi czesciej. Najnizszy wskaznik dostepnosci jest w Gminie Bielsk i Radzanowo,
w pozostatych gminach oscyluje wokot 25-32%. Tylko niewielki odsetek mieszkancow ma dostep do
przystankow kolejowych w odlegtosci mniejszej niz 10 minut drogi, ze wzgledu na istnienie tylko 4
stacji kolejowych i 1 przystanku kolejowego na terenie MOF Ptocka oraz stabe potaczenia z innymi
miastami. Dlatego tez ten rodzaj transportu nie stanowi zadnej alternatywy dla samochodu czy
przejazdow autobusowych. Oznacza to, ze gminy MOF sa stabo skomunikowane i konieczne jest
podjecie konkretnych dziatan na okreslonych obszarach.

Plany MOF Pocka odnosnie ksztattowania sie wskaznika dostepnosci do publicznego transportu
zbiorowego skupiajg sie na utrzymaniu obecnej wartosci. Spowodowane jest to wzrostem cen
nosnikow energii i paliw, ktére maja wptyw na ilos¢ wozokilometrow wykonywanych w ramach pracy
przewozowej. Kluczowa wartoscig organizowania transportu publicznego jest utrzymanie obstugi
komunikacja autobusowa w sposob trwaty i czytelny dla uzytkownika. Na korzystanie z transportu
publicznego negatywnie wptywaja ciagte zmiany operatordéw, firm przewozowych czy likwidowanie
istniejacych linii pozamiejskich. Przyktadem takich dziatan moze by¢ dofinansowanie z poziomu
rzadowego przewozow autobusowych, ktore uniemozliwito swiadczenie ustug dla komunikacji
miejskiej. To wszystko natomiast stanowi zagrozenie dla dalszego funkcjonowania i rozwoju
komunikacji autobusowej.

Dla MOF Ptocka wskaznik bezpieczenstwa drogowego wyliczony zostat na podstawie tacznej liczby
zgondw w roku 2021 stwierdzonych w ciagu 30 dni po wypadku komunikacyjnym na 100 tys.
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mieszkancow MOF Ptocka i ksztattuje sie na poziomie 2,84. Swiadczy to o bardzo wysokim poziomie
bezpieczenstwa drogowego na terenie MOF Ptocka. Dla poréwnania ten sam parametr dla powiatu
ptockiego wynosi 11,78, dla wojewddztwa mazowieckiego 6,92, a dla Polski 5,94.

Na terenie MOF Ptocka bedzie wdrazana polityka w zakresie "Wizji Zero", czyli braku ofiar
smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych, co bedzie miato odzwierciedlenie w poziomie
wskaznika bezpieczenstwa drogowego. Bedzie to mozliwe do osiagniecia poprzez realizacje zadan
zapisanych w niniejszym dokumencie.

7.3.2. Wskazniki produktu

Wskazniki produktu oceniajg dziatania albo ilos¢ akcji podjetych w ramach prowadzonej interwencji
dla kazdego obszaru operacyjnego. Pozwalaja na ,twarda ocene” podejmowanych krokdéw w ramach
wdrazania zaplanowanych dziatan. W niniejszym opracowaniu przyjeto wskazniki oceniajace
kluczowe obszary z zakresu mobilnosci miejskiej.

Tabela 16: Wskazniki produktu

Wartosc Wartosc Jednostka | Przewidywan
Cel strategiczny Nazwa wskaznika bazowa docelowa mia trer:::v y
(2021r.) | (2030) i
Liczba pasazerow 10 753 892 |11 076 508 |szt. wzrostowy
korzystajacych z KM Ptock
Praca eksploatacyjna 5739644 [5797 040 |[wzkm wzrostowy
autobusow - liczba
wozokilometrow KM Ptock
Rozwéj % autobusow 26,12 60 % wzrostowy
transportu niskoemisyjnych we flocie
zbiorowego w | KM Ptock
MOF % autobusow zeroemisyjnych |0 30 % wzrostowy
Dtugosc buspasow 1,1 6 km wzrostowy
% autobusow dostosowanych |94,6 100 % wzrostowy
do przewozu o0séb o
ograniczonej mobilnosci we
flocie KM Ptock
Liczba stacji roweru 29 30 szt. wzrostowy
miejskiego
Dtugosc¢ drog dla rowerow 115,1 131 km wzrostowy
Wsparcie dla Dtugos¢ chodnikow przy 165 175 km wzrostowy
mikromobilnoéci |drogach wojewodzkich i
powiatowych
Powierzchnia parkow, 296,81 320 ha wzrostowy
zielencow i terenow zieleni
osiedlowej
Wysoka jakos¢ |Liczba miejsc postojowych |445 470 szt. wzrostowy
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na parkingach P&R

organizacjai |objeta porozumieniami z

wspotpraca na |zakresu transportu
rzecz mobilnosci |publicznego lub
miejskiej w MOF |zintegrowana informacja

Dtugosc¢ drog w Strefie 31 50 km. wzrostowy
Tempo 30
zamieszkania
Liczba zarejestrowanych 131 800 szt. wzrostowy
pojazdow elektrycznych
Liczba wypadkow drogowych |82 0 szt. spadkowy
Efektywna Liczba JST z obszaru MOF 7 8 szt. wzrostowy

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Powyzsze wskazniki sa opracowywane i uaktualniane przez Gtowny Urzad Statystyczny, Miejski Zarzad
Drog, Komunikacje Miejska Ptock oraz JST.

7.3.3. Wskazniki trendu

Wskazniki trendu obrazujg zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow MOF Ptocka i szacowane
sq na podstawie badan ankietowych. Badania beda przeprowadzane wedtug potrzeb. We wszystkich
badaniach nalezy zachowac ilos¢, tres¢ pytan oraz odpowiednig liczebnos$¢ grupy respondentow (nie
mniej niz 200 respondentow) w celu zapewnienia odtwarzalnosci, powtarzalnosci proby oraz
poréwnywalnosci wynikow.

Tabela 17: Wskazniki trendu

. . Przewidywan
Cel strategiczny Nazwa wskaznika ywany
trend
stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie dostepnosci obstugi | wzrostowy
komunikacyjnej
Rozwdj transportu |stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie czasu przejazdu wzrostowy
zbiorowego w MOF | autobusem komunikacji miejskiej
stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie przystepnosci wzrostowy
cenowej komunikacji miejskiej
ocena ciagtosci tras rowerowych wzrostowy
Wsparcie dla ocena jakosci tras rowerowych wzrostowy
mikromobilnosci . . . .
QHEhIOsE stopien satysfakcji mieszkancow w zakresie udostepnionych wzrostowy
miejsc odpoczynku i elementow matej architektury
Wysoka jakosc stopien satysfakcji mieszkancow ze stopnia ptynnosci ruchu wzrostowy
zamieszkania drogowego
ocena stopnia bezpieczenstwa drogowego z punktu widzenia wzrostowy
pieszych i rowerzystow
99
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ocena jakosci powietrza dzieki wprowadzeniu ograniczen dla wzrostowy
pojazdow samochodowych w centrum i zastosowania autobusow
nisko i zeroemisyjnych

Efektywna stopien satysfakcji mieszkancow ze wspolnych dziatan w zakresie | wzrostowy

organizacja i SUMP

wspotpraca na rzecz

mobilnosci miejskiej
w MOF

ocena stopnia zaangazowania samorzadow przy dziataniach z wzrostowy
zakresu SUMP

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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1. SKROTY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

ADR - miedzynarodowa konwencja dotyczaca drogowego przewozu towaréow i fadunkow
niebezpiecznych

CPK - Centralny Port Komunikacyjny

CUPT- Centrum Unijnych Projektow Transportowych
FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych
GDDAKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
GPR - Generalny Pomiar Ruchu

ITS - Inteligentny System Transportowy

JST - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

KM Ptock - Komunikacja Miejska - Ptock Sp. z o.0.

KPO - Krajowy Plan Odbudowy

KDP - Koleje Duzych Predkosci

MOF Ptocka - Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka, w sktad ktérego wchodzi Miasto Plock — rdzen
MOF i pozostate JST MOF

MPZP - Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

NGO (non governmental organisation) - Organizacje pozarzadowe czyli wszystkie podmioty, ktore
nie sg jednostkami albo organami administracji publicznej oraz ktérych dziatalnos¢ nie jest
nastawiona na osigganie zysku.

OZE - odnawialne zrodta energii

P&R (Park&Ride) - parking zlokalizowany w poblizu peryferyjnych przystankéw przeznaczony dla
0s6b korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego

SOO0S - Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko
SPP - Strefa Platnego Parkowania
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

TEN-T (Trans-European Transport Network) - transeuropejska sie¢ transportowa
TOD (Transit Oriented Development) - Rozwdj zorientowany na transport

UTO (urzadzenie transportu osobistego) - pojazd napedzany elektrycznie, z wylgczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

ZDR/ZZR - zakfad o duzym ryzyku / zaktady zwiekszonego ryzyka

ZRID - zezwolenie na realizacje inwestycji drogowe;j
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2 WPROWADZENIE

2.1.  Cel raportu strategiczno-diagnostycznego

Raport strategiczno-diagnostyczny Ptocka stuzy wyodrebnieniu gtéwnych wyzwan zwigzanych z
mobilnoscig Plocka i sasiednimi JST oraz stanowi podstawe dla wiladz samorzgdowych do
opracowania SUMP dla MOF Ptocka.

SUMP to strategiczny plan stworzony w celu bardziej dopasowanych dziatan na rzecz zaspokojenia
potrzeb mobilnosci ludnosci oraz funkcjonowania podmiotéw gospodarczych w miescie i jego
otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Opracowanie dokumentacji opiera sie na dobrych praktykach
planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny ekspertow.
SUMP ma na celu oddziatywanie na miejski system transportowy poprzez:

. zapewnienie wiekszego bezpieczenstwa ruchu pieszych i uzytkownikéw pojazdow;

. zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep do
kluczowych celéw podrézy i ustug;

. ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcje emisji gazéw cieplarnianych oraz
konsumpciji energii;

. poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu osoéb i towardw;

. lepsze zagospodarowanie przestrzeni i zwiekszenie atrakcyjnosci i jakosci Srodowiska
miejskiego."

SUMP dla MOF Ptocka jest skoncentrowany na mieszkancach, na poprawie ich jakosci zycia i
wprowadzeniu dziatan optymalizujgcych rozwdj transportowy. Miasto Ptock przystgpito do prac nad
dokumentem planistycznym w zwigzku z koniecznoscig integracji dziatan na rzecz rozwoju transportu
i organizacji dziatan w celu osiggniecia najbardziej efektywnych rozwigzan wptywajgcych na
bezpieczng mobilnos¢ uzytkownikéw miasta.

2.2. Kontekst strategiczny realizacji SUMP

2.2.1. Analiza przestrzenna otoczenia (powiaty sasiednie, wojewodztwo, kraj)

Miasto Plock jest miastem na prawach powiatu w wojewoddztwie mazowieckim. Najblizsze duze
miasta Warszawa, Torun, Wioctawek, tdédz sg znacznie oddalone od Ptocka. Stad skala
oddziatywania miasta w szerokim ujeciu obszaru funkcjonalnego okreslona zostata w poprzedniej
perspektywie UE jako zamykajgca sie w podregionie ptockim NUTS3, ktéry obejmuje powiat ptocki,
sierpecki i gostyninski. W toku prac badawczych tworzone obszary funkcjonalne mialy zakres
wyznaczony w zaleznosci od przyjetych zmiennych i sity oddziatywania.

Miasto Plock w chwili obecnej przystgpito do prac analitycznych w ramach wiasnej jednostki
terytorialnej biorgc pod uwage kluczowe elementy oddziatywania otoczenia miasta w ramach
mobilnosci miejskiej. Dawniej jednym z kluczowych elementéw w zakresie mobilnosci miejskiej byto
odniesienie do obstugi danej gminy przez autobusy komunikacji miejskiej. Dzi$ jednak ze wzgledu na
rézne uwarunkowania np. korzystanie z ustug innych przewoznikéw lokalnych, warunki dotacji dla
wlasnego transportu, czy spadek zainteresowania przewozami publicznymi, gminy prébujg szukac
oszczednos$ci we wiasnych budzetach.

Wobec powyzszych, wstepnych uwarunkowan, Plock bedzie rozpatrywat SUMP w czterech
obszarach terytorialnych:

1 Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Frank Wefering, Siegfried Rupprecht, Sebasman Bihrmann, Susanne Béhler-

Baedeker Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH, s. 7, przygotowane dla Komisji Europejskiej, 2014 r.
https://www.eltis.org/sites/default/filessBUMP_Guidelines_PL.pdf
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Podréze miejskie — wewnetrzne procesy mobilnosci miejskiej i ruch miejski,
Miejski Obszar Funkcjonalny — komunikacja Ptock - Miejski Obszar Funkcjonalny,
Szeroki Obszar Funkcjonalny — komunikacja Ptock - szeroki Obszar Funkcjonalny,
Pozostata Mobilno$¢ — regionalna, krajowa, miedzynarodowa jako tto badania.

Pob=

Rysunek 1 Obszary strategicznej interwencji wojewodztwa mazowieckiego

ciechanowski

siedlecki

radomski

0S| regionu Mazowieckiego regionalnego E—— Miajskio Obazary Funkejenalne
plocki ciechanowski . miasta trednie Kacycs funkoje spolacrno-gospodarcas
—wikazana w KSRR 2030
0S| regionu Warszawskiego stolecznego ®  poostcls missi
warszawski Miasto WARSZAWA 1.8 min

zach. Warszawa
dlagrany proporcionaing
do ficzby mieszkanciw
Zrédfo: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze, Warszawa
2022, Opracowanie Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
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2.2.2. Obszar objety SUMP

MOF Ptocka to miasto rdzeh obszaru - Ptock - i 7 gmin nalezgcych do powiatu ptockiego - pozostate
JST MOF - o bardzo silnych powigzaniach transportowych i dynamicznie rozwijajgcej sie
gospodarce:

* Gmina Stara Biata,
Gmina Bielsk,

Gmina Radzanowo,
Gmina Stupno,

Miasto i Gmina Gabin,
Gmina tack,

*  Gmina Nowy Duninéw.

Rysunek 2 MOF Ptocka

Zrédlo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

W celu wypracowania przez powyzsze gminy, powiat ptocki i Miasto Ptock spojnej koncepciji systemu
transportowego oraz wyznaczenia kierunkow dziatan i kierowania przysziej wspotpracy dla
zrébwnowazonego rozwoju w dziedzinie mobilnosci miedzy wiodarzami zawarte zostato porozumienie
samorzgdowe.
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2.2.3. Opis stanu obecnego

Ptock, miasto rdzeh obszaru, to najstarsze miasto Mazowsza i jedno z najstarszych w Polsce,
historyczna stolica Mazowsza i stolica Polski w latach 1079-1138. Ptock to jedno z trzech
najwiekszych miast w wojewddztwie mazowieckim, potozony jest w jego poétnocno-zachodniej
czesci, okoto 120 km od Warszawy i 110 km od todzi, nad rzekg Wistg. Zajmuje obszar 88 km2. Pod
wzgledem administracyjnym miasto podzielone jest na 21 osiedli; Borowiczki, Ciechomice,
Dworcowa, Goéry, Imielnica, Kochanowskiego, Kolegialna, tukasiewicza, Miedzytorze, Miodowa,
Podolszyce Potudnie, Podolszyce Pétnoc, Pradolina Wisty, Radziwie, Skarpa, Stare Miasto,
Trzepowo, Tysigclecia, Winiary, Wyszogrodzka, Zielony Jar oraz dwa pozostate obszary: PKN Orlen i
Wista. Miasto graniczy z siedmioma gminami:

- od pétnocy z Gming Stara Biata i Bielsk (nie bezposrednio, ale w niewielkiej odlegtosci),

- od potudnia z Gminami £gck i Gabin,

- od wschodu z Gminami Stupno i Radzanowo,

- od zachodu z Gming Nowy Duninéw.

Miasto ma charakter przemystowo-handlowy i turystyczny. Prawobrzezna cze$¢ miasta znajduje sie
na Skarpie Wislanej, okoto 47m nad poziomem rzeki. Naturalnie uksztattowana dolina Wisty na
odcinku siegajgcym Ptocka objeta jest ochrong w ramach europejskiej sieci obszaréw przyrodniczych
NATURA 2000.

Ptock jest turystycznie atrakcyjnym miastem, gtéwnie ze wzgledu na swojg historie i zachowane
zabytki. Na terenie miasta znajduje sie 380 zabytkéw nieruchomych, z czego 162 posiada
indywidualne wpisy do rejestru zabytkéw. Najwazniejszymi atrakcjami turystycznymi miasta sa:

- Bazylika Katedralna,

- Muzeum Mazowieckie,

- Muzeum Diecezjalne,

- Teatr Dramatyczny,

- LO im. Marsz. St. Matachowskiego,

- Ratusz,

- Towarzystwo Naukowe Ptockie,

- Sanktuarium Bozego Mitosierdzia,

- Kosciot Katolicki Mariawitow,

- Dom Rodzinny Wtadystawa Broniewskiego,

- Ogrod Zoologiczny.

Plock jest jednym z dwoéch kluczowych os$rodkéw regionu mazowieckiego regionalnego z
najwiekszym polskim przedsiebiorstwem PKN Orlen oraz firmami zlokalizowanymi na terenach
Ptockiego Parku Przemystowo-Technologicznego oraz innymi tj. PERN S.A., Mostostal Ptock czy
Centromost. Firmy z kapitatem zagranicznym to przede wszystkim CNH Industrial Polska, Levi's, Dr
Oetker. W gospodarce miasta dominuje zatem przemyst paliwowo-energetyczny i chemiczny, ale
silnymi gateziami gospodarki sg réwniez branze: maszynowa, odziezowa, handlowa i budowlano-
montazowa. Od wielu lat Ptock z sukcesem wykorzystuje srodki pochodzgce z Funduszy
Europejskich, dzieki czemu miasto staje sie coraz nowoczesniejsze i przyjazne dla mieszkancow.

Ptock to rowniez siedziba organéw powiatu ptockiego, powiat otaczajgcy miasto ma charakter tzw.
"obwarzankowy". Powiat ptocki potozony na poétnocno-zachodnim Mazowszu jest jednym z
najwiekszych powiatéw w regionie i w kraju. W jego granicach administracyjnych zawiera sie 15
samorzgdow: 3 gminy miejsko-gminne (Drobin, Gabin, Wyszogréd) i 12 gmin wiejskich (Bielsk,
Bodzanodw, Brudzen Duzy, Bulkowo, £ack, Mata Wies, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stubice, Stupno,
Stara Biata, Starozreby). 45% powierzchni powiatu stanowig obszary prawnie chronione. Przez
obszar powiatu przebiega rzeka Wista i wiekszo$¢ powierzchni obszaréw chronionych znajduje sie
wiadnie w nadwislanskich gminach powiatu ptockiego. Potozenie na terenie powiatu dwdch parkéw
krajobrazowych Brudzenskiego i Gostynifsko-Wioctawskiego, urozmaicony krajobraz oraz liczne
kompleksy lesne stwarzajg korzystny klimat do rozwoju turystyki i agroturystyki. Ruch turystyczno-
wypoczynkowy rozwija sie gtéwnie na terenie gmin: tack, Nowy Dunindéw, Bodzanéw, Brudzen Duzy i
Gabin.
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Na terenie powiatu znajduje sie wiele réznorodnych obiektéw zabytkowych w postaci budownictwa
sakralnego, zespotdéw parkowo-dworskich i rezydialnych rozproszonych po catym terenie powiatu.
Dane Gmin powiatu ptockiego nalezgce do MOF na tle Miasta Ptocka przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1 Dane ogéine gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka z 2021 roku

Jednostki Powierzchnia | Udziat w Liczba ludnosci/udzial | Gestos¢ Grunty Lasy
terytorialne ogodtem powierzchni | w ludnosci powiatu zaludnienia rolne
powiatu
powiat ptocki 1796 km? - 109 771 61 0sdb/km? 80% 17%
Ptock 88 km? - 113 660 1291 os6b/km? | 45% 5%
Stara Biata 111km? 6% 1% 110 os6b/km? | 80% 1%
Bielsk 125 km? 7% 8% 71 osdéb/km? 82% 4%
Radzanowo 105 km? 6% 8% 82 0s6b/km? 90% 2%
Stupno 75km? 4% 8% 118 os6b/km? 70% 1%
Gabin 146 km? 8% 10% 76 0sdb/km? 68% 21%
tack 94 km? 5% 5% 57 os6b/km? 42% 47%
Nowy Duninéw | 146 km? 8% 4% 27 oséb/km? 18% 70%

Zrédto: Miejski Zeszyt Statystyczny nr 29, GUS, Raporty o stanie gmin za 2021 rok, Raporty strategiczno-
diagnostyczne MOF Plocka

Z powyzszej tabeli wynika, ze gminy o najwiekszej gestosci zaludnienia to Stara Biata, Stupno i
Radzanowo, ktére graniczg z Miastem Ptock od strony pétnocnej i majg najmniejszg odlegtos¢ od
centrum miasta. Z kolei gminy graniczgce z Ptockiem od potudnia majg nizszg gestos¢ zaludnienia,
co jest spowodowane duzym stopniem zalesienia terenéw gminnych. tgczna powierzchnia terenéw
zalesionych i rolnych w gminach okolicznych wynosi srednio 90% z najwyzszym poziomem
urbanizacji dla terenéw Gminy Stupno.

Zdecydowana wieksza czes¢ JST MOF, tj. Gminy: Stara Biata, Bielsk, Radzanowo i Stupno, to
gteboko antropogenicznie przeksztatcony obszar uzytkowany rolniczo o silnie rozproszonej, wiejskiej
sieci osadniczej. Zwarte obszary o relatywnie nizszym stopniu przeksztatcenn Srodowiska
przyrodniczego znajdujg sie w pozostatej czesci powiatu ptockiego.

Miasto Ptock, a tym samym najblizsze otoczenie wchodzgce w skiad powiatu ptockiego, kojarzone
jest gtéwnie z przemystem ze wzgledu na obecnos$¢ kombinatu rafineryjno-petrochemicznego PKN
Orlen i firm kooperujgcych. Sposrod wszystkich firm w powiecie ziemskim 96% stanowi sektor
prywatny, w ktérym dominujg dziatalnosci prowadzone przez osoby fizyczne. Najwiecej podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych jest w Gminach: Stupno, Stara Biata, Gagbin, Radzanowo, tack
oraz Bielsk, na co niewatpliwy wplyw ma bliskie sgsiedztwo miasta Ptocka. Najmniej podmiotéw
funkcjonuje w Gminach: Stubice i Bulkowo.

Na terenie powiatu ptockiego w 2021 roku funkcjonowato prawie 9000 podmiotéw gospodarki
narodowej, z czego ponad 7000 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza,
dziatajgce gtéwnie w handlu hurtowym i detalicznym, naprawie samochoddéw i motocykli oraz
budownictwie. Dominujg mate firmy, zatrudniajace ponizej 10 oséb. Podmioty wigksze, zatrudniajgce
od 10 do 49 os6b stanowig jedynie kilka procent ogétu, natomiast firmy zatrudniajgce od 50 do 999
pracownikdéw zdarzajg sie sporadycznie. Firm zatrudniajgcych 1000 os6b i wiecej w powiecie ptockim
nie odnotowano.

MOF Ptocka jest korzystnie potozony w sieci osadniczej Polski stosunkowo niedaleko od Warszawy,
todzi, Wtoctawka i Torunia.
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Tabela 2 Saldo migracji wewnetrznych w MOF Ptocka w latach 2016-2021

Jednostki terytorialne 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ptock -372 -371 -412 -419 -304 -541
gminy MOF ogétem 383 348 257 254 286 332
Stara Biata 140 67 70 42 33 68
Bielsk 24 -8 -5 -2 7 22
Radzanowo 34 45 32 54 67 49
Stupno 163 196 121 128 162 148
Gabin 13 24 13 21 2 49
tack 12 29 -1 23 18 -10
Nowy Duninéw -3 -5 27 -12 -3 6
Zrédto: GUS

Mieszkancy migrujgcy z miast do obszaréw podmiejskich, a takze Ci, ktérzy przenoszg sie do miasta,
korzystajg w swoim zyciu codziennym z udogodnien i infrastruktury, a w szczegdlnosci nie zmieniajg
dotychczasowego miejsca pracy. Dlatego tez niezwykle istotng kwestig jest zapewnienie dogodnych
potaczerh komunikacyjnych miedzy gminami a Plockiem, ktére z jednej strony majg byc¢
zapewnieniem dojazdu do miejsc nauki i pracy, a z drugiej strony majg umozliwia¢ korzystanie przez
mieszkancow z ustug, handlu i dostepu do przestrzeni rekreacyjno-wypoczynkowych.

Prognozy zmian w liczbie ludnosci bedgce wynikiem intensywnosci urodzen i zgonéw oraz migracji
ludnosci przedstawione w ,Prognozie ludnosci dla wojewddztwa mazowieckiego na lata 2014-2050”
pokazujg, ze do 2050 roku w MOF Ptocka nastagpi spadek liczby ludnosci. Wedtug wynikéw prognozy
pogtebi sie proces starzenia sie spoteczenstwa, wzrosnie liczebnos¢é mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym. W zwigzku z tym mozna sie spodziewaé, ze w przeciggu 30 lat wigkszego
znaczenia w codziennych podrézach nabierze transport publiczny oraz zmienig sie cele podrozy, z
przewagg tych przeznaczonych dla senioréow.

Aby procesy zwigzane z mobilnoscig miejskg przebiegaty w sposob przyjazny dla mieszkancéw
lokalne samorzady powinny podejmowaé wspdélny wysitek planistyczny w zakresie wiasciwych
rozwigzan zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym w tym ukierunkowanych na rozwdj
transportu zbiorowego w nowych obszarach.

Ze wzgledu na duze walory przyrodnicze gmin bardzo wazne jest rowniez promowanie ekologicznych
srodkoéw transportu oraz aktywnosci fizycznej. W tym celu gminy i powiat starajg sie rozwijac¢
ciggtos¢ drog i szlakéw rowerowych wraz z dbatoscig o bezpieczehstwo niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego.

2.3. Analiza polityk i dokumentéw strategicznych wyzszego rzedu

2.3.1. Szczebel miedzynarodowy

Celem analizy jest przedstawienie podstawowych dokumentéw strategicznych Unii Europejskiej
zwigzanych z zakresem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Do najwazniejszych
dokumentdéw europejskich w analizowanym obszarze naleza:

Zielona Ksiega — W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

W dokumencie podkredla sie znaczenie zapewnienia jak najwyzszego poziomu zycia na obszarach
miejskich. Dokument porusza problemy miast takie jak:

* uzaleznienie od ropy,
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« state zatory komunikacyjne,

* pogarszajgca sie dostepnos¢ do miejskiego transportu zbiorowego,

* rosngca liczba wypadkéw drogowych,

e zanieczyszczenie powietrza.

Gtéwnym wyzwaniem miejskiej polityki transportowej jest pogodzenie potrzeby rozwoju
gospodarczego ze wzrostem poziomu zycia obywateli i poprawg stanu srodowiska przyrodniczego.
Aby osiggngc¢ tg rownowage niezbedne jest podjecie dziatan w kierunku:

» plynnego ruchu w miastach poprzez uatrakcyjnienie alternatywnych srodkéw transportu oraz
usprawnienie zarzgdzania ruchem. Pomocne tu mogg by¢ takie rozwigzania jak carsharing,
carpooling; telepraca, telezakupy, odpowiednia polityka parkingowa w centrach miast,
systemy ,P&R”, ruchome pasy ruchu dla autobuséw, ruchome strefy zatadunku/miejsc
parkingowych oraz optaty za wjazd do miasta;

» zielonych miast poprzez tworzenie zielonych stref w miastach (strefy tylko dla pieszych,
strefy ograniczonego ruchu, ograniczenia predkosci, optaty za wjazd do miast) czy
upowszechnianie ekologicznego stylu jazdy, wymagajgcego zmiany zachowan kierowcy i
prowadzgcego do ograniczenia zuzycia energii;

* bardziej inteligentnego transportu miejskiego polegajgcego na stosowaniu nowych
technologii komunikacyjnych, w szczegdlnosci w obszarze inteligentnych systemow
pobierania optat i wymiany informacji;

» dostepnego, bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego. Transport wysokiej jakosci
powinien by¢ tatwo dostepny dla ludzi o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j,
niepetnosprawnych, starszych oséb, a takze rodzin z matymi dzie¢mi. Powinien takze byé
szybki, niezawodny, wygodny i oferowaé czeste pofgczenia oraz zapewnia¢ efektywne
potaczenia miast z regionem, z innymi miastami oraz z siecig drogowg TEN-T. Ustuga
transportowa powinna by¢ dostepna dla wszystkich grup spotecznych, takze dla tych o
nizszych dochodach. W celu podniesienia bezpieczenstwa proponuje sie: stosowanie
nowych technologii (zwtaszcza ITS) oraz technologii zwiekszajgcych bezpieczenstwo w
pojazdach (np. urzgdzen zwiekszajgcych widoczno$¢ w nocy, ABS lub ostrzegajgce przed
zderzeniami czy zasnieciem za kierownicg), bardziej bezpieczng i niezawodng infrastrukture
(solidne chodniki dla pieszych i Sciezki dla rowerzystow, poprawa widocznosci przez lepsze
oswietlenie ulic, lepiej widoczni stroze prawa na ulicach, ochrona przed aktami
terrorystycznymi w transporcie miejskim).

http://docplayer.pl/479807 3-Zielona-ksiega-w-kierunku-nowej-kultury-mobilnosci-w-miescie.html

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Dokument ten zawiera deklaracje, ze polityka transportowa nie bedzie zmierzata do ograniczenia
mobilnosci, ale jednoczesnie zacheca do podejmowania inicjatyw, ktore bedg temu stuzyly.
Wskazano miedzy innymi nastepujgce obszary dziatan:

* ograniczenie roli transportu indywidualnego do obstugi ostatnich odcinkéw podrézy;

* objecie uzytkownikéw transportu peinymi kosztami podejmowanych przez nich decyzji
rynkowych, co ma sie przyczyni¢ do zmniejszenia zageszczenia ruchu, stworzenia systemu
informacji o ruchu, swiadczenia lepszych jakosciowo ustug, zwiekszenia bezpieczenstwa
transportu;

+ stopniowe eliminowanie z miast pojazdow o napedzie konwencjonalnym az do ich
catkowitego usuniecia;

* wsparcie transportu zbiorowego w potgczeniu z gwarancjg ustug publicznych oraz z wtasciwg
gospodarkg przestrzenng;

* zachecanie do stosowania mniejszych, |zejszych i bardziej wyspecjalizowanych pojazdéw
pasazerskich.

Dokument opiera rozwdj sektora transportu na inwestycjach w poprawianie efektywnosci
energetycznej pojazdéw, budowanie nowoczesnej infrastruktury oraz tworzenie coraz lepszych
warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego. Proponuje réwniez rozwoj systemow zarzgdzania
ruchem i systeméw informaciji.

https://www.ulc.gov.pl/_download/wiadomosci/04_2010/biala_ksiega_11.pdf
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Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu

Dokument wyznacza jako cel wyzszy standard zycia, ktory jest efektem:
* rozwoju inteligentnego, czyli rozwoju gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;
* rozwoju zréwnowazonego, czyli wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobdw,
bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej;
*  rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu, czyli rozwoju gospodarki o wysokim
poziomie zatrudnienia, zapewniajgcej spojnos¢ spoteczng i terytorialng.
W zakresie transportu strategia wskazuje na efektywniejsze korzystanie z zasoboéw, zwiekszanie
wykorzystania odnawialnych zrédet energii oraz inwestowanie w czyste i niskoemisyjne technologie,
czego skutkiem ma by¢ ograniczenie emisji dwutlenku wegla i zmniejszenie degradacji Srodowiska.
https://ec.europa.eu/eu2020/pdf/1_PL_ACT_part1_v1.pdf

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach

Dokument wskazuje na potrzebe dziatah zintegrowanych w ramach réznych polityk, m.in.
transportowej, przestrzennej czy gospodarczej, zwracajgc przy tym uwage na potrzebe gromadzenia
danych i dzielenia sie wiedzg. Optymalizacje mobilno$ci w miastach upatruje w dziataniach
prowadzacych do zmiany zachowan komunikacyjnych, czyli przejscia na bardziej przyjazne dla
Srodowiska rodzaje transportu oraz zwiekszenia wydajnosci logistyki transportu towarowego.
Gléwne proponowane dziatania w obszarze transportu to:
» wdrozenie ITS stuzacych mobilnosci w miastach,
* projekty badawcze i demonstracyjne dotyczace pojazdow niskoemisyjnych lub
bezemisyjnych,
* opracowanie internetowego przewodnika na temat ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdow,
* poprawa dostepnosci transportu dla os6b z ograniczeniami ruchowymi,
» ksztattowanie transportu miejskiego w potgczeniu ze strategiami na rzecz zdrowia obywateli
i zdrowego srodowiska miejskiego.
Dokument zaleca opracowanie i wdrozenie planéw mobilnosci miejskiej zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju, miedzy innymi poprzez wymiane najlepszych praktyk i zasilanie
finansowe. Szczegdlnie uwzglednione powinny byé potrzeby mobilnosci niektérych grup ludnosci,
takich jak osoby starsze, osoby o niskich dochodach i niepetnosprawni.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=PL

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw - Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej

Dokument przedstawia nowe podejscie do mobilnosci miejskiej oparte na bardziej zrbwnowazonym
przemieszczaniu ludzi i towaréw. Oznacza to silniejszg podstawe transportu zbiorowego/publicznego,
lepsze mozliwosci w zakresie aktywnej mobilnosci (np. chodzenie pieszo, jazda na rowerze) oraz
wydajng, bezemisyjng logistyke miejskg i dostawy na ,ostatniej mili”. Bezemisyjna, oparta na sieci i
zautomatyzowana mobilnos¢ bedzie kluczowym elementem przejscia do neutralnej dla klimatu
przysztodci miast, ktéra umozliwi takze zrownowazone potgczenie obszaréw podmiejskich i wiejskich
z miastami. Komunikat stanowi wezwanie do zintensyfikowania dziatan na wszystkich szczeblach
struktury zarzadzania, aby sprosta¢c wyzwaniom zwigzanym z mobilnoscig, z jakimi borykajg sie
obszary miejskie. Komisja zwiekszy swoje wsparcie w obszarach o ugruntowanej unijnej wartosci
dodanej (w szczegodlnosci jezeli chodzi o wezly miejskie w ramach sieci TEN-T i skierowane do
panstw czionkowskich zalecenia dotyczace opracowywania skutecznych planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej), tworzgc jednoczesnie wspolne ramy dla wszystkich miast w UE, ktére pozwolg
im przej$¢ na bardziej zrbwnowazong i inteligentniejszg mobilno$¢ miejska. Neutralna dla klimatu i
czysta mobilno$é miejska zaspokoi oczekiwania mieszkancéw zwigzane z czystszym powietrzem,
ograniczeniem zatoréw komunikacyjnych i zmniejszeniem poziomu hatasu, a takze poprawag
bezpieczenstwa ruchu drogowego i stanu zdrowia.
blob:https://ec.europa.eu/ca1700bd-2f32-4b97-bf90-32605e246b1a
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Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady Komitetu
Ekonomiczno-Spofecznego i Komitetu Regionéw - Europejski Zielony tad

Jest to nowa strategia na rzecz wzrostu, ktérej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i
prosperujgce spoteczenstwo zyjgce w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce,
ktora w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktoérej wzrost
gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych. Jej celem jest rowniez
ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze srodowiskiem. Transformacja
ta musi przebiega¢ zarazem w sprawiedliwy i sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu sposob.
Osiggniecie neutralnej dla klimatu gospodarki o obiegu zamknietym wymaga petnej mobilizacji
przemystu. Gtéwny cel nowych ram politycznych to wspieranie rozwoju — w UE i poza jej granicami —
wiodgcych rynkéw produktdw o zamknietym cyklu zycia i neutralnych dla klimatu. Zielony tad
wskazuje rowniez technologie cyfrowe, digitalizacje, recykling, renowacje budynkéw, transport
multimodalny, zréwnowazong zywnos¢ jako istotne narzedzia osiggniecia jego celdéw. Dla Polski
Zielony tad jest szansg na przejscie na gospodarke niskoemisyjng i odejscie od gospodarki
pochfaniajgcej nieodnawialne zasoby naturalne.
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0016.02/
DOC_1&format=PDF

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

Rozporzadzenie:

+ ustanawia wytyczne dotyczgce rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
obejmujgcej sie¢ kompleksowg, ktéra zapewnia dostepnosé i tgcznos¢ wszystkich regionow
UE i sie¢ bazowa, ktdra obejmuje te czesci sieci kompleksowej majgce najwieksze znaczenie
strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celow rozwoju TEN-T, tgczac strategicznie
najwazniejsze wezly miejskie oraz inne, takie jak porty, porty lotnicze i przejscia graniczne.

+ okredla projekty i zawiera wyszczegdlnienie wymogow, ktdre nalezy spetnic w zakresie
zarzadzania infrastrukturg TEN-T;

» okresla srodki wdrazania sieci TEN-T

Wytyczne:

+ okredlajg dlugoterminowg strategie rozwoju kompletnej sieci TEN-T, obejmujgcej
infrastrukture kolejowg, transport morski i powietrzny, drogi, zegluge $rodlgdowa i terminale
kolejowo-drogowe;

» Zzawierajg standardy techniczne wraz ze specyfikacjami interoperacyjnosci infrastruktur;

» okreslajg priorytety rozwoju sieci TEN-T.

Celem wytycznych jest rozwigzanie gtéwnych napotkanych problemoéw, do ktérych naleza;:
brakujgce ogniwa, w szczegdlnosci w odcinkach transgranicznych;

» dysproporcje w rozwoju infrastruktury miedzy panstwami cztonkowskimi i w ich obrebie;

* niewystarczajgce potgczenia multimodalne (potaczenia miedzy roéznymi rodzajami
transportu);

+ zbyt wysokie poziomy emisji gazéw cieplarnianych z transportu i niewystarczajgca
interoperacyjnos$¢ (kompatybilno$¢ roznych systeméw zwigzanych z transportem).

Transeuropejska sie¢ transportowa wzmacnia spojnosé spoteczng, gospodarczg i terytorialng Unii
Europejskiej i przyczynia sie do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportowego, ktory
jest wydajny i zrownowazony, zwigeksza korzysci dla uzytkownikdw oraz wspiera wzrost sprzyjajacy
wigczeniu spotecznemu.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex:32013R1315

2.3.2. Szczebel krajowy

Dokumenty krajowe (strategie, polityki, programy) przenoszg wytyczne unijne na warunki polskie. Do
gtéwnych dokumentéw krajowych naleza;:
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Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Strategia zaktada zbudowanie przewag konkurencyjnych do 2030 roku, tak, aby po wykorzystaniu
obecnych sit rozwojowych Polska posiadata nowe potencjaty wzrostu w obszarach, ktére dotychczas
nie byly eksploatowane. Projekt ktadzie nacisk na jednoczesny rozwdj w trzech strategicznych
obszarach:

» konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki,

+ réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionoéw Polski,

+ efektywnosci i sprawnosci panstwa.
Jednym z celéw strategicznych w obszarze rownowazenia potencjatu rozwojowego jest zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego, spdjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego. Gtéwnymi dziataniami w ramach tego celu sa:

* modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego;

* wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajgcych i usprawniajgcych gtéwnie integracje

taryfowa, biletowg i infrastrukturalng réznych gatezi transportu;

*  budowa obwodnic;

* uplynnianie ruchu transportu miejskiego;

* poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
http:/kigeit.org.pl/FTP/PRCIP/Literatura/002_Strategia_ DSRK_PL2030_RM.pdf

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Polityka regionalna w perspektywie do 2030 r. ktadzie nacisk na zrbwnowazony rozwdj catego kraju,
czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego roznych terytoriow, a
w szczegolnosci wspomaga rozwoj tych obszaréw, ktére nie mogg w petni rozwing¢ swojego
potencjatu rozwojowego lub utracity funkcje spoteczno-gospodarcze. Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego dostrzega problem zmian klimatu, wspiera konkurencyjnosé regiondéw, zaktada
kontynuacje dziatan zmierzajgcych do podniesienia jakosci kapitatu ludzkiego i spotecznego oraz
rozwoju przedsiebiorczosci i innowacyjnosci. Jednym z wyzwan polityki regionalnej jest rozwoj
infrastruktury transportowej podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki zycia
w regionach. Istotng kwestig w tym obszarze jest powigzanie regionalnych, subregionalnych i
lokalnych osrodkéw wzrostu w spéjng sie¢ transportowg, zwiekszenie dostepnosci terytorialnej
obszardéw wiejskich, poprawa stanu istniejgcej infrastruktury na rzecz zwiekszenia bezpieczehstwa w
ruchu drogowym, sprawne potgczenie systeméw komunikacyjnych miast z infrastrukturg drogowa
najwyzszej klasy (dojazdy do drog klasy A i S) oraz budowa dobrze skomunikowanych weztow
przesiadkowych w miastach poza ich centrami.
https://www.gov.pl/attachment/38c54257-5b35-4b2d-b379-c897a31c85e7

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Gtownym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez utworzenie spojnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. W
dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majgce na celu stworzenie spojnej sieci
autostrad, drég ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk,
portdw morskich i zeglugi $rodlgdowej oraz systeméw transportu publicznego. Dokument wskazuje
takze na nowoczesne rozwigzania utatwiajgce funkcjonowanie catego sektora transportowego,
zmniejszajgce jego negatywny wptyw na srodowisko i klimat.
https://www.gov.pl/attachment/8ca82ea2-ddf5-4cff-8bfc-b7d7bfb1237b

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Celem polityki transportowej panstwa jest spetnienie racjonalnych oczekiwah spoteczenstwa

wywotanych wzrostem mobilnos$ci, co oznacza wzrost zapotrzebowania na dostepnos¢ transportowa,

uwzgledniajgc przy tym wieloletnie niedoinwestowanie systemu transportu oraz nastepujgce czynniki:

* tempo wzrostu gospodarczego, przekraczajgce obecnie 5% PKB rocznie, ktére spowoduje
dalszy wzrost zapotrzebowania na transport;
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» przeksztalcenia przestrzenne oraz zmiany stylu zycia, ktére bedg powodowaty wydtuzanie
podrézy;
* konieczno$¢ zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko
przyrodnicze i warunki zycia.
Jako jeden z gtéwnych postulatéw podaje poprawe jakosci systemu transportowego poprzez jego
rozbudowe z uwzglednieniem zasad zrownowazonego rozwoju.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz
budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do
zréwnowazonego rozwoju i polepszania jako$ci zycia mieszkancow. Krajowa Polityka Miejska 2030
przyjmuje szes¢ celow, ktdre wpisujg sie w wizje dtugofalowego rozwoju miast:

* miasto kompaktowe — zréwnowazony i odpowiedzialny rozwdj oraz racjonalne wykorzystanie
przestrzeni i dostepnych zasobdw;

* miasto zielone — przeciwdziatanie skutkom zmian klimatycznych oraz odbudowywanie
ekosystemow na obszarach miejskich;

* miasto produktywne — zdywersyfikowana gospodarka zapewniajgca miejsca pracy;

* miasto inteligentne — wykorzystanie proceséw transformacji cyfrowe;j;

* miasto dostepne — zapewnienie rownych szans wszystkim mieszkarncom i petnego ich
uczestnictwa w zyciu spotecznosci oraz w dostepie do ustug publicznych;

* miasto sprawne - zdolno$¢ skutecznego zarzgdzania, efektywnego wykorzystania zasobow
wiasnych, ale takze umiejetno$¢ wspotpracy wszystkich uczestnikow procesdéw rozwoju
miejskiego.

Dokument wyréznia kluczowe wyzwania dotyczgce miast i ich obszaréw funkcjonalnych oraz
proponuje priorytetowe kierunki rozwigzan wokot kwestii:

* probleméw suburbanizacji i tadu przestrzennego w miastach;

* wspotpracy w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz wzmocnienia zdolnosci rozwojowych
(takze poprzez transformacje cyfrowg) zaréwno miast, jak i MOF;

* jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach i dziatan adaptacyjnych wobec zmian
klimatycznych;

* systemow mobilnosci miejskiej i bezpieczehstwa, zwitaszcza niechronionych uczestnikow
ruchu;

 promocji dzialan na rzecz podnoszenia kapitatu spotecznego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb mieszkaniowych w miastach.

Jednym z wyzwan w ramach dokumentu jest zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych. W ramach tego wyzwania
konieczne jest podjecie nastepujgcych dziatan:

* zniesienie istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu transportu
publicznego np. wprowadzenie ulg w transporcie publicznym, stworzenie prawnych
mozliwosci powotywania zwigzkéw gminno-powiatowo-wojewddzkich i gminno-wojewddzkich
celem organizacji publicznego transportu zbiorowego;

* wprowadzenie tramwajow dwusystemowych, lekkich pojazdéw szynowych, tele-buséw,
wirtualnych przystankéw, pojazdéw autonomicznych, SUMP;

* promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* ograniczanie ucigzliwosci $rodowiskowej transportu samochodowego w zakresie
elektromobilnosci;

* ograniczania ruchu samochodowego w miastach;

* wzmocnienie zarzgdzania transportem i informacjami dla podréznych w czasie rzeczywistym,
poprzez publikacje aktualnych danych dotyczgcych potozenia pojazdow;

*  wyprowadzenie wymogu wyposazenia okreslonego odsetka taboru transportu publicznego w
urzadzenia zliczajgce liczbe pasazeréw;

* promowanie transportu publicznego, SUMP.

https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-miejska
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Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021-2027 w Polsce

Umowa Partnerstwa (UP) przygotowywana przez panstwo czionkowskie, okresla strategiczne
kierunki programowania i ustalenia dotyczace skutecznego i efektywnego korzystania z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu Spotecznego
Plus (EFS+), Funduszu Spéjnosci (FS), Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji (FST) i
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury (EFMRA). Instrumentami realizacji
UP sg krajowe i regionalne programy wspierajgce inwestycje tgczgce zasady zréwnowazonego
rozwoju, estetyki i integracji inicjatywy pn. ,Nowy Europejski Bauhas” w celu znalezienia
przystepnych cenowo, integracyjnych, zréwnowazonych i atrakcyjnych rozwigzan dla wyzwan
klimatycznych. W obszarze transportu niskoemisyjnego i mobilnosci dziatania powinny skupia¢ sie
na:

- wsparciu systemu publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszarow
funkcjonalnych;

- cyfryzaciji transportu miejskiego oraz dziataniach towarzyszgcych rozwojowi transportu publicznego
poprawiajgcych m.in. przepltyw i bezpieczenstwo pasazerow;

- rozwoju infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego;

- dziataniach na rzecz integracji transportu zbiorowego i wdrazania nowych sposobdéw
przemieszczania sie (integracja taryfowa i koncepcja ,Mobilnos$¢ jako ustuga”®);

- budowie i rozbudowie infrastruktury do tadowania i tankowania zeroemisyjnych pojazdéw
komunikacji publicznej i indywidualnych oraz rozwoju systeméw autonomicznych w transporcie
miejskim;

- podnoszeniu Swiadomosci wszystkich obywateli w zakresie propagowania Kkorzystania z
niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego;

- realizacji dziatan w zakresie przygotowania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-2021-2027/umowa-partnerstwa/czym-
jest-umowa-partnerstwa/

Fundusze Europejskie 2021-2027 — Programy Krajowe

«  FEnIKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,
* FENG - Fundusze Europejskie dla nowoczesnej gospodarki,

* FERS - Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego 2021-2027,

* FERC - Fundusze Europejskie na Rozwéj Cyfrowy 2021-2027,

*  FEPW - Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej,

* Pomoc Techniczna dla Funduszy Europejskich na lata 2021-2027,

* Program dotyczacy sprawiedliwej transformaciji,

+  Program Pomoc Zywnosciowa,

* Program Ryby,

» Programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej.

2.3.3. Szczebel regionalny

W analizie dokumentéw regionalnych wyszczegodlnione zostaty zatozenia oraz dziatania, kiére majg
swoje powigzanie z Planem Mobilnosci Miejskiej. Gtéwnymi dokumentami na tym szczeblu sa:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze

Dokument stanowi aktualizacje Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku i
przygotowany zostat dla perspektywy czasowej umozliwiajgcej szersze i dlugofalowe spojrzenie na
rozw0j, zas dziatania przyporzadkowane poszczegolnym celom dotyczg okresu programowania
nowej perspektywy Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Okreslone dziatania majg stuzy¢ pobudzaniu
aktywnosci gospodarczej i wspieraniu konkurencyjnosci we wszystkich podregionach, osigganiu
spéjnosci spoteczno-gospodarczej wojewddztwa, a takze majg sprzyja¢ wigczeniu spotecznemu oraz
racjonalnemu gospodarowaniu przestrzenig i srodowiskiem. W polityce rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego, na poczatkowym etapie obowigzywania strategii, kluczowg role odgrywajg dziatania
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ukierunkowane na tagodzenie skutkow pandemii koronawirusa COVID-19 w wymiarze spotecznym i
gospodarczym. Istotne jest réwniez wsparcie wszystkich grup spotecznych i sektoréw gospodarki,
ktdére ucierpiaty w wyniku wystgpienia pandemii, ale takze budowanie trwatej odpornosci gospodarki
wojewodztwa na kryzysy, ktére mogg wystgpi¢ w przysztodci. W strategii wyodrebniono piec
obszaréw tematycznych:

* gospodarka,

* dostepnosc,

» $rodowisko i energetyka,

* spoteczenstwo,

*  kultura i dziedzictwo kulturowe.
W obszary te zostaly wpisane cele rozwojowe wojewddztwa mazowieckiego. Realizacji celu
gtébwnego strategii stuzy¢ beda dziatania podporzadkowane celom strategicznym w tych pieciu
obszarach tematycznych. Wizja rozwoju wojewddztwa przyswiecajgca niniejszej strategii to
,Mazowsze z Warszawg” i ,Warszawa ku Europie”. Wizja ta jest mozliwa do osiggniecia poprzez
realizacje celu gtdwnego jakim jest zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez trwaty i
zrownowazony przestrzennie rozwdéj wojewddztwa, stuzgcy wzrostowi znaczenia regionu w Europie i
na swiecie, przy poszanowaniu zasobow srodowiska. Osiggniecie tego celu bedzie mozliwe poprzez
wykorzystanie potencjatu rozwojowego obszarow miejskich i wiejskich wojewddztwa, zwigkszenie
produktywnosci, rozwoj innowacji i cyfryzacji, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu do ustug
publicznych o wysokiej jakosci na terenie catego wojewddztwa. Podstawg ksztaltowania
konkurencyjnosci i spojnosci wojewddztwa w wymiarze spotecznym, gospodarczym i przestrzennym
bedzie silne, zintegrowane spoteczenstwo obywatelskie, posiadajgce wiedze i umiejetnosci
pozwalajgce na aktywny udziat w procesie rozwoju wojewodztwa.
https://www.dialog.mazovia.pl/files/uploads/Strategia%202030/
Strategia_rozwoju_wojewdztwa_mazowieckiego_2030_plus_Innowacyjne_Mazowsze WCAG.pdf

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Mazowieckiego

Dokument okresla stan i wskazuje kierunki zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
mazowieckiego, biorgc pod uwage poszczegdlne dziedziny rozwoju, jak tez poszczegdlne obszary
wojewodztwa. Plan uwzglednia podziat statystyczny wojewddztwa na dwie jednostki NUTS-2 —
region warszawski stoteczny i region mazowiecki regionalny. Wskazuje ponadto mniejsze obszary
uczestniczgce w procesach rozwojowych, wymagajgce szczegolnej uwagi z racji stabego dostepu do
dobr i ustug, czy potrzeby wsparcia proceséw rozwojowych. Miejski Obszar Funkcjonalny Warszawy
to obszar o najwyzszej koncentracji réznorodnych funkcji. Na wszystkich obszarach plan wyznacza
zasady zagospodarowania przestrzennego, a najwazniejsze z nich to:

* podniesienie mobilnosci mieszkancéw oraz zmniejszenie poziomu bezrobocia;

* poprawa warunkoéw zycia mieszkancow;

* zahamowanie nadmiernej migracji ludzi wyksztatconych i przedsiebiorczych;

* poprawa dostepnosci komunikacyjnej, m.in. poprzez rozwdj transportu publicznego, w tym
przywrdcenie potgczen kolejowych na nieczynnych liniach kolejowych, a takze
przebudowe/rozbudowe istniejgcej sieci drogowej, w szczegodlnosci drég powiatowych i
gminnych;

» tworzenie przestrzeni publicznych, bedgcych miejscem koncentracji i aktywizacji
spotecznosci lokalnych;

» ochrona terendéw otwartych przed rozpraszaniem zabudowy;

* wspieranie dziatalnosci gospodarczej towarzyszgcej produkcji rolnej, a takze dagzenie do
zrownowazonego rozwoju funkcji pozarolniczych.

http://edziennik.mazowieckie.pl/WDU_W/2018/13180/akt.pdf

Regionalny Plan Transportowy Wojewoédztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku

Celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie spdéjnosci diugofalowych dziatan i kompleksowego
planowania potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu na Mazowszu oraz zapewnienie spoéjnej
sieci transportowej z wojewddztwami osciennymi, a takze krajowg siecig transportowg, czyli
dostepne i mobilne Mazowsze. W dazeniu do realizacji zatozonego celu gtéwnego, plan wyznacza
cztery cele strategiczne:
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* dostepny dla wszystkich, spdjny i nowoczesny system transportowy, poprzez dziatania
zapewniajgce poprawe dostepnosci i spojnosci transportowej oraz rozwéj technologiczny w
zakresie transportu;

* niskoemisyjny system transportowy, poprzez dziatania zmierzajgce do zwigkszenia liczby
0s6b korzystajgcych z zeroemisyjnego i publicznego transportu zbiorowego, zwiekszenia
udziatu paliw alternatywnych w transporcie, ograniczenia oddziatywania transportu na
srodowisko oraz adaptaciji systemu transportu do zmian klimatycznych;

* bezpieczny system transportowy poprzez dziatania w kierunku poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach wojewddzkich i w transporcie kolejowym;

* sprawny system planowania, organizacji i zarzgdzania transportem poprzez poprawe dziatan
zwigzanych z planowaniem transportu, poprawe organizacji transportu i poprawe
zarzadzania transportu.

https://mazovia.pl/pl/bip/dokumenty-strategiczne/regionalny-plan-transportowy-wojewodztwa-mazowieckiego-w-
perspektywie-do-2030-roku.html

Program ochrony srodowiska dla Wojewdédztwa Mazowieckiego do 2030 r.

Oproécz kwestii ochrony srodowiska program porusza réwniez problematyke nasilajgcych sie zmian
klimatycznych oraz wyznacza kierunki adaptacji. Gtéwne obszary interwencji programu: ochrona
klimatu i jakosci powietrza, zagrozenie hatasem, promieniowanie elektromagnetyczne,
gospodarowanie wodami, gospodarka wodno-sciekowa, zasoby geologiczne, gleby, gospodarka
odpadami i zapobieganie powstawaniu odpaddw, zasoby przyrodnicze, powazne awarie
przemystowe.
Najwazniejszymi zadaniami w sektorze transportu w ramach powyzszych obszaréw s3a:
» zwigkszenie efektywnosci zarzadzania, w tym budowa systeméw sterowania ruchem,
» zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich oraz towarowych, w
tym zakup nowego taboru i budowa linii kolejowych
* udroznienie obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic i kierowanie ruchu tranzytowego
z ominigciem miast
* budowa i przebudowa drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych oraz
utwardzenie drég i poboczy
* poprawa systemu komunikacji publicznej, w tym wymiana taboru komunikacji publicznej na
pojazdy ekologiczne
* rozwdj i promocja transportu rowerowego, w tym rozbudowa systemu $ciezek i drog
rowerowych
* budowa parkingdw Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride
» tworzenie stref ograniczonego transportu i systemu ptatnego parkowania w miastach
* zmniejszanie ruchu samochodowego w centrach miast, w tym inwestycje w komunikacje
publiczna.
mww

oECBAQAQ&urI https%3A%2F%2
Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027

Program regionalny przygotowany zgodnie z wytycznymi przez samorzad Mazowsza, na podstawie
ktérego realizowane bedg dotacje w ramach funduszy europejskich, obejmuje 10 priorytetow:

* Fundusze Europejskie dla bardziej konkurencyjnego i inteligenthego Mazowsza,

*  Fundusze Europejskie na zielony rozwoj Mazowsza,

*  Fundusze Europejskie na rozwéj mobilnosci miejskiej na Mazowszu,

* Fundusze Europejskie dla lepiej potgczonego i dostepnego Mazowsza,

*  Fundusze Europejskie dla wyzszej jakosci zycia na Mazowszu,

* Fundusze Europejskie dla aktywnego zawodowo Mazowsza,

* Fundusze Europejskie dla nowoczesnej i dostepnej edukacji na Mazowszu,

* Fundusze Europejskie dla aktywnej integracji oraz rozwoju ustug spotecznych i zdrowotnych

na Mazowszu,
* Mazowsze blizsze obywatelom dzieki Funduszom Europejskim,
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* Pomoc techniczna.
W ramach rozwoju mobilnosci miejskiej oraz lepiej potgczonego i dostepnego Mazowsza planowane
sg nastepujgce typy projektow:
* infrastruktura rowerowa i piesza;
* ekologiczny i konkurencyjny transport publiczny;
* budowa i przebudowa infrastruktury transportu publicznego;
* budowa i przebudowa drég wojewddzkich, poprawiajgcych dostepno$¢ do sieci TEN-T;
obwodnic odcigzajgcych miasta od ruchu samochodowego, w szczegolnosci tranzytowego,
w tym inwestycje na rzecz poprawy bezpieczenstwa na tych drogach;
* budowa i przebudowa drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych spetniajgcych warunki
zapisane w UP 2021-2027;
»  zakup lub modernizacja taboru kolejowego;
*  budowa zapleczy utrzymaniowo-naprawczych dla taboru kolejowego;
e zakup taboru dla pozamiejskiego publicznego transportu autobusowego wraz z budowag
infrastruktury fadowania/tankowania.
https://www.funduszedlamazowsza.eu/aktualnosci/program-fundusze-europejskie-dla-mazowsza-2021-2027-
zostal-przyjety-przez-komisje-europejska/

2.3.4. Najwazniejsze postulaty dla MOF Ptocka wynikajagce z dokumentow
strategicznych

W przedstawionych dokumentach znajduje sie szereg wskazéwek odnosnie dziatan niezbednych do
kreowania zrownowazonej mobilnosci MOF Ptocka.

Zgodnie z tym Krajowa Polityka Miejska 2030 roku definiuje podstawowe cele i wyzwania miast oraz
ich obszaréw funkcjonalnych.
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Rysunek 3 Rysunek Macierz wyzwan - obszary realizacji celéow

Wyzwanie Krajowej Miasto Miasto Miasto Miasto Miasto Miasto
Palityki Miejskiej: kompaktowe zielone produktywne cyfrowe dostepne sprawne

Wyzwanie I Dbatodd o tad
przestrzenny i estetyczny

Wyzwanie ||: Niwelowanie procesow
chaotycznej suburbanizacji

Wyzwanie lll: Wzmocnienie
wspdlpracy samorzadowej w ramach
miejskich obszarow funkcjonalnych

Wyzwanie IV: Niwelowanie
negatywnych skutkow zmian
klimatu w miastach

Wyzwanie V: Poprawa jakosci
$rodowiska przyrodniczego
w miastach

Wyzwanie VI: Zapewnienie
Zrownowazonego | zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskiej w
miejskich obszarach funkcjonalnych

Wyzwanie VII: Poprawa
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

Wyzwanie VIlI: Poprawa
dostepnodci mieszkaniowej

Wyzwanie |X: Poprawa zdolnosci
inwestycyjnych miast

Wyzwanie X: Zwiekszenie
wykorzystania potencjatu
spolecznego

Wyzwanie Xl Przyspieszenie tempa
transformacji cyfrowej miast

Legenda: . silny wphyw . bardzo silny wphyw

Zrédfo: Krajowa Polityka Miejska 2030, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej 2022
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Wszystkie JST Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Pilocka w zaleznosci od sity wplywu
poszczegodlnych wyzwan na osiggniecie zaktadanego celu powinny w swoich dziataniach dgzy¢ do:

e rozwoju strukturalnego obszaru miejskiego w sposob zrownowazony i odpowiedzialny;

e przeciwdziatania skutkom zmian klimatu;

e rozwoju opartego na zdywersyfikowanej gospodarce;

e wykorzystania proceséw transformacji cyfrowej na rzecz wzmocnienia relacji miedzy
zarzadzajgcymi obszarem miejskim, mieszkancami i organizacjami pozarzadowymi;

e niwelowania barier czyli zapewnienia rownych szans mieszkaricom w uczestniczeniu w
zyciu spotecznosci oraz dostepie do ustug publicznych;

e skutecznego zarzadzania, efektywnego wykorzystywania zasobdéw wiasnych i wspétpracy.

Dokumentem obrazujgcym znaczenie transportu zbiorowego dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej
jest Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Dla rozwoju transportu intermodalnego i zwigkszenia
udziatu kolei w przewozach tadunkéw w Europie kluczowe znaczenie ma stworzenie zintegrowanych
korytarzy transportowych w ramach sieci TEN-T. Dla Polski natomiast otwiera to droge do stworzenia
hubu o znaczeniu miedzynarodowym, a dodanie kolejnych szlakéw transportowych przechodzgcych
przez Polske do sieci Europejskich Korytarzy Transportowych (ETC) to szansa na wzmocnienie roli
polskich regiondw w transkontynentalnej wymianie handlowej. Rewizja sieci TEN-T to rowniez
perspektywa dla Miasta Ptocka i jego MOF, kiory w najblizszej perspektywie stanie sie jednym z
drogowo — kolejowych weztéw sieci. Ponizej kolorem fioletowym przedstawiony zostat schemat
planowanego przebiegu kolei duzych predkosci.

Rysunek 4 Propozycje Komisji Europejskiej w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej 2021 (COM(2021)812) / 2022(COM(2022)384)

PIZasnysz

Ma kow Ma mwleckl

Gostynin

Zapewnienie spojnosci diugofalowych dziatan i kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych
w obszarze transportu na Mazowszu oraz zapewnienie spojnej sieci transportowej z wojewddztwami
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osciennymi, a takze krajowg siecig transportowg jest celem Regionalnego Planu Transportowego
Wojewoddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku. Ponizej przedstawione zostaty
planowane do realizacji inwestycje na poziomie regionalnym w potaczeniu z inwestycjami
realizowanymi na poziomie krajowym w okolicach Ptocka. Realizacja tych inwestycji sprowadza sie
do ich podziatu na trzy grupy: inwestycje kolejowe, inwestycje drogowe i inne dotyczgce m.in. tras
rowerowych, komunikacji zbiorowej czy pojazdéw niskoemisyjnych.

Rysunek 5 Planowane inwestycje transportowe w wojewodztwie mazowieckim

Whyniesienie: okolice m. Plocka

1 ~ =

" @l autostrady
- drogi ekepresowe
= pozostale drogi krajowe
drogl krajowe naledgee do sieci TEN-T
—  drogi wojewddzkie

= plantwane inwestycie drogowe - poziom krajowy
= planowane inwestycje drogowe - poziom regionalny
® planowane inwestyce drogowe - pagiom regionalny (punkiowe)
= linie kolejowe istniejgce
== linie kolejowe istniejgoe nalergee do sieci TEN-T
= planowane inwestycle kolejowe - poziom krajowy
plancwane inwestycie kolejowe - pozdiom regionalny
plancwane inwestycje kolejowe - poziom regionalny {punktowa)
®  planowane inwestycie kolejowe - poziom krajowy (punktowe)
*»  korytarz innowacyjnego érodka komunikacii
@e szkieletowa sied regionalnych fras rowerawych
O zakup taboru niskoemisyjnego
Zrédlo: Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku, Warszawa 2020,
Opracowanie Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
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2.4. Analiza i ocena dokumentow lokalnych

Dokumenty obowigzujgce na szczeblu lokalnym wplywajgce na lepsze zarzgdzanie mobilnoscig
miasta to szczegdtowe zamierzenia, programy, polityki i inne dokumenty strategiczne. Polityki i
programy realizacyjne przyjmowane sg przede wszystkim przez Rady JST.

Tabela 3 Dokumenty MOF Ptocka z zakresu mobilnoSci

g 2 3
o © o
x © L = = o c c ~ >0
1 -~ om 2 =
Strategie/Programy/Plany § §§ = © E = = & g s
o 28 | & m -] 7 (U] ~ Zzs
= © o
n (12
Strategia rozwoju v v v v v v X v v
Strategia elektromobilnosci v v
Program rozwoju drég rowerowych v .
Plan budowy stacji tadowania v
Polityka parkingowa v
Plan Zréwnowazonego Rozwoju v v v v v v v v
Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Ptocka i Gmin, z ktérymi
zawarto porozumienie miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2014-
2023
Plan adaptacji do zmian klimatu v
Program ochrony $rodowiska v v v v v v v v v
Program ochrony srodowiska przed v
hatasem
Plan gospodarki niskoemisyjnej X X X X X X . v
Legenda:
v - dokument aktualny
. - dokument planowany
X - dokument poza horyzontem

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

2.4.1. Dokumenty z zakresu rozwoju

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 roku (2018 r.)

Dokument zostat opracowany w oparciu o wyniki spotkan warsztatowych z przedstawicielami
partneréw spotecznych miasta. Okresla cele rozwoju Plocka oraz zadania stuzgce ich realizaciji.
Planowanie i wdrozenie strategii daje szanse $wiadomego wptywania na dtugookresowe procesy
spofeczne, gospodarcze, przyrodnicze i przestrzenne. Przybliza do osiggniecia misji Plocka jako
miasta zrownowazonego rozwoju, ukierunkowanego na wysokg jakos¢ zycia mieszkahcow,
niezwyktego i nowoczesnego. Strategia zaklada poprawe jakosci powietrza w miescie m. in. poprzez
wprowadzenie efektywnej organizacji ruchu pojazdéw na terenie miasta wraz z intensyfikacjg dziatan
na rzecz komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej. W ramach celu strategicznego, ktérym jest
zapewnienie wydajnego systemu transportowego, przewiduje sie:
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- poprawe mobilnosci w miescie, poprzez rozwdj sieci transportu zbiorowego oraz zintegrowany
system ruchu rowerowego - rozwdj transportu niskoemisyjnego;

- lobbowanie na rzecz rozwoju zewnetrznej infrastruktury transportowej - potgczen kolejowych i
drogowych, w tym bezposredni dostep do drogi ekspresowej S10, bezposrednie potgczenie kolejowe
z Warszawg oraz potgczenia z lotniskiem miedzynarodowym;

- tworzenie kluczowych bezkolizyjnych weztéw i skrzyzowah na gtéwnych drogach oraz rozdziat
poszczegodlnych korytarzy uczestnikdéw ruchu;

- modernizacje i rozbudowe sieci drég i ulic;

- wyprowadzenie tranzytowego ruchu towarowego poza tereny zurbanizowane, w tym transportu
materiatow niebezpiecznych;

- poprawe ptynnosci ruchu samochodowego, w tym zastosowanie rozwigzan ITS;

- rozwdj lotniska typu General Aviation z utwardzonym pasem startowym;

- wsparcie dziatan zmierzajgcych do rozwoju ponadregionalnego systemu komunikacji rzecznej
towarowej i osobowej dla rzeki Wisty.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka jest dokumentem aktualnym, ktéry zawiera
odniesienia do ksztattowania mobilnosci miejskiej wraz ze wsparciem na rzecz lepszej infrastruktury
pieszej i rowerowej oraz rozwojem transportu publicznego. Dzi§ wiemy, ze pandemia COVID-19
weryfikuje nasze cele w zakresie transportu zbiorowego i zmienia réwniez sposob funkcjonowania
spoteczenstwa. Diugosc¢ trwania skutkdw pandemii wptynie réwniez na dalsze plany w zakresie
przemieszczania sie ludnosci w obszarach zurbanizowanych.
http://dane.plock.eu/bip//dane/uchwaly/xlix/810.pdf

Strategia Rozwoju Powiatu Plockiego na lata 2023 -2027

Dokument stanowi logiczng kontynuacje zatozen i zapiséw przyjetych w Strategii Rozwoju Powiatu
Ptockiego na lata 2014-2020 oraz na rok 2021. W nowym dokumencie zostata opisana obecna
sytuacja spoteczno-gospodarcza powiatu i na tej podstawie zdefiniowane podstawowe obszary
problemowe. Okreslone zostaty mozliwe kierunki, szanse i zagrozenia oraz sformutowane cele i
dziatania niezbedne do uzyskania poprawy sytuacji na rzecz zréwnowazonego rozwoju lokalnego.
Jednym z celéw strategicznych jest rozwdj uktadu komunikacji drogowej i transportu, ktéry zaktada
realizacje dwoch celéw operacyjnych:

* poprawa stanu technicznego i bezpieczenstwa drog powiatowych m.in. dzieki budowie
Sciezek rowerowych i ciggoéw pieszo-rowerowych;

* powigzanie powiatowego systemu komunikacji drogowej i transportu z systemem
komunikacyjnym innych jednostek m.in. dzieki wspotpracy w zakresie planowania i realizaciji
zréwnowazonego publicznego transportu zbiorowego.

https://bip.powiat-plock.pl/cms/3694/plany_programy_strategie

Strategia Rozwoju Gminy Stara Biata na lata 2015 - 2025

Dokument wyznacza wizje, ktéra opisuje Starg Biatg jako gmine przyjazng mieszkancom i
inwestorom, z rozwijajgcg sie infrastrukturg techniczng i spoteczng, na terenie ktorej stosowane sg
zasady zréwnowazonego rozwoju we wszystkich aspektach zycia. Strategia stawia przed gming 4
cele strategiczne:

*  rozwdj gospodarczy,

» zwiekszenie atrakcyjnosci mieszkaniowej,

* rozwijanie oferty rekreacyjnej,

* poprawa stanu srodowiska przyrodniczwego i ochrona jego zasobow.
Glowne cele operacyjne to m.in: rozbudowywanie i modernizowanie infrastruktury drogowej i
technicznej na terenie gminy, promowanie strategii niskoemisyjnych, wspomaganie rozwoju
catorocznej oferty rekreacyjnej gminy czy integracja i aktywizacja spoteczenstwa, w tym oséb
starszych.
https://bip.starabiala.pl/attachments/download/7746

Strategia Rozwoju Gminy Bielsk na lata 2021 — 2027

Jednym z najwazniejszych celéw dokumentu jest dopasowanie przedsiewzie¢ z zakresu spoteczno-
gospodarczo-przestrzennego w taki sposéb, aby mieszkancy w pozytywny sposéb odczuwali skutki

24

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 127


https://bip.starabiala.pl/attachments/download/7746
https://bip.powiat-plock.pl/cms/3694/plany_programy_strategie
http://dane.plock.eu/bip//dane/uchwaly/xlix/810.pdf

Raport Strategiczno-Diagnostyczny dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

ich realizacji. Misjg Gminy Bielsk jest poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez rozwdj
gospodarczy, poprawe stanu infrastruktury, zrbwnowazony proekologiczny rozwoj oraz wsparcie dla
rolnictwa i nowych inwestoréw. Zadania, ktére gmina stawia sobie do realizacji to m. in. podniesienie
atrakcyjnosci turystycznej i warunkéw do wypoczynku na terenie gminy poprzez budowe i
modernizacje ciggéw pieszych i Sciezek rowerowych, budowa i modernizacja chodnikéw, drég i ulic
oraz rozszerzenie potgczeh komunikacyjnych z okolicznymi gminami i miastami.
https://bip.bielsk.pl/artykul/674/1280/strategia-rozwoju-gminy-bielsk-na-lata-2021-2027

Strategia Rozwoju Gminy Radzanowo na lata 2021-2027

Wizja gminy opiera sie na postrzeganiu Gminy Radzanowo jako miejsca wykorzystujgcego swojg
dostepno$¢ komunikacyjng oraz sgsiedztwo Miasta Ptocka, wspierajacego rozwdj inwestycyjny oraz
dbajgcy o swoje srodowisko przyrodnicze tworzgc obszar przyjazny do zycia dla mieszkancéw i
inwestoréw. Obszary rozwojowe gminy sg zalezne od siebie i wzajemnie sie przenikajg. W ramach
niniejszej strategii okreslono 3 cele strategiczne w wymiarze spotecznym, gospodarczym i
przestrzennym:

* poprawa jakosci zycia wraz z rozwojem aktywnosci spotecznej mieszkancow,

*  rozwoj gospodarczy oraz rozbudowa infrastruktury technicznej,

* zrownowazone ksztaltowanie fadu przestrzennego i ochrona srodowiska.
W ramach tych celéw opracowano gtéwne kierunki dziatan oraz oczekiwane rezultaty dziatan, ktérymi
sg m.in: zwiekszenie rowerowej aktywnosci mieszkancow, tworzenie $ciezek rowerowych,
utrzymanie dobrego stanu parkéw, spadek emisji zanieczyszczen, sporzgdzenie nowych planow
zagospodarowania przestrzennego, wzrost bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego, wzrost
zainteresowania osiedleniem sie na terenie gminy, wzrost liczby mieszkancow, zwiekszony ruch
turystyczny czy rozwdj infrastruktury okotodrogowej zwiekszajgcej bezpieczenstwo.
https://bip-v1-files.idcom-jst.pl/sites/47258/wiadomosci/613769/files/uchwala_nr_xxxvii_208_2022.pdf

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Gabin na lata 2008-2022

Strategia odpowiada na potrzebe kompleksowego i diugofalowego podejscia do rozwoju gminy w
szybko zmieniajacym sie i coraz bardziej konkurencyjnym otoczeniu. Osiggniecie celéw
strategicznych sprowadza sie do realizacji zadan stuzgcych:

- poprawie jakosci ustug oferowanych przez podmioty gospodarcze, zwiekszeniu konkurencyjnosci
oraz stworzeniu mozliwosci dla poprawy ich kondycji finansowej poprzez szkolenia oraz dziatania
promocyjne, a takze zapewniony dostep do informaciji o rynku pracy;

- aktywizacji oséb wykluczonych, bezrobotnych, bezdomnych, ze srodowisk patologicznych poprzez
stworzenie punktéw konsultacyjnych oraz siedzib klubéw, stowarzyszen i izb swiadczacych pomoc
dla os6b poszkodowanych;

- zapewnieniu nieograniczonego dostepu do podstawowej i specjalistycznej opieki zdrowotne;j;

- zorganizowaniu dobrze wyposazone;j sieci przedszkoli i szkot;

- poprawieniu bezpieczenstwa na drogach oraz usprawnieniu komunikacji poprzez poprawe stanu
drég, budowe Sciezek pieszo-rowerowych oraz budowe i modernizacje o$wietlenia ulicznego;

- usunieciu brakéw i zabezpieczeniu potrzeb w sferze mieszkaniowej poprzez budowe mieszkalnych
budynkéw spotecznych i komunalnych;

- ozywieniu sektora turystyki poprzez zachecanie do wdrazania innowacyjnych rozwigzan,
wprowadzanie elementéw matej architektury, budowe obiektéw matej retencji oraz remonty obiektéw
sportowych i kulturowych.

Miasto i Gmina Gabin planuje opracowanie nowe;j strategii rozwoju na lata 2023-2030, ktéra bedzie
uwzglednia¢ zmiany zachodzace w sferze zarzgdzania rozwojem wynikajgce z nowych uwarunkowan
rozwoju kraju.

https://bip.gabin.pl/plan-rozwoju-lokalnego

Strategia rozwoju systemu komunikacyjnego dla Miasta i Gminy Gabin na lata 2015-2025

Dokument okresla rozwdj gminy w kierunku budowy nowych sieci drog komunikacyjnych i Sciezek
rowerowych, ktére przyczynig sie do poprawy i rozwoju systemu komunikacyjnego Miasta i Gminy
Gabin, a takze do ograniczenia niskiej emisji i poprawy mobilnosci miejskiej. Gtéwne cele to:

- dgzenie do wzmocnienia atrakcyjnosci miasta jako miejsca zamieszkania oraz terenu pod

25

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 128


https://bip.gabin.pl/plan-rozwoju-lokalnego
https://bip-v1-files.idcom-jst.pl/sites/47258/wiadomosci/613769/files/uchwala_nr_xxxvii_208_2022.pdf
https://bip.bielsk.pl/artykul/674/1280/strategia-rozwoju-gminy-bielsk-na-lata-2021-2027

Raport Strategiczno-Diagnostyczny dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

dziatalno$¢ gospodarczg dzieki:
» usprawnieniu uktadu drogowego miasta oraz poprawie organizacji transportu publicznego;
» okresleniu priorytetow w kwestii poprawy jakosci ustug komunikacji publicznej gtéwnie
poprzez dostosowanie oferty do potrzeb mieszkancéw.
- ewolucja miejskiej sieci Sciezek rowerowych, czyli budowa bezpiecznego systemu Sciezek
rowerowych w Gab|n|e poprzez uzupe’mlanle dotychczasowej sieci $ciezek rowerowych.
: .pl/uchwaly-rad t

Strategia Rozwoju Gminy Stupno do 2030 roku

W dokumencie okreslone zostaly 4 cele strategiczne gminy:

- atrakcyjne miejsce zycia i odpoczynku,

- atrakcyjne miejsce pracy,

- przyjazne otoczenie,

- wspierajgca administracja.

Skoordynowana realizacja tych celow jest elementem wypetnienia misji gminy, ktérg jest
podnoszenie jakosci zycia jej mieszkancow. Kierunkami dziatan prowadzgcymi do realizacji dziatah
sg m.in. zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz udziatu $rodkdéw transportu przyjaznych dla
Srodowiska czy rozwdj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajgcej wykorzystaniu transportu
zbiorowego i ruchowi niezmotoryzowanemu.

https://ugslupno.bip.org.pl/index/index/id/1277

Strategia i Program Rozwoju Gminy tack na lata 2021-2027

Zgodnie z dokumentem do dalszego rozwoju Gmina tack potrzebuje efektywnie funkcjonujacej
gospodarki opartej o lokalne zasoby, generujgcej wiecej miejsc pracy w istniejgcych i
nowopowstajgcych przedsiebiorstwach. Istotne jest, aby efektywnie zostato wykorzystane dogodne
potozenie komunikacyjne gminy oraz potencjat turystyczny. Celem strategicznym jest wizerunek

gminy jako:
* gmina bardziej konkurencyjna w zakresie przyciggania nowych mieszkancéw, inwestoréw i
turystow;

* gmina dbajgca o srodowisko naturalne i przeciwdziatajgca zmianom klimatu.
Cele te majg by¢ zrealizowane m.in. poprzez poprawe dostepnosci komunikacyjnej i poziomu
bezpieczenstwa drogowego w gminie, czyli modernizacie i rozwdj infrastruktury drogowe;j,
promowanie zasad ekologii i idei zrbwnowazonego rozwoju gminy oraz ograniczenie emisji C02 i
poprawe jakosci powietrza w gminie.
http://uglack.bip.org.pl/pliki/uglack/strategia_i_program_rozwoju_gminy_lack 31.12.2020_final.pdf

Strategia Rozwoju Gminy Nowy Duninéw na lata 2016 — 2026

Dokument definiuje misje jakg jest efektywne zaspokajanie potrzeb mieszkancéw Gminy Nowy
Duninéw oraz zapewnienie im szans na lepszg przysztos¢. Gmina Duninéw powinna by¢
postrzegana jako petna aktywnych, przedsiebiorczych i zintegrowanych mieszkancéw, sprzyjajgca
aktywnosci, rekreacji i turystyce. Zadania zrealizowane w zakresie infrastruktury technicznej pomoga
zrealizowa¢ zadania w sferze mieszkaniowej i gospodarczej, pozytywnie wplyng na ochrone
Srodowiska i rozwdj turystyki oraz rekreacji. Cele osiagniete w ramach strefy spotecznej i kulturowej
wpltyng na realizacje celéw w zakresie atrakcyjnosci mieszkaniowej i rekreacyjno-turystyczne;.
Dlatego tez jednym z celéw strategicznych jest tworzenie zintegrowanej i nowoczesne;j infrastruktury
technicznej m.in. poprzez rozwdj infrastruktury drogowej i okotodrogowej. Innym waznym celem jest
rozwdj potencjatu turystycznego i rekreacyjnego z uwzglednieniem ochrony srodowiska naturalnego
m.in. poprzez organizacje szlakéw turystycznych i rowerowych.
ttps://ugnowyduninow.bip.org.pl/pliki/'ugnowyduninow/20160808_srg_nowy_duninow.pdf
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Tabela 4 Elementy mobilnoSci miejskiej w dokumentach lokalnych z zakresu rozwoju
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Strategia Zrownowazonego Rozwoju v v v v v v v v v
Miasta Ptocka
Strategia Rozwoju Powiatu Ptockiego v
Strategia Rozwoju Gminy Stara Biata v v v v v
Strategia Rozwoju Gminy Bielsk v v v v v
Strategia Rozwoju Gminy Radzanowo v v v v v
Strategia Rozwoju Gminy Stupno v v v
Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Gabin v v v v
Strategia rozwoju systemu v v v v v
komunikacyjnego dla Miasta i Gminy
Gabin
Strategia Rozwoju Gminy tgck v v v v v
Strategia Rozwoju Gminy Nowy v v v
Duninéw

Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

2.4.2. Dokumenty z zakresu mobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Plocku (2020 r.)

Dokument okresla kierunki dziatann podejmowanych na terenie Plocka poprzez uwzglednienie
identyfikacji problemdw i zaspokojenie potrzeb w zakresie polityki transportowej, a takze rozbudowe
nowej infrastruktury. Gtéwnym zatozeniem strategii jest prowadzenie dziatan majgcych na celu
rozpowszechnianie transportu zeroemisyjnego (elektromobilnosci i paliw alternatywnych), co
przyczyni sie do realizacji celu nadrzednego, jakim jest poprawa stanu jakosci powietrza bedaca
wynikiem redukcji emis;ji liniowej z transportu samochodowego. Zakres dokumentu obejmuje miedzy
innymi zagadnienia zwigzane z analizg stanu jakosci powietrza na terenie Plocka oraz analizg
obecnych i przewidywanych uwarunkowan organizacyjnych, technicznych systemu komunikacyjnego
przy uwzglednieniu transportu publicznego i prywatnego. Zawiera informacje z badan ankietowych z
2019 roku.

Dokument aktualny.

http://dane.plock.eu/bip//dane/uchwaly/8%20kadencja%20RMP/21/371.pdf

Program zréwnowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie miasta Plocka do
2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym (2011 r.)

Gtéwnym celem programu jest wzrost atrakcyjnosci komunikacyjnej, a takze turystyczno-rekreacyjnej
miasta Plocka poprzez budowe sieci drég dla rowerow. Priorytetem dziatan samorzgdu miasta w
ramach programu jest realizacja odpowiednich zadan inwestycyjnych w zakresie budowy spojnego
uktadu drég rowerowych.

Dynamiczny rozwoj systemu drég rowerowych w Ptocku w ostatnich latach spowodowat, ze wiele
tras zaplanowanych w dokumencie zostato zrealizowanych. Znaczgaco zwiekszyta sie liczba
uzytkownikéw roweréw w miescie, w tym miedzy innymi w zwigzku z uruchomieniem Plockiego
Roweru Miejskiego. W zwigzku ze zrealizowanymi nowymi inwestycjami, pojawity sie dodatkowe
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mozliwosci prowadzenia drég rowerowych. Zmian w chwili obecnej wymagajg szczegdlnie obszary
centralne miasta i braki ciggtosci prowadzenia drég rowerowych.

http://dane.plock.eu/bip/dane/komunikaty/07092011/p_01.pdf
http://dane.plock.eu/bip/dane/komunikaty/07092011/p_02.pdf

Plan budowy ogédlnodostepnych stacji fadowania w Plocku (2020 r.)

Celem opracowania planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania w Plocku jest rozbudowa
infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, co w konsekwencji przyczyni sie do zwiekszenia
liczby samochoddw elektrycznych poruszajgcych sie po terenie Miasta. Plan przystgpienia Rady
Miasta Ptocka w 2020 roku zawiera szczegdtowy opis obechego systemu komunikacyjnego, a takze
wstepng analize mobilnosci mieszkancéw Ptocka, a przede wszystkim ich nastawienie i plany w
zakresie elektromobilnosci.

Dokument zostat zrealizowany. Powstaty stacje tadowania pojazdow elektrycznych na terenie miasta.
http://dane.plock.eu/bip//dane/uchwaly/8%20kadencja%20RMP/18/336.pdf

Polityka parkingowa (2016 r.)

Celem nadrzednym polityki parkingowej w Ptocku jest zrownowazony rozwdj Ptocka, osiggniety
poprzez usprawnienie poruszania sie po miescie, zmniejszenie kongestii motoryzacyjnej i poprawe
warunkow parkowania, w szczegdlnosci na obszarach charakteryzujgcych sie wyjatkowg
atrakcyjnoscig i intensywnoscig uzytkowania. Szczegdlne znaczenie w tej kwestii ma wprowadzenie
Strefy Platnego Parkowania, a takze normatywu parkingowego dla miasta.

Dokument realizowany. W Ptocku funcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania, a mieszkancy wnoszg o jej
rozszerzenie na tereny wskazane jako miejsce aktywnego oddziatywania poltyki parkingowej miasta.

http://dane.plock.eu/bip//dane/uchwaly/xv/279.pdf

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Plocka i
Gmin, z ktérymi zawarto porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2014-2023

Podstawowe znaczenie w ramach przyjetej w planie strategii zréwnowazonego rozwoju ma dazenie
do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
miasta Plocka i gmin osciennych. Racjonalnos¢ tg determinuje:

* dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych;
» zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng alternatywe
dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;
» koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w
kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;
* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;
» efektywnos¢é ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty
przewozowe;j i infrastruktury transportowe;j.
Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Plocka oraz gmin, ktére podpisaty z miastem Ptock
porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego, jest
funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego
oczekiwania pasazeréw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wlasnym samochodem osobowym.
https://www.edziennik.mazowieckie.pl/eli/POL_WOJ_MZ/2014/3615/ogl/pol/pdf

Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci Powiatu Ptockiego na lata 2021 — 2036

Przygotowana strategia oprécz gtéwnego celu jakim jest rozwéj elektromobilnosci w powiecie ptockim
oraz stworzenie wydajnego i bezpiecznego systemu transportu publicznego przyjaznego srodowisku,
posiada rownie istotne cele posrednie. Zaliczy¢ do nich nalezy modernizacje taboru transportu
publicznego, poprawe jakosci powietrza poprzez redukcje zanieczyszczen, promocje transportu
zbiorowego przyjaznego srodowisku oraz wzrost jakosci zycia mieszkancow powiatu i okolic.
Strategia opiera sie na realizacji 4 celéw strategicznych:
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* niskoemisyjny samorzad oparty na stopniowej wymianie powiatowej floty samochodéw
stuzbowych Starostwa i pozostatych jednostek podleglych na samochody nisko i
zeroemisyjne oraz stworzeniu sieci ogolnodostepnych fadowarek zlokalizowanych przy
budynkach uzyteczno$ci publicznej;

* komunikacja przyjazna srodowisku tworzona poprzez faworyzowanie nisko i zeroemisyjnosci
wsrdéd  przewoznikéw lokalnych oraz stworzenie infrastruktury tadowania pojazdow
komunikacji zbiorowej;

» ekologiczny transport indywidualny polegajgcy na rozwoju sieci fadowania samochodow
elektrycznych oraz rozbudowie sieci chodnikéw i sciezek rowerowych;

* ekomobilny i Swiadomy mieszkaniec, czyli dziatania w zakresie ksztattowania Swiadomosci w
zakresie elektromobilnosci ws$rdéd dzieci i miodziezy oraz promowania postaw
elektromobilno$ci wérdd mieszkancow powiatu niezaleznie od wieku.

https://bip-v1-files.idcom-jst.pl/sites/46458/wiadomosci/595398/files/282.pdf

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Plockiego
(2014 r.)

Podstawowym zatozeniem opracowania planu transportowego jest wypracowanie takiego systemu
jego funkcjonowania, ktéry bytby w stanie sprosta¢ potrzebom przewozowym mieszkancéw powiatu
ptockiego, mozliwosciom finansowym organizatora oraz mozliwosciom technicznym operatorow i
przewoznikow.

Plan transportowy ma zapewni¢ mieszkancom powiatu ptockiego:

v powszechny dostep do ustug dla kazdego,

v biezace i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych spotecznosci na danym

obszarze.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie
ma dagzenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
powiatu ptockiego. Powiatowe przewozy majg dawaé zaréwno mozliwos¢ przemieszczania sie
osobom, dla ktérych inna forma transportu nie jest dostepna, a takze ksztattowa¢ zachowania
spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zattoczenie drog
stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jakos$¢ zycia mieszkancow.
Glowne zadanie dokumentu to zaplanowanie przez Powiat ptocki przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej tak, aby byty zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, ktére
wynikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych
nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.
https://bip-v1-files.idcom-jst.pl/sites/46458/wiadomosci/233184/files/u_rp_335_32_2014.pdf

Program Przebudowy Drég Powiatowych Powiatu Plockiego na lata 2016-2030

Dokument ten, utworzony w partnerstwie z Gminami powiatu ptockiego, ma na celu zapewnienie
poprawy jakosci drog powiatowych na terenie powiatu ptockiego majgc na uwadze zapewnienie
bezpieczenstwa uzytkowania drég zgodnie z przeznaczeniem oraz warunkami bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Przebudowywane odcinki poprawiajg komunikacje = pomiedzy  sgsiednimi
miejscowosciami pozytywnie wptywajgc na komfort zycia mieszkancow.
https://bip-v1-files.idcom-jst.pl/sites/46458/wiadomosci/331115/files/urp_164_16_2016.pdf

Tabela 5 Elementy mobilno$ci miejskiej w dokumentach lokalnych z zakresu mobilnosci
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Program zréwnowazonego rozwoju v v v v
systemu drég rowerowych na terenie
miasta Ptocka do 2033 roku w ujeciu

krajowym, regionalnym i lokalnym

Plan budowy ogdlnodostepnych stacji v v v
tadowania w Ptocku
Polityka parkingowa v v v v v
Plan Zréwnowazonego Rozwoju v v v v v

Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Ptocka i Gmin, z ktérymi
zawarto porozumienie miedzygminne
w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci v v v v v
Powiatu Ptockiego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju v v v
Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Powiatu Ptockiego

Program Przebudowy Drég v v v v
Powiatowych Powiatu Ptockiego

Zrédito: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

2.4.3. Dokumenty sSrodowiskowe

Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Pfocka (2019 r.)

Dokument powstat w odpowiedzi na jeden z najwazniejszych problemoéw ochrony srodowiska, jakim
sg zmiany klimatu i potrzeba adaptacji do skutkéw tych zmian. Plan wskazuje wizje, cel nadrzedny
oraz cele szczegétowe adaptacji miasta do zmian klimatu, jakie powinny zosta¢ osiggniete poprzez
realizacje wybranych dziatan adaptacyjnych w czterech najbardziej wrazliwych sektorach/obszarach
miasta, to jest w zakresie zdrowia publicznego/grup wrazliwych, transportu, gospodarki wodnej oraz
dziedzictwa kulturowego. Plan Adaptacji dla Miasta Plocka zawiera dziatania organizacyjne,
edukacyjno-informacyjne i dziatania techniczne, jego zadaniem jest takze poszerzanie wiedzy i
Swiadomos$ci zaangazowanych podmiotéw, interesariuszy i mieszkancéw miasta. Niezwykle istotne
jest takze podejmowanie skutecznych dziatah w ramach przedsiewzie¢ juz realizowanych, a takze w
naszym codziennym zyciu. Celem nadrzednym planu jest poprawa bezpieczenstwa, jakosci zycia
mieszkancow oraz funkcjonowania sektoréw miasta w sytuacji ekstremalnych zdarzeh pogodowych,
a jednym z celéw szczegodtowych - zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie przekroczen
norm stezen zanieczyszczenia powietrza i smogu. Wsréd dziatan adaptacyjnych znajdujg sie m.in.
dziatania w kierunku zwiekszenia ilosci oséb korzystajgcych z transportu publicznego, rozbudowa
sciezek rowerowych, zwiekszenie ilosci stacji roweru publicznego w Ptocku, wraz z promocjg wsrod
mieszkancow i wymiana taboru komunikacji miejskie;.

Ostatnie zagrozenia klimatyczne wystepujgce w Ptocku w postaci nawatnic i powodzi uwidocznity, ze
miasto jest coraz bardziej odporne na zmiany klimatu. Szerokie dziatania informacyjne, w tym alerty
Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa, pozwalajg lepiej dociera¢ do mieszkancéw z informacjami o
zagrozeniach. Warto jednak zauwazy¢, ze dziatania na rzecz doposazenia stuzb ratowniczych i
dostosowanie infrastruktury i przeksztatcanie zabudowy miasta jest procesem ciggtym.
http://rozwojmiasta.plock.eu/wp-content/uploads/2018/09/MPA-Pojekt P%C5%810CK_konsultacje.pdf

Program ochrony srodowiska dla Miasta Plocka (2016 r.)

Opracowanie Programu pozwala na przeanalizowanie zmian, jakie zaszly w $rodowisku
przyrodniczym w poréwnaniu z poprzednimi latami oraz uzupetnienie zadan, ktérych realizacja
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przyczyni sie do ochrony srodowiska Miasta Ptocka, utrzymania stanu Ssrodowiska na dobrym
poziomie, o ile taki wynika z badan monitoringu srodowiska oraz kontynuowania dziatan, ktore
zmierzajg do jego poprawy, w sektorach, gdzie standardy jako$ci Srodowiska sg nadal przekraczane.
Program zapewnia ochrone gleb oraz powierzchni szczegdlnie cennych pod wzgledem
przyrodniczym przez nadmiernym zainwestowaniem oraz wskazuje dziatania chronigce Srodowisko
przed wptywem hatasu i pdl elektroenergetycznych gtéwnie jako dziatania kontrolne, monitoring i
przestrzeganie obszaroéw wolnych od zagospodarowania wokét miejsc narazonych na ekspozycje na
te zagrozenia. Gtéwne dzialania skierowane sg na poprawe dotychczasowej jakosci powietrza
atmosferycznego na terenie miasta poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych oraz obnizenie natezenia hatasu do obowigzujgcych prawnych standardow i
ograniczanie ucigzliwosci akustycznych zwigzanych z komunikacjg. Dziatania przewidziane
programem ochrony s$rodowiska dotyczg rozwoju $ciezek rowerowych, modernizacji ciggéw
komunikacyjnych, poprawy nawierzchni i warunkow bezpieczenstwa ruchu, modernizacji i rozbudowy
drég oraz wymiany taboru komunikacji miejskiej, a takze promowaniu transportu zbiorowego i
rowerowego.

Program ochrony Srodowiska jest systematycznie realizowany przez Miasto Ptock. Poszczegdlne
obszary interwencji sg wykonywane zaréwno w wymiarze inwestycyjnym jak i w zakresie zadanh
biezgcych. Miasto w okresie realizacji polityki ochrony srodowiska skupito sie rowniez na rozwinieciu
monitoringu powietrza, ktéry umozliwia uzyskanie wynikdéw z réoznych czesci miasta stezen pytow PM
2,5 i PM10 oraz wybranych innych skfadnikéw powietrza miejskiego. Czes$¢ emisji zanieczyszczen
atmosfery zwigzana jest z emisjg z transportu i wiasnie poprzez dziatania na rzecz mobilnosci
miejskiej i zachowania uczestnikow ruchu drogowego mozna osiggnaé redukcje zanieczyszczenia
owietrza.
ﬁttps://nowybip.Qlock.eu/dokumenty/nowybip/dok/2020/fgzb9hMm/079b360bd8438257d23e2a379d69a338.pdf

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Pfocka (2018 r.)

Celem programu jest wskazanie dziatan majgcych za zadanie zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej
do wartosci dopuszczalnych, na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. Z analizy stanu akustycznego wynika, ze Zzrodtem hatasu, ktérego ucigzliwosc jest
odczuwalna przez najwiekszg liczbe mieszkancéw miasta jest hatas drogowy. Hatas przemystowy i
kolejowy ma jedynie niewielkie znaczenie lokalne. Podjete dziatania w ramach programu majg na
celu zmniejszenie natezenia ruchu towarowego w centrum miasta, spowolnienie tempa wzrostu
liczby samochoddéw, szczegdlnie w centralnych czesciach miasta oraz na obszarach osiedli
mieszkaniowych.

Dokument jest aktualizowany zgodnie z wytycznymi w oparciu o mape akustyczna.
http://dane.plock.eu/bip//dane/uchwaly/liii/858.pdf

Program ochrony srodowiska dla powiatu ptockiego do 2022 roku z perspektywa do 2026 roku

W dokumencie okreslono i opisano 10 obszaréw interwencji, ktére odpowiadajg poszczegdinym
komponentom $rodowiska lub obszarom majgcym wplyw na stan $rodowiska: ochrona klimatu i
jakosci powietrza, zagrozenia hatasem, pola elektromagnetyczne, gospodarowanie wodami,
gospodarka wodno-$ciekowa, zasoby geologiczne, gleby, gospodarka odpadami i zapobieganie
powstawaniu odpadow, zasoby przyrodnicze oraz zagrozenia powaznymi awariami przemystowymi.
Wsréd gtéwnych kierunkdw interwencji znalazto sie ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych poprzez przebudowe i modernizacje drég powiatowych czy rozwdj transportu
rowerowego, w tym rozbudowe spdéjnego systemu drég i sciezek rowerowych.
https://bip-v1-files.idcom-jst.pl/sites/46458/cms/szablony/3694/pliki/program_ochrony_srodowiska.pdf

Program ochrony srodowiska dla Gminy Stara Biata na lata na lata 2021-2024 z perspektywa
na lata 2025-2028

W ramach programu wyznaczono nastepujgce cele w zaleznosci od obszaru interwencii:
* poprawa jakosci powietrza przy zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego w kontekscie
zmian klimatu;
* zmniejszenie zagrozenia mieszkancow gminy ponadnormatywnym hatasem, zwiaszcza
emitowanym przez srodki transportu drogowego;
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» utrzymanie dotychczasowego stanu braku zagrozen ponadnormatywnym promieniowaniem
elektromagnetycznym;

+ system zrownowazonego gospodarowania wodami powierzchniowymi i podziemnymi,
umozliwiajgcy zaspokojenie uzasadnionych potrzeb wodnych regionu przy osiggnieciu i
utrzymaniu co najmniej dobrego stanu wod;

* prowadzenie racjonalnej gospodarki wodno-$ciekowej;

* zréwnowazona gospodarka zasobami surowcow naturalnych;

» ochrona gleb przed negatywnym dziataniem antropogenicznym, erozjg oraz niekorzystnymi
zmianami klimatu;

* gospodarowanie odpadami zgodnie z hierarchig sposobow postepowania z odpadami,
uwzgledniajgc zréwnowazony rozwoj gminy;

» zachowanie, odtworzenie i zréwnowazone uzytkowanie bioréznorodnosci i georéznorodnosci
oraz ochrona krajobrazu;

* ograniczenie ryzyka wystgpienia powaznych awarii przemystowych oraz minimalizacja ich
skutkow.

https://bip.starabiala.pl/attachments/download/12601

Program ochrony Srodowiska dla Gminy Bielsk na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-
2024

Program ochrony srodowiska dla gminy Bielsk na lata 2017 — 2020 z uwzglednieniem perspektywy
do roku 2024 stanowi kontynuacje Programu ochrony $rodowiska dla Gminy Bielsk na lata 2012-
2016 z perspektywg do roku 2019. Raport z poprzedniego programu wskazuje na systematyczng
realizacje zadan poprawiajgcych stan srodowiska naturalnego we wszystkich jego komponentach
przez administracje samorzgdowg i przedsiebiorstwa w zakresie m.in. edukacji ekologicznej,

gospodarki  odpadami, ochrony  powietrza,  gospodarki = wodno-sciekowej,  ochrony
przeciwpowodziowej, ochrony powierzchni ziemi, ochrony przed hatasem, ochrony przyrody i
krajobrazu.

https://bip.bielsk.pl/attachments/download/2095
Program ochrony Srodowiska dla Gminy Radzanowo na lata 2017-2020 z perspektywg do 2023

roku
Nadrzednym celem polityki ochrony srodowiska w Gminie Radzanowo jest dgzenie do osiggniecia
zrbwnowazonego rozwoju gminy poprzez zachowanie walorow i zasobdéw Srodowiska

przyrodniczego, poprawe jakosci srodowiska, rozwdj infrastruktury ochrony srodowiska oraz wysokie
bezpieczenstwo ekologiczne. Do jednych z gtéwnych kierunkéw interwencji nalezy ograniczenie
emisji z transportu oraz wystepowania hatasu ponadnormatywnego poprzez modernizacje
infrastruktury drogowej oraz budowe chodnikdw, Sciezek rowerowych i parkingéw. Niezwykle istotne
jest tez ksztattowanie i promocja postaw prosrodowiskowych mieszkancow, w tym dziatania
informacyjno-edukacyjne na temat zanieczyszczenh powietrza, ich wptywu na zdrowie i mozliwosci ich
zmniejszenia przez spoteczenstwo.

Program ochrony srodowiska dla Gminy Stupno na lata 2021 - 2024 z perspektywa do roku
2025-2028

W dokumencie dokonano oceny aktualnego stanu srodowiska oraz przeanalizowano mozliwosci jego
poprawy na terenie gminy Stupno z uwzglednieniem 10 obszaréw przysztej interwencji. W programie
zostaly przedstawione planowane do realizacji zadania, w celu poprawy stanu srodowiska. Do zadan
przypisano wskazniki realizacji, ktére utatwig prowadzenie monitoringu realizacji programu oraz beda
stanowity podstawe przygotowywania raportu z jego realizacji. Celem dokumentu jest poprawa stanu
srodowiska naturalnego, efektywne zarzgdzanie s$rodowiskiem, zapewnienie skutecznych
mechanizméw chronigcych sSrodowisko przed degradacjg, a takze stworzenie warunkéw do
wdrozenia wymagan obowigzujgcego w tym zakresie prawa. W ramach obszaru ochrony klimatu i
jakosci powietrza gmina bedzie m.in. modernizowata i rozbudowywata Sciezki rowerowe, a w ramach
obszaru zagrozenia hatasem bedg to m.in. dziatania z zakresu zmniejszenia emisji hatasu z ruchu
drogowego.

https://ugslupno.bip.org.pl/index/index/id/1274
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Program ochrony srodowiska dla Gminy Gabin na lata 2017-2020 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2024

Opracowanie dokumentu ma przyczyni¢ sie do osiggniecia zrownowazonego rozwoju Gminy Gabin
uwzgledniajgc pierwszorzednie kwestie zwigzane z ochrong srodowiska. Program zawiera analize
stanu srodowiska naturalnego na terenie gminy, na podstawie ktdrej okreslono cele, kierunki i
zadania wynikajgce z zagrozen i probleméw dla poszczegdlnych obszaréw interwencji. Jednym z
obszardéw interwenc;ji jest ochrona klimatu i jako$ci powietrza, w ramach ktérego gmina wyznaczyta
do realizacji nastepujgce zadania z zakresu transportu:

- budowa $ciezek rowerowych,

- utrzymanie drég w sposob ograniczajgcy wtdrng emisje zanieczyszczenh,

- modernizacja drég gminnych,

- modernizacja i przebudowa drég powiatowych.

https://bip.gabin.pl/uchwaly-rady-miasta-i i bin-z-dnia-21-03-2018-r-xxxvii-sesja-rady-miasta-i-
gabin#cnt

Program ochrony Srodowiska dla Gminy tack na lata 2017-2020 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2021-2024

Cel nadrzedny dokumentu zostat okreslony jako: Gmina tack realizujgca zasade zréwnowazonego
rozwoju, racjonalnie korzystajgca z zasobow Srodowiska przyrodniczego. Na podstawie
przeprowadzonej analizy stanu istniejgcego, a takze identyfikacji istniejgcych zagrozen dla
srodowiska przyrodniczego gminy, wyznaczono najwazniejsze obszary interwencji, a takze
okreslono cele strategiczne i zadania ekologiczne do realizacji. Jednym z celéw programu jest
ograniczenie ucigzliwosci systemu komunikacyjnego i poprawa jakosci drég na terenie Gminy tack.
Dokument okresla i systematyzuje dziatania srodowiskowe, niezbedne do poprawy jakosci zycia i
stanu srodowiska na terenie gminy tack oraz przyczynia sie¢ do zapewniania zréwnowazonego
rozwoju gminy.

http://uglack.bip.org.pl/pliki/uglack/program_ochrony_srodowiska_dla_gminy_lack.pdf

Program ochrony srodowiska dla Gminy Nowy Duninéw do 2025 roku z perspektywa do roku
2029

Glownym celem dokumentu jest sprecyzowanie dziatanh, jakie mozna przedsiewzig¢ w celu realizacji
polityki ochrony $rodowiska. Jednym z obszardéw interwencji wskazanym w dokumencie sg zasoby
przyrodnicze. W celu ochrony przyrody w zakresie zadan gminy jest wykonanie nowych nasadzen
zieleni, instalacji edukaciji ekologicznej oraz $ciezek edukacyjno-przyrodniczych.
https://ugnowyduninow.bip.org.pl/pliki/'ugnowyduninow/program_ochrony_srodowiska_nowy_duninow.pdf

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Plocka (2015 r.)

Przyjeta wizja pozwolita na okres$lenie celu gldbwnego planu jako poprawa jako$ci zycia mieszkancow
poprzez rozwdj gospodarczy Plocka z zachowaniem niskoemisyjnosci realizowanych dziatan.
Analiza otoczenia prawnego planu oraz uwarunkowan programowych pozwolita na sformutowanie
celow strategicznych i szczegotowych planu. Cele strategiczne Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Miasta Ptocka okreslono jako:
+ zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii;
* racjonalne zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej ze zrédet odnawialnych;
+ efektywne zarzagdzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj ukierunkowany na wykorzystanie
rozwigzan niskoemisyjnych;
* wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcéw konsumpcji energii i jej nosnikéw we wszystkich
sektorach gospodarki miasta;
* rozwdj transportu niskoemisyjnego.
Konieczne jest prowadzenie statego monitoringu planu.
http://dane.plock.eu/bip//dane/WRM/PGN_P%C5%810CK.pdf
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Stara Biala na lata 2015-2020

W zakresie gospodarki niskoemisyjnej i ochrony klimatu do realizacji przyjeto nastepujace cele:

* redukcja emisji CO,, redukcja energii finalnej oraz wzrost udziatu energii pochodzacej ze
zrodet odnawialnych na terenie gminy poprzez redukcje emisji gazow cieplarnianych i
redukcje zuzycia energii finalnej;

* poprawa jakosci powietrza poprzez edukacje spoteczng i promowanie zachowan chronigcych
Srodowisko i przestrzen gminy oraz zmiane sposobu ogrzewania na proekologiczny.

Dokument przedstawia rozne dziatania podejmowane w celu uzyskania oczekiwanego efektu.
Dodatkowo dla kazdego dziatania okres$lono podmiot/osobe odpowiedzialng za wdrozenie dziatania,
planowany okres realizacji oraz szacunkowy budzet.

https://bip.starabiala.pl/attachments/download/1427
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bielsk (2015 r.)

Wizja Gminy Bielsk w zakresie gospodarki niskoemisyjnej i ochrony klimatu realizowana jest przez
nastepujgce cele:
» redukcja emisji CO. na terenie gminy,
* redukcja zuzycia energii finalnej na terenie gminy,
+ wzrost udziatu energii pochodzgcej ze Zrodet odnawialnych na terenie gminy.
Gmina Bielsk realizujgc cele do roku 2020 podejmowata dziatania, by w dluzszej
perspektywie czasu osiggng¢ nastepujgce efekty:
* wazrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow gminy;
» zwiekszenie stopnia termomodernizacji budynkéw mieszkaniowych oraz maksymalizacja
termomodernizacji budynkéw uzytecznosci publicznej;
* wykorzystanie odnawialnych zrédet energii w stopniu maksymalnym;
* ograniczenie wykorzystania wysokoemisyjnych indywidualnych zrédet ciepta, zwtaszcza tych
korzystajgcych z paliw statych.
Prognozowany dalszy wzrost liczby pojazdéw i natezenia ruchu powoduje, ze dziatania wiadz w
zakresie ograniczenia zuzycia energii oraz redukcji emisji powinny by¢ zdecydowane i nakierowane
na minimalizowanie niekorzystnego wptywu obserwowanych trendéw na $rodowisko, klimat i
posrednio warunki zycia cztowieka.

https://bip.bielsk.pl/attachments/download/1834
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Radzanowo (2015 r.)

Wizja gminy w dokumencie przedstawia gmine jako lidera racjonalnego zuzycia energii,
wykorzystania technologii niskoemisyjnych oraz odnawialnych Zzrodet energii. Cele strategiczne,
zaktadane do osiggniecia do 2020 roku, w zakresie gospodarki niskoemisyjnej czyli ograniczenie
emisji CO,, zuzycia energii finalnej, wzrost udziatu energii ze zrédet odnawialnych oraz poprawa
jakosci powietrza sprowadzaty sie do osiggniecia celéw posrednich:
* oszczednosci w budzecie, dzigki ograniczeniu i optymalizacji zuzycia energii elektrycznej,
energii cieplnej oraz innych medidw;
* udoskonalenie zarzgdzania, wykorzystanie potencjatu gminy w zakresie ograniczania emisji
zanieczyszczen;
*  korzystniejszy wizerunek wladz samorzgdowych w oczach mieszkancéw.
W dokumencie wskazano obszary problemowe w zakresie transportu na terenie gminy, czyli
niezadowalajgcy stan czesci drog oraz niewystarczajgca sie¢ sciezek rowerowych i pieszych.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Stupno (2015r.)

Zatozenia przyjete przy opracowywaniu planu gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Stupno:
» dokument obejmuje 17 sotectw (20 miejscowosci),
* obejmuje obszar, w ktéorym wiadze lokalne majg wptyw na zuzycie energii w perspektywie
diugoterminowej,
* rozwo¢j dziatan niskoemisyjnych i efektywnie wykorzystujgcych zasoby,
» podjecie dziatah majacych wplyw na zmiane dziatan konsumpcyjnych uzytkownikéw energii,
* uczestnictwo producentéw oraz odbiorcéw energii we wspottworzeniu planu,
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« plan jest integralny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi gminy.
Plan koncentruje sie na obiektach uzytecznosci publicznej lub bedgcych w trwatym zarzadzie gminy
lub jednostek jej podlegtych, a utrzymywanych z budzetu gminnego. W sposéb kompleksowy ujmuje
rozwigzania w sektorze energetycznym gminy - tgczac dziatania gminy z pozostatymi miejscami
odbioru energii i dystrybucja.
https://ugslupno.bip.org.pl/pliki/ugslupno/projekt_pgn.pdf

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Gabin 2015-2020

Celem dokumentu jest przedstawienie planu dziatan i uwarunkowan, stuzacych redukcji emisji
zanieczyszczen powietrza ze szczegolnym uwzglednieniem emisji pytow i CO,. Sprowadza sie to do:
* ograniczenia zuzycia energii w budynkach i infrastrukturze publicznej;
* ograniczenia niskiej emisji w transporcie;
e ograniczenia zuzycia energii oraz niskiej emisji zanieczyszczern w budownictwie
mieszkaniowym;
« uruchomienia aktywnosci promocyjnych, informacyjnych i administracyjnych wptywajacych w
sposéb posredni na ograniczenie niskiej emisji w gminie;
e ograniczenia zuzycia energii w sektorze dziatalnosci gospodarczej i sektorze
przedsiebiorstw.
https://bip.gabin.pl/ochrona-srodowiska

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy tack na lata 2022-2030 - projekt

Gmina tack w swojej wizji jest jednostkg samorzadu terytorialnego kierujgca sie zréwnowazonym
rozwojem przy wykorzystaniu technologii niskoemisyjnych i ochrony klimatu. Realizacje tej wizji
umozliwi osiggniecie nastepujgcych celdw:
*  cel redukcji emisji CO2,
« cel redukcji zuzycia energii finalnej,
« cel zwigkszenia udziatu OZE.
Gmina tack, realizujgc cele do roku 2030 bedzie skupia¢ swoje dziatania, by w dluzszej
perspektywie czasu osiggng¢ nastepujgce efekty:
* wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow;
* zwiekszenie stopnia termomodernizacji budynkéw mieszkalnych oraz maksymalizacja
termomodernizacji budynkéw uzytecznosci publicznej;
* wykorzystanie odnawialnych zrédet energii w stopniu maksymalnym;
* ograniczenie wykorzystania wysokoemisyjnych indywidualnych zrédet ciepta, zwtaszcza tych
korzystajgcych z paliw statych.
https://uglack.bip.org.pl/index/index/id/694

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nowy Duninéw do roku 2030 (2021 r.)

Celem dokumentu jest przedstawienie zakresu dziatan mozliwych do realizacji w zwigzku z
ograniczeniem zuzycia energii finalnej oraz zmniejszeniem emisji zanieczyszczeh oraz gazow
cieplarnianych do atmosfery. Mozliwosci ograniczania emisji dwutlenku wegla z obszaru Gminy Nowy
Duninéw zwigzane sg przede wszystkim z zastosowaniem Srodkéw poprawy efektywnosci
energetycznej, zastosowaniem nowych technologii niskoemisyjnych, pozyskiwaniem energii ze
zrodet odnawialnych. Réwnie istotny potencjat tkwi w ograniczaniu ruchu pojazdéw samochodowych
i kompensacji emisji wynikajacej ze spalania paliw r6znego rodzaju. W celu zmniejszenia emisji z
transportu gmina moze podejmowac nastepujgce dziatania:
* popularyzacja i promowanie ekologicznych zachowah w zakresie transportu — w tym
promocja pojazdow z napedem ekologicznym, elektrycznym oraz hybrydy;
* tworzenie barier ekologicznych - nasadzenia specjalnych roslin o 10-krotnie wigkszym
poziomie wchianiania COg;
* wymiana taboru na niskoemisyjny lub zeroemisyjny;
* rozwdj sieci gminnych $ciezek rowerowych, zapewniajgcych mieszkancom wygodny
alternatywny dojazd do pracy;
*  popularyzacja ruchu rowerowego i korzystania z publicznych srodkéw transportu.
https://ugnowyduninow.bip.org.pl/pliki/'ugnowyduninow/pgn_nowy duninow_do_wgladu.pdf
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Tabela 6 Elementy mobilno$ci miejskiej w dokumentach lokalnych z zakresu ochrony $rodowiska

> —
N t> B4 t = 4 t t © o
o @ < > > | x ©
§ S5 3% SF 8§ sz s§ 2% 4
o Otk 0g a7 @ w8 wE oy No
s 5852 5g 55 58 58 9 S8
S |8% |8~ E£ E& |57 E2 9F "5
Plan adaptacji do zmian klimatu dla v v v v v v v
Miasta Ptocka
Program ochrony $rodowiska dla v v v v v v
Miasta Ptocka
Program ochrony $rodowiska przed v v v v v v
hatasem dla Miasta Ptocka
Program ochrony srodowiska dla v v v
powiatu ptockiego
Program ochrony $rodowiska dla . v v
Gminy Stara Biata
Program ochrony srodowiska dla v
Gminy Bielsk
Program ochrony srodowiska dla v v v
Gminy Radzanowo
Program ochrony srodowiska dla v v v v v
Gminy Stupno
Program ochrony srodowiska dla v v
Gminy Gabin
Program ochrony $rodowiska dla v v v v v
Gminy tack
Program ochrony $rodowiska dla v
Gminy Nowy Duninéw
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v v v v v
Miasta Ptocka
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v v
Gminy Stara Biata
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v v
Gminy Bielsk
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v v
Gminy Radzanowo
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v v
Gminy Stupno
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v
Miasta i Gminy Gabin
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v
Gminy tack
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla v v v
Gminy Nowy Duninéw

Zrédito: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka
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3 KONTEKST TEMATYCZNY

3.1. Analiza przestrzenna Ptocka i MOF

Zgodnie ze stanem na pazdziernik 2022 roku planowana jest zmiana ustawy o planowaniu
przestrzennym. Projekt reformy planowania i zagospodarowania przestrzennego wcigz jest na etapie
opiniowania. Nowelizacja ustawy o planowaniu przestrzennym jest jednym z elementéw Krajowego
Planu Odbudowy, z ktérego wynika, ze celem wdrozenia reformy jest m.in. przyjecie przez wiekszos¢
gmin planéw ogdlnych do potowy 2026 roku, przy czym ich sporzadzenie oraz przeksztatcenie
planéw miejscowych ma by¢é wspoéifinansowane z budzetu KPO. Potrzeba zmian w ustawie o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym wynika z wystepowania takich problemow jak:

- przewlektos$¢ procedury sporzadzania planéw miejscowych,

- niedostateczna partycypacja spoteczna w procesie planistycznym,

- prymat lokalizacji inwestycji w drodze decyzji o warunkach zabudowy, powodujgcy rozlewanie sie
zabudowy na terenach niezainwestowanych, utrudniony dostep do ustug spotecznych i niepewnos¢
procesu inwestycyjnego.

Chaos przestrzenny jest przyczyng rosngcych kosztdw gospodarczych, s$rodowiskowych i
spotecznych. Przygotowanie reformy systemu planowania przestrzennego wymaga pilnego
dokonania zmian legislacyjnych w celu utatwienia procedur i optymalizacji obowigzujgcych
przepiséw.

Dla poprawy jakosci zycia i racjonalizacji lokalizowania nowej zabudowy jest potrzebne
wprowadzenie standardéow warunkujgcych powstawanie nowych inwestycji mieszkaniowych od
dostepu do niezbednej infrastruktury spotecznej.?

Podazajgc w kierunku kreowania zréwnowazonej mobilnosci, przy aktualizacji dokumentow
planistycznych nalezy bra¢ pod uwage prognozy demograficzne dla danego obszaru oraz promowac
TOD oraz inwestycje typu brownfield, majgce na celu ponowne wykorzystanie terenéw, budynkow
czy obiektow infrastruktury przemystowej, ktérym nadaje sie nowe funkcje. Pozwoli to na budowe
zwartych jednostek osadniczych, rozwdj mobilnodci aktywnej oraz obnizy przyszte koszty
funkcjonowania.

3.1.1. Dokumenty lokalne z zakresu planowania przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Plock (2013 r.)

Studium uwarunkowan i kierunkébw zagospodarowania przestrzennego jest podstawowym
dokumentem pozwalajgcym witadzom miasta na ksztattowanie i prowadzenie polityki przestrzennej
oraz okreslajgcym lokalne zasady zagospodarowania. Gtéwnym kierunkiem rozwoju miasta jest
prawidtowe zagospodarowanie przestrzenne, a w sferze komunikacyjnej powigzanie miasta z
gtéwnymi ciggami transportowymi kraju.

Studium uwzglednia w szerokim kontekscie dominujgce funkcje poszczegdlnych przestrzeni miasta,
z uwagi na dynamiczny rozwdj miasta i uptyw prawie 10 lat od opracowania studium, moze okaza¢
sie koniecznym przestgpienie do jego aktualizaciji.
http://rozwojmiasta.plock.eu/wp-content/uploads/2015/06/Czesc-tekstowa-Uwarunkowania-zalacznik-Nr-1.pdf

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stara Biala
(2021r)

W studium wskazuje sie dziatania w zakresie planowania przestrzennego stuzgce urzeczywistnieniu
wizji rozwoju gminy w zgodzie z zasadg zréwnowazonego rozwoju — rozumiang jako rozwoj
spoteczno-gospodarczy. W rozwoju tym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych,
gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci

2 https://www.gov.pl/web/premier/projekt-ustawy-o-zmianie-ustawy-o-planowaniu-i-zagospodarowaniu-przestrzennym-oraz-niektorych-innych-ustaw
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podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspoétczesnego
pokolenia, jak i przyszlych pokolen. Realizacja celow rozwoju Gminy Stara Biata wigze sie z
przeksztatceniem jakosciowym i iloSciowym istniejgcego zagospodarowania. Wskazujgc kierunki
rozwoju struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz w przeznaczeniu terendéw, uwzgledniono bilans
terenéw przeznaczonych pod zabudowe oraz przyjeto jako zasade kontynuacje cech istniejgcego
zainwestowania w zakresie funkcji oraz parametréw ksztaltowania zabudowy i zagospodarowania
terenu uwzgledniajgc zidentyfikowane tendencje rozwojowe oraz potrzeby przeksztatcen obszaréw w
zakresie funkgciji.

https://bip.starabiala.pl/artykul/528/6893/zmiana-studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-
przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Bielsk (2018 r.)

Zawarte w studium ustalenia w sposéb wyczerpujgcy odnoszg sie do zakresu merytorycznego
okreslonego w przepisach z zakresu planowania i zagospodarowania przestrzennego. W zakresie
kierunkdéw zmian w strukturze przestrzennej gminy oraz przeznaczeniu terendéw, w tym wynikajagcych
z bilansu terendw, audytu krajobrazowego oraz w zakresie obszaréw funkcjonalnych o znaczeniu
lokalnym w studium zatozono, ze Gmina Bielsk rozwija¢ sie bedzie w oparciu o wykorzystywanie
szans i mozliwosci. Szanse i mozliwosci sg zwigzane przede wszystkim z istniejgcymi, korzystnymi
powigzaniami komunikacyjnymi, sgsiedztwem miasta Plocka, istnieniem wyksztatconych o$rodkow
osadniczych na terenie gminy oraz korzystnym wskaznikiem jakosci rolniczej przestrzeni
produkcyjnej i znacznym potencjatem rolnictwa.
http://old.drobin.pl/files/zagospodarowanie/TEKST_za__1_studium_Bielsk.pdf

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Radzanowo
(2015 7r.)

Uwarunkowania rozwoju gminy okreslajg skale i zakres probleméw, w obrebie ktérych bedzie
nastepowac przeksztatcenie przestrzenne gminy. Problemy te kierunkujg formutowanie celéw
rozwojowych na podstawowy sektor, za ktdry uznano rolnictwo. Poza tym podmiejski charakter gminy
stwarza mozliwos¢é wykorzystania terendéw na rozwdj pozarolniczej dziatalnosci gospodarczej i
budownictwa mieszkaniowego. Kierunki zagospodarowania przestrzennego wskazujg na
transformacje funkcjonalng przestrzeni rolniczych w obszary obstugi rolnictwa, ustug i osadnictwa.
https://www.radzanowo.pl/images/do_pobrania/plany/kierunki_zagospodarowania_przestrzennego.pdf

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sfupno (2019
r)

Studium gminy zostalo sporzgdzone dla obszaru w granicach administracyjnych gminy z
uwzglednieniem powigzan i uwarunkowan wynikajgcych z obszaréw sgsiednich i zadan rzgdowych.
Polityka przestrzenna zapewniajgca realizacje celéw rozwojowych gminy musi obejmowac¢ swoim
zasiegiem miedzy innymi nastepujgce zagadnienia:

* zabezpieczenie intereséw obywateli,

+ zabezpieczenie Srodowiska,

* zmiany jakie inwestycja wywota w strukturze przestrzenne;.
Powyzsze zagadnienia wystepujg w obszarach przeksztatcen struktury funkcjonalnej Ilub
przestrzennej obejmujgce;j:

* obszary lokalizacji inwestycji celu publicznego,

*  oObszary zespotéw zabudowy mieszkaniowej,

* obszary osrodkéw i obiektéw ustug, handlu i przemystu,

* obszary zespotéw zabudowy rekreacyjnej i wypoczynku,

* obszary koncentracji przedsiewzie¢ sektora prywatnego,

* obszary restrukturyzacji lub rewitalizacji,

*  obszary ochrony.
Aktualizacja studium jest odpowiedzig na zmiany w polityce przestrzennej gminy.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Gabin
(2021r.)

Przedmiotem studium jest okreslenie polityki przestrzennej gminy, tj. miedzy innymi wskazanie tych
obszaréw gminy, ktére sg najodpowiedniejsze do petnienia funkcji ustalonych w strategii rozwoju.
Realizacja celéw rozwoju miasta i gminy przy wystepujgcych okreslonych uwarunkowaniach tego
rozwoju dos¢ wyraznie dzieli obszar gminy na 3 rézne strefy w uktadzie réwnoleznikowym, o
zréznicowanych politykach przestrzennych i kierunkach zmian:

» strefe | przyrodnicza,

« strefe Il miejska,

« strefe Il osadniczo- rolnicza.
Aktualizacja studium sprowadza sie do zmian w polityce przestrzennej gminy odnos$nie
zagospodarowania terendw dziatek w okreslonych miejscowosciach.
https://bip.gabin.pl/uchwaly-rady-miasta-i-gmi bi i 21-r-xxxvi-sesja-rad
gabin#cnt

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy tack (2021)

-miasta-i-gminy-

Dokument stanowi podstawe do prowadzenia polityki przestrzennej w gminie oraz opracowywania
MPZP dla wybranych obszaréw gminy. W obecnie aktualizowanym studium zidentyfikowano szereg
kluczowych uwarunkowan, ktére w sposob pozytywy bgdz negatywy oddziatywujg na rozwdj gminy w
wymiarze przestrzennym wyznaczajac trzy priorytetowe obszary dziatania:

» zachowanie i ochrona najcenniejszych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych w gminie,

» ksztattowanie uktadéw osadniczych,

» zachowanie obszaréw rolniczej przestrzeni produkcyjne;.
W aktualizowanym studium okreslono réwniez preferencje dla wiodacych funkcji i zasad
zagospodarowania terenéw w poszczegolnych obszarach gminy.
http://uglack.bip.org.pl/pliki/uglack/zal._nr_1.pdf
http://uglack.bip.org.pl/pliki/uglack/zal._nr_3.pdf

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Nowy Duninéw
(1999 r.)

Studium opracowane zostato wspotzaleznie ze Strategig rozwoju promoc;ji produktu turystycznego w
gminie Nowy Duninéw sporzgdzong na zlecenie Urzedu Gminy w Nowym Duninowie w styczniu 1996
roku. W strategii okreslone zostaty gtéwne i szczegdtowe cele strategiczne rozwoju turystyki,
gdyz turystyka powinna stanowi¢ wiodgcg funkcje gospodarczg gminy. Studium natomiast
okres$la polityke przestrzenng umozliwiajgcg osiggniecie przyjetych w strategii celéw rozwoju
produktu turystycznego.

3.1.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Ksztattowanie polityki przestrzennej obszaru regulowane jest w pierwszej kolejnosci poprzez studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, a takze przez miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego przyjmowane przez kazda gmine.
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Tabela 7 Udziat powierzchni objetej obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem na terenie MOF Ptocka i powiatu ptockiego

Miasto/Gmina Studium uwarunkowan i kierunkéw Procentowy udziat powierzchni objetej
zagospodarowania przestrzennego obowigzujacymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego w
powierzchni ogétem
Ptock % 42,8%
powiat ptocki 22,3%
Stara Biata v 16,2%
Bielsk v 9,3%
Radzanowo v 4,8%
Stupno v 99,7%
Gabin v 100%
tack v 11,7%
Nowy Duninéw v 6,5%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Zgodnie z procedurg planistyczng jednostki samorzadu terytorialnego uzgadniajg pomiedzy sobg
dokumenty planowania przestrzennego, w szczegoélnosci na granicach swoich jednostek. Planowanie
przestrzenne dotyczy zaréwno szczebla gminnego, powiatowego jak i wojewddzkiego.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dajg mozliwo$¢ zaplanowania uktadu sieci
drogowej, infrastruktury technicznej, a takze wskazania zagospodarowania poszczegélnych terenéw
w formie docelowej. Nie stanowig one jednak harmonogramu realizacji poszczegdinych
przedsiewzieé, ktore zalezg od indywidualnej decyzji danych wtascicieli i inwestorow.

Obecna sytuacje w zakresie zagospodarowania przestrzennego MOF Plocka mozna zobrazowac za
pomocg narzedzia badawczego jakim jest Corine Land Cover, ktéry generalizuje sposob
zagospodarowania obszaru i wskazuje dominujgce funkcje jakie wystepujg w poszczegdinych
miejscach.
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Rysunek 6 Zagospodarowanie przestrzenne MOF Ptocka

Zrédfo: Corine Land Cover z 2018 roku

Gloéwne klasy wskazane na mapie obejmuja:

1. Tereny antropogeniczne (kolor czerwony/fioletowy, szary),

2. Tereny rolne (kolor zétty),

3. Lasy i ekosystemy seminaturalne (kolor zielony),

4. Obszary podmokte (kolor jasnoniebieski),

5. Obszary wodne (kolor niebieski).
Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztaltowania sie potrzeb
przewozowych. Na mapie wida¢, ze miejsca zaznaczone kolorem czerwonym powinny posiadaé
dobrg komunikacje, szczegdlnie do miejsc/centréow przesiadkowych. Lokalizacja funkcji
gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o
liczbie i kierunkach przewozow wystepujgcych w transporcie pasazerskim.
Sam Ptock ma strukture pasmowg z ciggami komunikacyjnymi potozonymi w kierunku wschod-
zachod. Skutkuje to tatwoscig obstugi komunikacja miejskg prawobrzeznej czesci Plocka i

41

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 144



Raport Strategiczno-Diagnostyczny dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

jednoczesnie — z uwagi na niewielkie rozmiary tej czesci miasta, ktéra pokryta jest zabudowg o duzej
gestosci zaludnienia — ogranicza dlugos$¢ linii i koszty ich funkcjonowania. Przedstawione
uwarunkowanie wyraznie wskazuje, ze w Plocku wystepujg dobre warunki do funkcjonowania
atrakcyjnego dla mieszkancéw systemu transportu zbiorowego, przy racjonalnym poziomie jego
kosztéw. Podobnie poza granicami miasta, uktad sieci osadniczej skupiony jest w bezposredniej
blisko$ci miasta. Dalsze obszary o charakterystyce zabudowy miejskiej wystepujg przede wszystkim
w miejscowosciach bedacych siedzibami gmin. Pozostata czes¢ obszaru to rozlegte tereny lesne i
rolnicze posiadajg zabudowe siedliskowq.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Ptocka podzielito miasto na
dziewiec stref funkcjonalnych o zblizonych bgdz powigzanych kierunkach rozwoju:

1. Strefa A — szerokie s$rodmiescie, obejmujgca: osiedla Skarpa, Dobrzynska, Stare Miasto,
Tysigclecia, Kochanowskiego, Dworcowa i Kolegialna oraz w czesci tukasiewicza i Wyszogrodzka;
jest to obszar czeSciowo historyczny, a w pozostatej czesci gtéwnie o zwartej, monofunkcyjnej
zabudowie wielo- i jednorodzinnej; strefa o charakterze miastotwérczym;

2. Strefa B — osiedla Wyszogrodzka i Miedzytorze, o dominujgcej funkcji mieszkaniowej, z rezerwami
terenu pod rozbudowe z zachowaniem gtéwnej funkcji;

3. Strefa C — Podolszyce, stanowigca obszar koncentracji ustug miastotwérczych oraz zabudowy
wielorodzinnej;

4. Strefa D — obejmujgca osiedla Borowiczki i Imielnica, o charakterze zabudowy jednorodzinnej
podmiejskiej;

5. Strefa E — Winiary, obejmujgca obszar po zachodniej stronie srédmiescia, w znacznej czesci
zagospodarowany jako ogrodki dziatkowe, obejmujgcy rezerwy terenu pod zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng;

6. Strefa F — obszar PKN Orlen S.A. oraz osiedle Trzepowo i cze$¢ osiedla Lukasiewicza — obszar
dawnej dzielnicy Kostrogaj, stanowigcy rezerwe rozwojowg, w czedci zajmowany przez Park
Technologiczny — z przeznaczeniem pod zabudowe przemystowa, z dopuszczeniem ograniczenia
terenu zajmowanego przez lotnisko;

7. Strefa G — zachodnia czes$¢ osiedla Radziwie, obszar mieszkaniowo-ustugowy — z przewidywanym
rozwojem tych funkcji, a w czesci zajetej przez port rzeczny wraz ze stocznig — z zachowaniem
funkcji;

8. Strefa H — osiedle Pradolina Wisty oraz czes$¢ osiedli Radziwie i Gory — obszar o funkcjach
rekreacyjnych, sportowych i ogrodkow dziatkowych; jest to teren z wystepujagcym zagrozeniem
powodziowym, przeznaczony jako docelowy teren zielony;

9. Strefa | — osiedla Gory i Ciechomice o zabudowie mieszkaniowej podmiejskiej, z duzymi
rezerwami terenu do wykorzystania.
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Rysunek 7 Podziat miasta na strefy

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Plocka

Strategicznym postulatem przy formutowaniu kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Ptocka jest zainicjowanie/wzmocnienie proceséw reurbanizacyjnych. Z kolei okreslenie kierunkow
reurbanizacji i wyznaczenie obszaréw, ktére w pierwszej kolejnosci powinny podlegac
przeksztatlceniom, wymaga przede wszystkim analizy obecnej struktury przestrzennej i
zidentyfikowania gtéwnych czynnikéw blokujgcych rozwdoj miasta ,do wewnatrz”. W planowaniu
przestrzennym miasta Plocka niezwykle wazng role odgrywa dobre potgczenie komunikacyjne
terenéw przeznaczonych pod budowe osiedli mieszkaniowych. Planujgc zabudowe wielorodzinng
oraz jednorodzinng nalezy jednoczesnie pamieta¢ o przygotowaniu i dostosowaniu ulic, drog i
chodnikéw dla potrzeb przysztych mieszkancow stosujgc np. projektowanie uniwersalne. Teren pod
zabudowe powinien by¢ dobrze skomunikowany z miastem, wiec nalezy pamietaé o wyznaczeniu
przejS¢ dla pieszych, sciezek rowerowych czy przystankéw dla autobuséw w miejscach jak
najbardziej dogodnych dla mieszkancéw.

Niezwykle istotng sprawg jest jak najlepsze dopasowywanie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego do zmieniajgcych sie warunkéw i potrzeb mieszkancéw. Szybkie zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym, ktére moga by¢ istotnym elementem w przeobrazeniu obecnego
zagospodarowania, to przede wszystkim duze inwestycje prowadzone przez deweloperéw. Takim
zamierzeniem moze by¢ budowa osiedla Kostrogaj Mieszkaniowy w kwartale ulic Bielska,
Tysigclecia, Przemystowa i Narodowych Sit Zbrojnych ziozonego z 27 blokéw z ponad 1000
mieszkan. Wskazane zmiany majg charakter wewnetrzny/miejski i stanowig wazny element
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inwestycji typu brownfield, ktéry przeksztatca obecnie wytgczone z uzytkowania obszary, ktdre sg
potozone w bardzo dobrej lokalizacji wzgledem obstugi komunikacyjne;.

Zjawiskiem wystepujgcym w obszarze polskich obszaréw funkcjonalnych jest tzw. suburbanizacja.

W dokumencie Krajowej Polityki Miejskiej zauwazono, ze funkcje petnione przez miasto w procesach
gospodarczych, rozwojowych i spotecznych sprzyjajg zjawisku rozlewania sie zabudowy na obszary
przylegte (urban sprawl). Tak wzbudzana chaotyczna suburbanizacja powoduje narastajgce problemy
(infrastrukturalne, zarzadcze itp.) oraz istotnie obniza jako$¢ zycia mieszkancéw. Procesy
suburbanizacji przebiegajgce zazwyczaj w sposob przypadkowy i nieskoordynowany silnie wptywajg
na funkcjonowanie i problemy miast, a takze stajg sie jednoczesnie istotnym wyzwaniem dla catosci
obszaréw funkcjonalnych. Niekontrolowana suburbanizacja generuje rowniez ogromne koszty, kiére
w wiekszosci przypadkow mozna traktowac jako straty przestrzenne, gospodarcze, spoteczne oraz
srodowiskowe. Odnoszg sie one m.in. do kosztow transportu, infrastruktury technicznej i szeroko
pojmowanej gospodarki komunalnej, ktérych finansowanie lezy po stronie jednostek samorzadu
terytorialnego.

3.2. Srodowisko i adaptacja do zmian klimatu

Zmiany klimatu i potrzeba adaptacji do skutkéw tych zmian stanowig jeden z najwazniejszych
probleméw ochrony srodowiska. Zmiany te obserwujemy w Ptocku gtéwnie w sektorze transportu, w
sktad ktérego wchodzg nastepujgce komponenty:

* transport szynowy,

« transport drogowy,

» transport wodny ($rodlgdowy, morski),

« transport publiczny miejski.
W ramach tego sektora mozna wyréznic¢ gtéwne zagrozenia klimatyczne w Ptocku:

* wazrost wartosci i liczby dni z temperaturg maksymalng powietrza,

» wzrost czestosci wystepowania fal upatéw,

* wystepowanie deszczy nawalnych,

* wystepowanie powodzi od strony rzek,

* wzrost koncentracji zanieczyszczen powietrza.

Wysokie temperatury stanowig zagrozenie dla transportu drogowego. Diugotrwate wysokie
temperatury stanowig wyzwanie zaréwno dla kierowcow samochodow, jak i dla zarzgdcy komunikac;ji
miejskiej. Przy temperaturze 20°C kazdy wzrost temperatury o kolejne 10°C wigze sie z okoto
dwukrotnym przyspieszeniem samoroztadowania akumulatoréw. Wyzsze temperatury powodujg tez
zwiekszenie tempa korozji ptyt akumulatoréw i przegrzewanie sie silnikow, z kolei nawierzchnie drog
ulegajg peknieciom i topnieniu, co mocno utrudnia poruszanie sie pojazdéw. Moze to prowadzi¢ do
ograniczen w ruchu np. ciezkich pojazdow. Zwtaszcza w podsystemie miejskiego transportu
publicznego, dlugotrwate wysokie temperatury przyczyniajg sie do spadku komfortu podrézowania w
przypadku braku klimatyzacji, co jest odczuwalne m. in. w starszego typu pojazdach.

Na terenie MOF dominujg obszary o wysokim i bardzo wysokim poziomie zagrozenia zwigzanym z
wystepowaniem susz. Zgodnie ze zrodtem "Projektu Planu przeciwdziatania skutkom suszy w
regionie wodnym Srodkowej Wisty" z 2016 roku bardzo wysoki poziom wystepuje na obszarach gmin
tack (85,8%), Nowy Duninéw (65,6%) i Gabin (54,8%).

Zjawiska zwigzane z opadami stanowig zagrozenie zwiaszcza dla podsystemu transportu
publicznego oraz drogowego, ze wzgledu na znaczng liczbe oséb korzystajgcych wiasnie z tych
rodzajow komunikacji w obrebie miasta. Deszcze nawalne powodujg powazne zakitdécenia w
transporcie drogowym, w tym w transporcie publicznym. Dtugotrwate opady powodujg zagrozenie
powodziowe oraz mogg wywota¢ zalanie lub podtopienie szlakéw komunikacyjnych i spowodowac
krotkotrwate lub dtuzsze zaktécenia w funkcjonowaniu systemu transportu.

Powodzie od strony rzek mogg zaktdci¢ funkcjonowanie zeglugi wislanej, ktéra petni funkcje atrakc;ji
turystycznej w Plocku, jak i transportu zbudowanych statkow oraz elementéw i podzespotéw do ich
budowy przez stocznie rzeczng znajdujgcy sie na osiedlu Radziwie.

Najbardziej zagrozone powodzig sg nastepujgce tereny MOF Ptocka:
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* Miasto Ptock: pomiedzy ul. Grabowka i rzekg Wistg, czes¢ osiedla Borowiczki, Nabrzeze
Stanistawa Gaérnickiego;
*  Gmina Stupno: Dolina Os$nicka, Dolina Biatobrzegi;
*  Gmina Nowy Duninéw: Dolina Duninéw, Dolina Radziwie, Poptacin, Brwilno;
* Miasto i Gmina Gabin: Dolina ltowsko — Dobrzykowska.
Transport kolejowy jest rownie wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska klimatyczne. Silne
wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i osuwiska, mogg uszkadzac lub
zakiécaé prace urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, urzgdzeh energetycznych, urzadzen
tacznosci, uszkodzenia sieci trakcyjnych, tarasowanie drég kolejowych przez powalone drzewa,
zrywanie dachow i uszkodzenia budynkoéw zaplecza technicznego. Wysoka temperatura oddziatuje
nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru w wyniku wydtuzania sie szyn i pozary
infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres termiczny), a takze
przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy. Natomiast ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn,
zamarzaniu pojazdéw, powoduje oblodzenie sieci trakcyjnych i linii energetycznych. Intensywne
opady $niegu w potgczeniu z silnym wiatrem sprzyjajg powstawaniu zasp snieznych na torach czy
zasniezeniu uktadu torowego.
Zdolno$¢ miasta do dostosowania sie do zmian klimatu w sektorze transportu zalezy przede
wszystkim od wyszkolenia i sprawnego reagowania stuzb miejskich na zagrozenia kryzysowe
podczas wystgpienia ekstremalnych zjawisk klimatycznych. W Ptocku transport kolejowy dotyczy
glownie transportu towarow szczegodlnie niebezpiecznych, ktére sg dostarczane z Zaktadu
Produkcyjnego PKN Orlen do Terminali Paliw oraz klientéw koncernu. Ruch pasazerski jest bardzo
ograniczony, obejmuje wylgcznie dwie relacje Ptock — Sierpc i Ptock — Kutno. W zwigzku z
powyzszym szczegolnie wazne jest zwiekszanie potencjatu miasta w tym zakresie, zwtaszcza sfery
reagowania kryzysowego. Podsystem wodny wykazuje stosunkowo matg wrazliwosé na zjawiska
klimatyczne ze wzgledu na niski stopien jego wykorzystania, gtéwnie do celéw turystycznych.
Podsystem transport publiczny jest wrazliwy gtéwnie na opady oraz powodzie, kiedy to ulice stajg sie
nieprzejezdne. Wplywa to na ptynnos¢ jazdy w miescie, droznos¢ i przepustowosé drég, czas
dojazdu mieszkancéw do pracy i do domu.
W zwigzku z powyzszym w Ptocku istotng role odgrywajg nastepujgce dziatania adaptacyjne:
* wymiana taboru komunikacji miejskiej;
* rozbudowa $ciezek rowerowych;
» zwiekszenie ilosci stacji roweru publicznego w Ptocku;
* doposazanie stuzb ratowniczych w odpowiedni sprzet i szkolenia z uwzglednieniem zmian
klimatycznych;
* wzmocnienie wspétpracy i komunikacji pomiedzy samorzadami;
* wdrazanie elastycznych godzin pracy jako reakcja na ekstremalne warunki meteorologiczne,
co przyczynito sie do zwiekszenia ptynnosci ruchu samochodowego w centrum miasta;
* sprzgtanie i czyszczenie (na mokro) ulic z pytu i zanieczyszczen;
* dziatania edukacyjne zachecajgce do korzystania z transportu publicznego.
W pozostatych JST MOF Ptocka podejmowane dziatania adaptacyjne do zmian klimatu w obszarze
transportu to gtdéwnie ograniczenia emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych, ktére dotyczg
miedzy innymi rozwoju transportu rowerowego, w tym rozbudowy spoéjnego systemu drég i sciezek
rowerowych oraz budowy, przebudowy i utwardzania drég i poboczy oraz opracowania dokumentacji
projektowych.
Za wysoki poziom emisji zanieczyszczen do powietrza oraz niekorzystny klimat akustyczny poza
zaktadami przemystowymi odpowiadajg réwniez przestarzate samochody i autobusy poruszajgce sie
po miescie. Bardzo wazne jest podejmowanie dziatah promujgcych wymiane taboru autobusowego
oraz pojazdéw samochodowych, w tym taboru autobusowego, na pojazdy ekologiczne, zasilane
gazem i innymi "czystymi paliwami".

Samorzady lokalne widzg potencjat zwigzany z uksztattowaniem terenéw nadrzecznych np. zapory
bocznej zbiornika Wioctawskiego i istniejgcych watéw wzdtuz rzek do celéw prowadzenia szlakéw
pieszych, rowerowych i mikromobilnosci, ktére sg atrakcyjne dla mieszkahcéw z uwagi na:

- bezpieczenstwo komunikacyjne,

- walory krajoznawcze Srodowiska przyrodniczego,
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- walory wypoczynkowe.
Hatas jest jednym z czynnikéw zanieczyszczenia $srodowiska przyrodniczego. Na hatas narazeni sg
zwlaszcza mieszkancy miast, dlatego problem ten uwidacznia sie bardziej w Ptocku, w mniejszym
stopniu natomiast dotyczy okolicznych gmin. Gtéwnym Zrédtem hatasu zaréwno w miescie jak i w
okolicach jest ruch drogowy, a w niewielkim tylko stopniu przemyst, pomimo wystepowania duzej
liczby podmiotéw gospodarczych w Ptocku. Wynika to z lokalizacji wiekszo$ci zaktadéw z dala od
osiedli mieszkaniowych. Hatas drogowy spowodowany jest gtéwnie z usytuowaniem na terenie
miasta drog krajowych i wojewddzkich, ktére powodujg wzmozony ruch samochodowy. Dodatkowo
dynamiczny rozwdj miasta i okolicznych gmin powoduje wzrost liczby pojazdéw, w tym samochodow
ciezarowych. Najwazniejsze dziatania podejmowane w celu poprawy klimatu akustycznego to
realizacja polityki komunikacyjnej oraz budowa i modernizacja wewnetrznego uktadu drogowego, w
tym prowadzenie inwestycji drogowych ograniczajgcych emisje hatasu (m.in. ,ciche” nawierzchnie,
ekrany akustyczne).
Planujac przyszte dziatania w zakresie mobilnosci w miescie z uwzglednieniem zagrozen
klimatycznych nalezy przede wszystkim zwrdci¢ uwage na:

* zapewnienie bezpiecznych i komfortowych warunkéw przemieszczania sie po miescie

alternatywnymi i ekologicznymi $rodkami transportu,

» zwiekszenie liczby oséb korzystajgcych z komunikacji zbiorowe;j,

* zmniejszenie natezenia ruchu w godzinach szczytu,

e stworzenie stref relaksu dla mieszkancow,

* wprowadzanie elementdw btekitno-zielonej infrastruktury.
Pozostate JST MOF Ptocka powinny natomiast skupi¢ sie na rozwigzaniu problemu niewydolnego
systemu transportu zbiorowego, ktéry wynika z niedostosowania czestotliwosci kursowania pojazdéw
komunikacji zbiorowej i pojemnosci taboru do zgtaszanego popytu.
Dziatania podjete w tym kierunku zahamowatyby wzrost liczby pojazdéw samochodowych, a tym
samym zmniejszylyby poziom zanieczyszczenia powietrza oraz hatasu.

3.3. Edukacja i promocja

Dziatania na rzecz wprowadzenia zrownowazonej mobilnosci miejskiej przez Miasto Ptock sg
prowadzone od dawna, w sposéb kompleksowy i ukierunkowany na rézne grupy docelowe. Miasto
aktywnie wilgcza sie w rézne projekty unijne, ktérych celem jest rozwdj infrastruktury na rzecz
zréownowazonej mobilnosci miejskiej, ograniczenie emisji generowanych przez transport, tworzenie
warunkoéw dla rozwoju nowej kultury mobilnosci oraz wzrost poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw
infrastruktury transportu miejskiego.

Realizacja zadan inwestycyjnych w ramach projektbw pozwala na kreowanie Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Plocka jako atrakcyjnego pod wzgledem gospodarczym, spotecznym i
Srodowiskowym. Przyktady:

1. Udziat miasta w projekcie ,Rozwédj systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie
Obszaru Funkcjonalnego miasta Ptocka” wspdtfinansowanym przez Unie Europejskg ze
Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020. Partnerami Ptocka w
realizacji projektu byty Miasto i Gmina Gabin oraz Gmina Stara Biata i Gmina Nowy Dunindw.
Program ten obejmowat dziatania:

»  Zakup niskoemisyjnego taboru — 25 szt. autobuséw o napedzie hybrydowym;

»  Zakup wraz z montazem 40 wiat przystankowych oraz wyposazenie 10 wiat zlokalizowanych
na kluczowych ciggach komunikacyjnych w system dynamicznej informacji pasazerskiej,
monitoring oraz system powiadamiania SOS;

* Budowa parkingu wraz z infrastrukturg towarzyszaca przy cmentarzu komunalnym;

* Rozbudowa ulicy Ignacego tukasiewicza w Plocku wraz ze $ciezkg rowerowg i niezbednag
infrastrukturg na odcinku od ul. Tysigclecia do ul. Dtugiej wraz z budowg ronda w ul. Dtugiej;

« Budowa sciezki rowerowej wraz z infrastrukturg w ciggu ulicy Tysigclecia i Adama
Mickiewicza.
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Projekt zostat zgtoszony do plebiscytu internetowego ,#eFEKtUE — nominacje do konkursu Lider
Zmian 2023, ktéry wyloni pierwszych nominowanych do udziatu najblizszej edycji konkursu
gtéwnego ,Lidera zmian”.

2. Projekt ,Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Miasta Plocka-etap II"
finansowany z tego samego zrédla. W zakres projektu w ramach drugiego etapu weszly
nastepujgce zadania:

*  Zakup nowego niskoemisyjnego taboru autobusowego;

*  Budowa parkingu wraz z niezbednymi drogami dojazdowymi i infrastrukturg;

* Rozbudowa al. Jana Kilinskiego i ulic Mostowej i Kolejowej w Ptocku w niezbednym zakresie,
na odcinku od ulicy Mostowej do al. marsz. Jozefa Pitsudskiego.

Realizacja projektow stanowita odpowiedz na problemy i potrzeby w zakresie postepujgcego i
niekontrolowanego procesu zanieczyszczenia powietrza i rosngcego ruchu towarowego i
osobowego, a takze przyczynita sie¢ do zwiekszenia efektywnosci systemu komunikacji publicznej
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Plocka — wplyneta na poprawe jakosci ustug przewozowych,
poprawe wizerunku transportu zbiorowego i wzrost satysfakcji spotecznej. Przyniosta tez korzysci w
zakresie zmniejszenia kosztoéw eksploatacji pojazdéw czy liczby wypadkdw.

Mobilnos¢é miejska jest rowniez promowana przez Miasto Plock zarbwno poprzez wspottworzenie z
mieszkancami dokumentéw strategicznych miasta, realizacje dziatan miekkich zapisanych w
programach miejskich, edukacje w placéwkach oswiatowych, jak réwniez dziatania promocyjne
zapisane przy realizacji zadan infrastrukturalnych. Dziatania tego typu majg na celu przekonanie
mieszkancow, ze pojedyncze wybory kazdego z nich oddziatujg na sposob i jako$¢ podrézowania w
miescie, nie tylko w blizszej, ale przede wszystkim — w dalszej perspektywie.

Dziatania edukacyjne i promocyjne, précz priorytetowej i oczywistej zmiany zachowan
komunikacyjnych, majg takze na celu wzrost $wiadomosci na temat wptywu sposobu podrézowania
na kwestie zdrowotne i $rodowiskowe, promocje nowej legislacji/polityki transportowej czy
informowanie o realizacji lokalnych planéw transportowych.

Przyktady akcji promocyjnych z zakresu mobilnoSci:

1. Plock jako organizator lokalny aktywnie wigczyt sie do kampanii ,Rowerowy Maj”
organizowanej przez miasto Gdansk. Kampania adresowana jest do uczniow szkot
podstawowych oraz pracownikow szkét podstawowych z terenu Miasta Ptocka.

2. Podobny charakter ma rywalizacja ,Rowerowa stolica Polski” skierowana do szerszej grupy
odbiorcow, czyli do wszystkich rowerzystow bez wzgledu na wiek czy miejsce zamieszkania.
Wystarczy pobra¢ aplikacje i rejestrowac przejechane kilometry dla wybranego przez siebie
miasta. Zapoczatkowana przez Bydgoszcz w 2019 roku akcja szybko stata sie
ogolnokrajowg rywalizacja, do ktérej w 2021 roku przystgpity 53 miasta, w tym po raz trzeci
Ptock.

3. Kolejng akcjg sa rajdy organizowane w partnerstwie z Miejskim Osrodkiem Sportu i Rekreacji
oraz Klubem Turystyki Kolarskiej ,Beneqteam” pod nazwg ,Ptock na rowery”, gdzie podczas
rowerowych wycieczek odkrywane sg atrakcje turystyczne Ptocka i okolic.

4. Dzien bez samochodu jest obchodzony w ramach Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego
Transportu. W Plocku alternatywg dla samochodu tego dnia jest przejazd autobusem
komunikacji miejskiej oraz Ptockim Rowerem Miejskim. Kazdy, kto tego dnia wsigdzie do
autobusu komunikacji miejskiej z dowodem rejestracyjnym swojego auta bedzie magt jechac
za darmo. Poza tym mieszkancy co roku mogg skorzystaé rowniez ze specjalnego,
bezptatnego autobusu z wyswietlonym napisem ,Dzien Bez Samochodu”. W tym dniu
zawsze organizowane sg dodatkowe atrakcje np. zajecia, gry edukacyjne dla dzieci z klas 1
— 3, ktére uczg dzieci, co wolno i czego nie wolno robi¢ w autobusie.

5. Ptock uczestniczy takze w cyklu rodzinnych wycieczek rowerowych po Mazowszu ,Rowelove
Mazowsze”, celem ktdrych jest promocja aktywnego wypoczynku poprzez popularyzacje
jazdy na rowerze oraz promocja walorow Mazowsza. Wycieczki gtdéwnie skierowane sg do
rodzin z dzieémi, ale w wydarzeniu moze wzigé udziat kazda chetna osoba.
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6. Piknik urodzinowy Komunikacji Miejskiej to kolejna forma promociji alternatywnych $srodkéw
transportu. Podczas imprezy organizowanych jest wiele atrakcji dla dzieci i dorostych oraz
poruszanych jest wiele aspektdw zwigzanych z ekologig i historig komunikacji miejskiej w
Ptocku.

Dziatania zwigzane z promowaniem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej muszg byé dostosowane do
ogotu podejmowanych dziatah w miescie. W Plocku mimo rozwinigtego zbiorowego transportu
komunikacji miejskiej w ostatnich latach, utrzymuje sie silne przywigzanie do podrézy z
wykorzystywaniem prywatnych samochodow.

Gtowny cel wszystkich wydarzen to promocja aktywnosci fizycznej i zréwnowazonej mobilnosci, w
tym w szczegolnosci komunikacji rowerowej.

Ponadto w Plocku podejmowane sg rézne dziatania, w ktérych zaktada sie wykorzystanie wielu
kanatéw komunikacji z mieszkancami Ptocka dla zapewnienia maksymalnego zaangazowania
spoteczenstwa w realizowane projekty czy akcje w celu najpetniejszego zaspokojenia ich potrzeb. Do
tej pory przeprowadzono szereg spotkan, warsztatow i szkolen zwigzanych z politykg mobilnosciowg
miasta. Wszystkie te spotkania miaty na celu poznanie preferencji mieszkancéow w zakresie
transportu oraz wigczenie ich w proces tworzenia nowych dokumentéw takich jak ,Plan budowy
ogdlnodostepnych stacji fadowania pojazdéw elektrycznych w Ptocku” czy ,Strategia Rozwoju
Elektromobilno$ci w Ptocku”.

Dziatania prowadzone przez Miasto Plock bedace czesto czescig akcji ogdlnopolskich czy
dostepnych programoéw wsparcia sg zawsze wspierane poprzez dziatania informacyjno-promocyjne.
Informacje na temat réznych wydarzen i konsultacji sg na biezaco przekazywane do mediéw
lokalnych, publikujgcych w prasie i w internecie. Najwiecej tresci zamieszczanych jest na ogolnej i
poswieconej rozwojowi miasta stronie internetowej Urzedu Miasta Ptocka. Ponadto kazdej istotne;j
inicjatywie towarzyszg materiaty promocyjne w postaci plakatow czy ulotek. Przy wielu projektach
rzagdowych czy dostepnych programach wsparcia organizowane sg rowniez stoiska promocyjne przy
okazji réznych wydarzenn kulturalnych i imprez plenerowych, gdzie mieszkancy majg mozliwosé
zapoznania sie z tematem oraz uzyskania informacji o ewentualnie dostepnych dofinansowaniach.

Pozostate JST MOF Ptocka réwniez realizujg rozne dziatania o tematyce ekologicznej, promujgce
zdrowy tryb Zycia oraz poruszajgce tematyke bezpieczehstwa drogowego. Akcje te skierowane sg do
wszystkich mieszkancow, ale gtébwnie do dzieci i miodziezy bowiem rozwdj Swiadomosci
ekologicznej wsrdd najmiodszych powinien procentowac w przyszto$ci w codziennych nawykach.

Tabela 8 Dziatania promocyjne na rzecz mobilnosci miejskiej na terenie pozostatych JST MOF
Ptocka

Gminy Dziatania promocyjne

- nie! Dla wypalania traw na Mazowszu

- czyste powietrze — organizowanie spotkan informacyjnych dla mieszkancéw

- plastik nie do pieca — piec nie do plastiku, kampania fundac;ji Plastics Europe 2020

- spektakl edukacyjny pt. ,SmoG Wawelski” przygotowany przez Studio Teatralne Sztuka z
Stara Biala Trzebini

- dystrybucja plakatu pt. ,Nie karm smogu”

- akcja sprzatania Swiata dla szkét

- konkursy ekologiczne: ,Zbiérka zuzytych baterii” oraz ,Zbiérka makulatury”

- pieszy rajd do miejsc pamieci narodowych ,Brwilenska Ostoja”

- rajdy i wycieczki rowerowe dla dzieci szkolnych

Bielsk - maraton rowerowy w 2021 roku w ramach cyklu zawodéw kolarskich "Legia MTB
Maraton"
Radzanowo - punkt konsultacyjny dla mieszkancéw — ,Czyste powietrze”

- spotkania informacyjne dla mieszkancow — , Czyste powietrze”

- w ramach ,Mazowieckiego Instrumentu Wsparcia Ochrony Powietrza Mazowsze 2020”
przeprowadzono prace nad sporzgdzeniem raportu ,Inwentaryzacja indywidualnych Zrédet
ciepta na terenie Gminy Radzanowo”
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- konkurs pt. "Sprzagtamy- Sadzimy - Dotleniamy" zorganizowany przez Stowarzyszenie
Gminy Radzanowo skierowany do mieszkancéw gminy Radzanowo w ramach $ciezki
,Dziataj lokalnie i ekologicznie". Dodatkowo - konkurs plastyczny dla dzieci
przedszkolnych i szkolnych pn. "Drzewo - Tlen - Zycie"

- akcja sprzatanie Swiata dla szkét

- rajdy rowerowe dla mieszkancow gmin

- konkurs na spot filmowy ,Piece wymieniamy-Razem o czyste powietrze dbamy”

- konkurs plastyczny w ramach kampanii edukacyjnej ,Razem dla czystego powietrza”

- szkolenie i warsztaty dla mieszkancow z dofinansowania ,Czyste powietrze”

- edukacja ekologiczna Czyste Powietrze — plakaty, poradnik dot. jakosci powietrza

- dystrybucja plakatu pt. ,Nie karm smogu”

Stupno - sprzgtanie $wiata - akcja prowadzona w szkotach i catej gminie

- realizacja projektu ,Stupno na hulajnogach” promujgcego aktywnosé fizyczng i mobilnosé
na terenie gminy

- organizacja kampanii ,Rowerowy Maj” wraz z happeningiem

- zachecanie mieszkancow do korzystania ze stacji rowerowych znajdujgcych sie na
terenie gminy

Gabin - rajdy rowerowe "Ggbinska Setka"

- dystrybucja plakatu pt. ,Nie karm smogu”

tack - akcja sprzatania swiata dla szkét

- nie! Dla wypalania traw na Mazowszu

- czyste powietrze — organizowanie spotkan informacyjnych dla mieszkancéw

- czyste powietrze - organizowanie spotkan informacyjnych dla mieszkancéw

Nowy Duninéw : . : . . .
- rajdy rowerowe organizowane dla mieszkancéw gminy

Zrédto: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Plocka

4+ SPOSOBY PODROZOWANIA MIESZKANCOW

W zakresie usprawnienia mobilnosci miejskiej Ptock poczynit wiele dziatan przyczyniajgcych sie do
podniesienia jakosci przestrzeni miejskiej oraz wptywajgcych pozytywnie na dywersyfikacje
sposobdéw podrézowania.

Wszystkie podejmowane dziatania sprawiajg, ze mieszkancy Plocka i okolic mogg korzysta¢ z
réznych form przemieszczania sie po miescie.

Preferencje réznych uczestnikow ruchu odnosnie wykorzystywanych przez nich srodkéw transportu
zobrazowane zostaty w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Ptocka oraz powiatu ptockiego. W
ramach zbierania danych do opracowania obu strategii zostaty stworzone ankiety elektroniczne dla
mieszkancow Ptocka oraz okolicznych gmin. Ankiety te nastepnie zostaty udostepnione do
wypetniania na stronach internetowych Miasta Plocka, poszczegdlnych gmin powiatu ptockiego i
Starostwa Powiatowego w Ptocku.
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Rysunek 8 W jaki sposdb na co dzieh przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Plocka/powiatu
ptockiego?
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Zrédio: Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci w Plocku, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Ptockiego na lata 2021-2036

Z ankiety wynika, ze wérdd podrézujgcych zdecydowana wiekszos$¢ wybiera samochdd osobowy jako
Srodek transportu w podrozy po terenie Ptocka i powiatu ptockiego. Na terenie Plocka ponad 43%
ankietowanych przemieszcza sie pieszo. Niestety mozna zauwazy¢ niewielki udziat podrézujgcych
komunikacjg publiczng czy innymi niskoemisyjnymi $srodkami transportu. Moze to by¢é spowodowane
réznymi celami podrézy lub niedostosowaniem komunikacji publicznej do potrzeb pasazeréw.

Na pytanie odnosnie powoddéw z jakich mieszkancy mogliby zrezygnowa¢ z podrézy wiasnym
samochodem ponad 40% ankietowanych os$wiadczyto, ze nie zamierza zrezygnowac¢ z uzytkowania
samochodu na rzecz innych $rodkéw transportu. Podobny procent badanych wymienit jako czynnik
sktaniajacy do rezygnacji z podrézy samochodem darmowg komunikacje publiczng oraz krotszy czas
przejazdu sSrodkami transportu zbiorowego. Na kolejnym miejscu znalazt sie rozwdj $ciezek
rowerowych jako czynnik skfaniajgcy do rezygnacji z samochodu. Preferencje mieszkancow
przedstawia ponizszy wykres:
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Rysunek 9 Co sprawitoby, zeby Pan/Pani zrezygnowat/a z podrézy wtasnym samochodem?
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Zrédfo: Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci w Plocku, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Ptockiego na lata 2021-2036

Badania wskazujg, ze mieszkancy Ptocka i okolic charakteryzujg sie wysokim stopniem przywigzania
do prywatnych samochodow. Istotny udziat w podrézach odgrywa w Ptocku ruch pieszy, co stanowi
duzy potencjat w kreowaniu zréwnowazonej mobilnosci. Inwestycje w poprawe funkcjonowania
transportu publicznego czy budowe nowych $ciezek rowerowych na terenie MOF Plocka moglyby
stanowi¢ dobry motywator do zmiany i zachowan mieszkancow.

5. DIAGNOZA MOBILNOSCI W PEOCKU I MOF

5.1. Ruch pieszy

Przestrzenie pieszych wyznaczone sg gtéwnie przez tereny zurbanizowane. Im wiecej obiektow

uzytecznosci publicznej na danym terenie tym teren jest bardziej atrakcyjny pod wzgledem pieszych
podrézy.
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Rysunek 10 Mapa gestosci zabudowy na terenie MOF Ptocka
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Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Na powyzszej mapie zostaly wskazane obszary intensywnosci zabudowy (im ciemniejszy kolor tym
zabudowa jest gesciejsza) wraz z wazniejszym miejscowosciami. W miejscach gesciej
zabudowanych wystepujg punkty uzytecznosci publicznej, ktére generujg codzienny ruch ludzi i
pojazdoéw, a zatem powinny w sposob szczegdlny umozliwiaé ptynny i bezpieczny ruch pieszy, a
takze stanowi¢ punkt wyjscia przy planowaniu dziatah zwigzanych z obstugg transportu publicznego.
Waznym elementem dziatann samorzadu ptockiego jest dbanie o infrastrukture pieszag. Zapewnienie
odpowiedniej jakosci chodnikéw jest bardzo waznym elementem zwigzanym z bezpieczenstwem,
estetykg przestrzeni publicznej, jak réwniez dostosowaniem do potrzeb réznych uzytkownikdw.
Miasto posiada okreslong infrastrukture techniczng, ktora byta budowana na przestrzeni wielu
dziesiecioleci. Cze$¢ obecnie uzytkowanych drég zostata juz przebudowana, inne wymagajg
kompleksowej przebudowy. Chodniki realizowane sg jako prace towarzyszace budowie drég,
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remontom istniejgcych ciggdw komunikacyjnych, a takze wyznaczaniu przestrzeni wolnych od ruchu
samochodowego. Co roku w Ptocku powstajg nowe chodniki, tereny zielone i parki rekreacyjne, a te
juz istniejgce podlegajg biezacemu utrzymaniu. Gtéwnym celem wszystkich inwestycji w tym zakresie
jest zachecenie mieszkancow do poruszania sie pieszo i zadbanie o to, zeby byly one przyjemne i
bezpieczne.

Z punktu widzenia pieszych mozna wyrdzni¢ gtdwne szerokie przestrzenie Miasta Ptocka:

1. Tumska - Grodzka z Placem Gabriela Narutowicza, Placem Stary Rynek, i Placem Obroncéw
Warszawy,

2. Ciag nadskarpowy — Aleja Wtadystawa Broniewskiego do ulicy Kazimierza Wielkiego,

3. Nabrzeze Juliusza Kawieckiego — Bulwar Stanistawa Gdrnickiego - cigg podskarpowy
pieszo-rowerowy,

4. Aleja Spacerowa, Aleja Pawta Nowaka, Aleja Antoniego Roguckiego,

5. Tumska — Plac Nowy Rynek — Pasaz Vuka Karadzica,

6. Pasaz Ignacego Jana Paderewskiego.

Rysunek 11 Gtéwne przestrzenie publiczne w centralnej czesci Pfocka
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Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Rewitalizacja pieciu pierwszych obszaréw pozwolita stworzy¢ wazne dla miasta przestrzenie
publiczne o estetyce podkreslajacej wartosci historyczne i jednoczesnie wpisujgce sie w
odseparowanie ruchu pieszego od samochodowego.
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Zmiany na rzecz wspierania ruchu pieszego beda przyczyniaty sie do lepszego wykorzystania
przestrzeni miasta, tworzenia bardziej przyjaznych stref aktywnosci spotecznej, a przede wszystkim
beda stanowi¢ zachete dla realizacji dtuzszych podrézy pieszych.

Utrzymanie ciggéw pieszych w dobrej kondycji ma réwniez znaczenie dla komfortowego i

bezpiecznego przemieszczania sie mieszkancow catego MOF Ptocka.

Tabela 9 Dtugos¢ chodnikéw przy drogach wojewoédzkich i powiatowych w MOF Ptocka

Gmina Dt. chodnikéow Dt. chodnikéw Dt. chodnikéw Dt. drég dt. chodnikow /
wojew. powiatowych powiatowych+ powiatowych+ di. drég
wojew. wojew.

Plock 28,49 km 76,49 km 104,98 km 69,2 km 152%

Stara Biata 2,348 km 4,255 km 6,603 km 70,25 km 9,4%
Bielsk 2,595 km 3,957 km 6,552 km 56,15 km 11,67%
Radzanowo 5,882 km 4,714 km 10,596 km 77,96 km 13,59%
Stupno - 3,7 km 3,7 km 26,25 km 14.1%
Gabin 12,104 km 6,487 km 18,591 km 85,84 km 21,66%
tack 3,260 km 8,116 km 11,376 km 52,47 km 21,68%
Nowy 2,110 km 0,509 km 2,619 km 42,4 km 6,18%

Duninéw

Zrédfo: Miejski Zeszyt Statystyczny 2021, Raport strategiczno-diagnostyczny powiatu ptockiego, Mazowiecki
Zarzad Drég Wojewddzkich, Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Z tabeli wynika, ze przestrzenie piesze w Plocku sg dobrze rozbudowane i powigzane ze soba.
Wzdtuz ciggéw towarzyszgcych drogom odbywa sie najwiekszy ruch pieszy w mieScie.
Uzupetnieniami sieci wedréwek pieszych sg parki, zielehce, place oraz skwery. Niska wartos¢
stosunku dtugosci chodnikéw do drdg na terenie gmin sgsiednich oznacza, ze dtugosé chodnikéw nie
jest wystarczajgca i majg one jedynie charakter fragmentaryczny, co zmniejsza atrakcyjnosc i
bezpieczenstwo codziennych podrézy pieszych. To natomiast sktania wielu mieszkancow do
korzystania z innych form przemieszczania sie, a w szczegolnosci z prywatnych samochodow.

52. Transport rowerowy i UTO

W podrézach po miescie ptocczanie coraz chetniej korzystajg z transportu rowerowego, doceniajgc
jego liczne zalety. Rozwojowi ruchu rowerowego sprzyjaty dziatania podejmowane przez samorzad
Ptocka, przede wszystkim rozbudowa sieci drég rowerowych. Dziatania inwestycyjne w tym obszarze
wynikaly z konsekwentnej realizacji programu budowy drég rowerowych i ich budowy zaréwno
podczas przebudowy catych przestrzeni pasa drogowego jak i dziatan ukierunkowanych wytgcznie na
tworzenie drég rowerowych np. magistrala rowerowa R-1. Dynamiczny przyrost inwestycji w zakresie
infrastruktury rowerowej mozliwy byt rowniez dzieki pozyskaniu srodkéw finansowych z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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Rysunek 12 Zasieg tras ruchu rowerowego w 2020 roku
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Zrédio: Miejski Zarzgd Drég w Plocku, Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i
Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

W ramach rozbudowy sieci drég rowerowych powstaty trasy:

* R-1 w ciggu ulic Wyszogrodzka, marsz. J6zefa Pitsudskiego, al. Stanistawa Jachowicza na
odcinku od al. Armii Krajowej do ul. Bielskiej oraz odcinek w al. Floriana Kobylinskiego. Jest
to tzw. magistrala rowerowa,

* R-32 w ciggu ul. Dobrzykowskiej na odcinku od ul. Waskiej do granic miasta,

* R-70 w ciggu ulic Poptacinska, Portowa i Kolejowa, od ul. Kolejowej do granic miasta
oraz od ul. Portowej do lewobrzeznego nadbrzeza Wisty,

* R-62 w ciggu ul. Wtadystawa Broniewskiego,

* R-21 w ciggu ul. Mostowej, od mostu do ul. Tumskiej,

* R-10 w ulicach Tysigclecia i Adama Mickiewicza,

* R-2 w ul. Ignacego tukasiewicza na odcinku od ul. Tysigclecia do skrzyzowania z ul. Dtuga,

* R-22 w ul. Przemystowej na odcinku od ul. Narodowych Sit Zbrojnych do wezta
Przemystowa,

* R-24 w al. Antoniego Roguckiego,

* R-23 w al. Jana Kilinskiego,
* R-17 w ciggu ul. Grabowka,
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* R-29 w ciggu ul. Parcele.

Rysunek 13 Magistrala rowerowa w Ptocku
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Z'rédio:ad Miasta Ptocka

Dtugosc¢ sciezek rowerowych w ciggach ulic na koniec 2021 roku wyniosta 66,86 km, co daje udziat
ponad 23% w dtugosci drég publicznych.

Inwestycje w rozwdj infrastruktury rowerowej pozwolity na uruchomienie w sierpniu 2018 r. systemu
Ptockiego Roweru Miejskiego. W 2020 r. na poczatku okresu ptocczanie mogli korzysta¢ z 31 stacji i
w sumie ponad 300 roweréw. Wkrotce potem do systemu wprowadzonego przez Prezydenta Miasta
Ptocka dotgczyt PKN Orlen. Dodatkowe stacje i rowery sprawity, ze System Miasta Ptocka liczyt 55
stacji (w tym 5 poza miastem) z 550 rowerami miejskimi, w tym 20 wyposazonych w foteliki dla
dzieci. Od poczagtku dziatania systemu w Plocku do systemu przystgpito ponad 32 tysigce
uzytkownikow, czyli co czwarty mieszkaniec Ptocka. W 2021 roku zarejestrowano ponad 214 tysiecy
wypozyczen. W zwigzku z tym, ze system roweru miejskiego zostat dostarczony przez firme
NextBike z ustug na terenie miasta moga korzysta¢ uzytkownicy zarejestrowani w innych miastach
obstugiwanych przez firme NexiBike. Pojedyncze lokalizacje stacji Roweru Miejskiego wystepuja
réwniez poza Ptockiem w t.gcku i Stupnie.

W Ptocku w 2021 r. funkcjonowaty takze dwie inne formy wypozyczalni. Pierwszg byta mozliwosé
wypozyczania hulajndg elektrycznych w ramach prywatnego systemu. Drugim elementem
mobilnosci wspotdzielonej byta mozliwo$¢ wypozyczenia samochodu ,na minuty” - CarSharing.
Lokalizacja infrastruktury drég rowerowych komunikacyjnych to przede wszystkim tereny
zurbanizowane, na ktérych zlokalizowane sg liczne budynki uzyteczno$ci publicznej, przychodnie,
szkoly podstawowe i ponadgimnazjalne, szkoly wyzsze, centra handlowe, liczne podmioty
gospodarcze oraz bloki mieszkalne. Infrastruktura drég rowerowych petni funkcje korytarzy
transportowych i zostata zaprojektowana w celach szerszego wykorzystania transportu
niezmotoryzowanego indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochodéw osobowych oraz
lepszej integracji gatezi transportu.

Z ankiety przeprowadzonej na potrzeby opracowania Programu zréwnowazonego rozwoju systemu
drég rowerowych na terenie Miasta Plocka oraz Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla powiatu
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ptockiego wynika, ze mieszkancy przyznajg, ze w momencie poprawy warunkow dla podrézowania
rowerem czyli wybudowaniu nowych drég rowerowych bardzo chetnie korzystaliby z tego srodka

transportu.

Rysunek 14 Czy budowa nowych drég rowerowych zacheci Pana / Panig do czestszego korzystania
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Zrédlo: Program zréwnowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie Miasta Plocka do 2033 roku w
ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym (Tom | - Diagnoza), Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu

Ptockiego na lata 2021-2036

Wiekszos¢ gmin z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego posiada $ciezki rowerowe, a ich coroczny
rozwdj przektada sie nastepnie na zwiekszenie liczby oséb korzystajgcych z roweru jako Srodka
transportu, jednak wtaczenie do drég rowerowych Miasta Ptocka posiadajg tylko Gminy tack, Stupno
i Stara Biata. W Gminach Nowy Duninéw, Radzanowo czy Bielsk brak jest dziatan podejmowanych z

myslg o rowerzystach.

Aby wspieraé ruch rowerowy konieczne jest wprowadzenie elementéw infrastruktury rowerowej
nastawionych na zwiekszenie bezpieczenhstwa ruchu rowerowego. Dotyczy to wydzielonych drog
rowerowych, zapewnienia bezpiecznych przejazdéw rowerowych, a takze elementéw zwigzanych z
uspokojeniem ruchu na jezdni. Wprowadzenie tego typu rozwigzah ma pozytywny wptyw rowniez na
ruch samochodowy i minimalizuje wykonywanie przez kierowcéw niebezpiecznych manewrdow

wyprzedzania i zmniejsza zatory komunikacyjne.

Tabela 10 Dtugosc Sciezek rowerowych wyrazona w kilometrach przy drogach wojewoédzkich,

powiatowych i gminnych

Gmi KM (drogi KM (drogi KM (drogi KM (drogi
mina LT . : 2
wojewodzkie) powiatowe) gminne) ogoétem)
Ptock 11,57 24,79 16,15 66,86
powiat ptocki 11,963 14,843, 19,164 45,97
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Stara Biata 1,177 1,395 1,574 4,146
Bielsk 0 0 0 0

Radzanowo 0,206 0 0 0,206
Stupno - 6,710 14,790 21,49
Gabin 4,024 1,137 0,800 5,961
tack 9,786 4,614 2,0 16,4
Nowy Duninéw 0 0 0 0

Zrédto: Raporty Strategiczno-Diagnostyczne MOF Ptocka, MZD, Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i
Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Gmina tack systematycznie angazuje sie w projekty budowy $ciezek rowerowych. Sciezki te
przebiegajg w nastepujgcych kierunkach:

* tgck-Senden Maty,

* tgck-Wola tgcka,

* tack-Gabin,

*  t3ack-Plock,

*  t3ack-Nowe Rumunki.
W Gminie Stupno sciezki rowerowe przebiegajg przez nastepujgce miejscowosci:

* Rydzyno-Bielino-Ptock,

*  Liszyno-Wykowo,

» Liszyno-Bielino-Borowiczki Pienki-Ptock,

+  Cekanowo,

*  Nowe Gulczewo,

*  Stupno-Cekanowo,

+  Miszewko Strzatkowskie - Swiecieniec.
Miasto i Gmina Gabin posiada trzy Sciezki rowerowe:

* od ul. Wojska Polskiego w Gabinie do zachodnich granic gminy — taczaca sie ze sSciezkg

rowerowg w gminie Lack,

* od Alei Jana Pawia Il w Gabinie do miejscowos$ci Czermno,

* na przejetej drodze wojewddzkiej nr 577.
Gmina Stara Biata posiada $ciezki pieszo-rowerowe zlokalizowane w miejscowosciach Biata, Brwilno
oraz Maszewo Duze w ciggach drég publicznych. Zwazywszy na rosngce zainteresowanie
komunikacjg rowerowg oraz duze natezenie ruchu kotowego, nalezy uznaé, ze ilos¢ drog
rowerowych jest niewystarczajgca.
Gmina Nowy Duninédw w 2016 roku planowata budowe Sciezki rowerowej Plock — Soczewka” po
koronie zapory bocznej Brwilno — Poptacin. Inwestycja ta nie doszta jednak do skutku z powodu
braku zgody od Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodne;j.

53. Transport autobusowy

Najintensywniejszy ruch autobusowy wystepuje na terenie Miasta Ptocka.

Transport pasazerski na terenie miasta realizowany jest przez Gmine Miasto Plock za
posrednictwem KM Ptock.

Kwestie rozwoju publicznego transportu zbiorowego okresla Uchwata Nr 761/XLV/2014 Rady Miasta
Ptocka z 25 marca 2014 roku w sprawie przyjecia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Ptocka i gmin, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2023.

Sie¢ komunikacji miejskiej w Ptocku na koniec 2021 roku sktada sie z 49 linii komunikacyjnych, w tym
z 13 linii podmiejskich w Gminie Stara Biata, Bielsk, Radzanowo, Stupno, Gagbin, Gozdowo i £ack.
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Rysunek 15 Schemat linii miejskich KM Ptfock
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Zrédfo: https:/fwww. krr%}?)lock.eu/www/informacje/schemat-linii/ (dostep 14.11.2021 r.)
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Rysunek 16 Schemat linii podmiejskich KM Ptock
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Zrédfo: https://www.kmplock.eu/www/informacje/schemat-linii/ (dostep 14.11.2021 r.)

Na koniec 2021 r. w ptockiej komunikacji miejskiej eksploatowanych byto 111 pojazdéw. Wszystkie
posiadaty silniki napedzane olejem napedowym, z czego 64,86% floty operatora wyposazona byta w
klimatyzacije. Udziat autobuséw wysokopodtogowych wynosit 54 % (6 sztuk), natomiast
niskopodtogowych oraz niskowejsciowych — przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych —
94,6 % (105 sztuk).
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Tabela 11 Struktura pojazdéw komunikacji miejskiej w Plocku wedtug norm spalania i typu pojazdéw

w 2021 roku
Normy MIDI MAXI MEGA15 MEGA18 Ogotem
spalania (autobus (autobus (autobus (autobus dwucztonowy
jednocztonowy o jednoczionowy o jednoczionowy o o dtugosci ok. 18 m)
dtugosci ok. 8 - 10 m) dtugosci ok. 12 m) dtugosci ok. 15 m)

EURO 2 9 9
EURO 3 14 2 2 18
EURO 4 10 10
EURO 5 19 8 27
EURO 6 7 29 11 47
Ogoétem 7 81 2 21 111

Zrédfo: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych ... dla miasta Pfocka

Najwiekszym udziatem cechujg sie pojazdy o najwyzszej normie spalania EURO 6 (42%) oraz EURO 5
(24%), natomiast najwiecej autobusow jest typu MAXI, ktére stanowig 73% catego taboru ptockiej
komunikacji miejskie;.

Sredni wiek pojazdéw uzytkowanych w KM Ptock wynosi okoto 9 lat. Analogicznie analizujgc transport
publiczny na terenie powiatu ptockiego mozna zauwazy¢, ze w 2021 roku na terenie powiatu ptockiego
byto 289 autobusdéw, a Sredni ich wiek wynosit 13 lat.

Tabela 12 Liczba autobuséw KM Ptock oraz autobuséw w powiecie pfockim w 2021 roku

Wiek autobusow Liczba autobuséw KM -Ptock Liczba autobuséw w powiecie ptockim
0-4 43 66
5-lata 26 43
10-14 lat 17 39
15 lat i wiecej 25 141

Zrédto: Raport o stanie miasta Plocka 2022 r.; dane z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw (CEPIK)

Transport pasazerski autobusowy pozamiejski realizowany jest przez réznych przewoznikow, w skali
MOF Ptocka dziatania podejmowane sg réwniez przez samorzady lokalne. Transport pasazerski
autobusowy miedzymiastowy jest bardzo ograniczony i niezintegrowany. Dawny przewoznik PKS
Ptock, po przejeciu przez spotke Mobilis zakonczyt dziatalnosé.

Prywatny przewoznik planujgcy uruchomié¢ dang linie z wykorzystaniem ptockich przystankow
komunikacyjnych powinien uzyskaé pozwolenie na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych na
terenie Miasta Ptocka. Zgodnie z przyjetg procedurg, po wypetnieniu formularza ,Uzyskanie
pozwolenia na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych na terenie miasta Ptocka. OTP — 01" i po
spetnieniu okreslonych warunkéw, podpisywana jest umowa na korzystanie z udostepnianych
przystankow.

W 2021 roku Miasto Plock miato 12 prywatnych przewoznikéw, z ktérymi zawarto umowy ws.
uzgodnienia korzystania z przystankow. Wykaz przewoznikéw i liczbe wykonywanych przez nich
kursoéw tygodniowych z Plocka przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 13 Liczba kurséw wyjazdowych z Plocka realizowanych przez przewoznikéw prywatnych
zgodnie z zawartymi umowami

Lp Nazwa przewoznika Liczba tygodniowych
kurséw poczatkowych z
Ptocka

1 EWEL-BUS Ewelina Flejszman 141

2 Ustugi Transportowe Przewozy Autobusowe i Cigzarowe Zdzistaw Nowak w Spadku 19

3 Firma Handlowo-Ustugowa Marko—Trans Grzegorz Markowski 4

4 Ustugi Przewozu Osoéb Ustugi Transportowe i Rolnicze Adam Babata 20

5 Piotr Ossowski Firma Ustugowo—Handlowa - OSBUS (FHU OSBUS Piotr Ossowski) 61

6 Smardzewski Stawomir F.U. ,Jantar” 4

7 "Jacek-bus" Jacek Zelechowski 23

8 Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A. 1

9 "Motobuss" Tomasz Madejski 4

10 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gostyninie Sp. z 0.0. (PKS 98

Gostynin Sp. z 0.0.)
11 Tumbus Sp. z 0.0. 97
12 Margs Ustugi Autokarowe Marek Flejszman 402

Zrédfo: Wydziat Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego Urzedu Miasta Plocka

W sumie w 2021 roku w Plocku prywatni przewoznicy realizowali tygodniowo 874 kursow
wyjazdowych z Ptocka.

Ogdétem przewoznicy prywatni w 2021 roku korzystali z 76 przystankédw w ramach 39 linii
autobusowych. Z powodu pandemii przewoznicy czesto zawieszali wybrane kursy, jednak pdzniej
stopniowo zaczeli wraca¢ do realizacji linii wedtug zawartych umow.

W calym regionie ptockim funkcjonuja przewoznicy, ktérzy otrzymali zezwolenie Marszatka
Wojewddztwa Mazowieckiego na wykonywanie przewozow drogowych na terenie wojewoddztwa
mazowieckiego. Jest to 9 przewoznikdbw na 17 liniach, o tgcznej dtugosci 848,70 km, na ktérych
wykonywane sg 340 kursy. Przewoznicy wykonujgcy najwiekszg liczbe kurséow to MARQS Ustugi
Autokarowe Marek Flejszman i TUMBUS Sp. z 0.0.

Wokot Plocka wystepuje wiele linii komunikacyjnych o zréznicowanej liczbie kurséw w ciggu doby.
Najwieksza liczba potaczen realizowana jest pomiedzy miastami Ptock i Gostynin (202 kursy), Ptock i
Warszawa (61 kursow), Ptock i Ptonsk (14 kursow).

Powiat ptocki nie posiada w swoich strukturach wtasnego operatora komunikacyjnego. Oferta
przewozowa dla mieszkancow powiatu chcgcych sie przemieszcza¢ komunikacjg zbiorowg jest
niewystarczajgca i nie pozwala na swobodne przemieszczanie sie ich po terenie powiatu jak i poza
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nim. Komunikacja zbiorowa na terenie powiatu realizowana jest przez KM Ptock oraz prywatnych
przewoznikow:

1) PKS Gostynin Sp. z 0.0. na liniach:

* 906 tack Petla — Ptock — Jachowicza 40 — Grzybdw,

* 901 Gabin — Pacyna p. Lwowek I,

» 251 Ptock Jachowicza - Kepa Polska,

* 904 Gabin Rog. Gostyninskie - Juliszew — POM.

2) "Jacek-bus" Jacek Zelechowski: Drobin-Sierpc,

3) Piotr Ossowski Firma Ustugowo—Handlowa - OSBUS- linia Stanowo — Bodzanow —
Stanowo,

4) ALLPOL Sp. z 0.0. - linia Brody — Wyszogrdd p. Zakrzewo, linia Bulkowo — Wyszogrdd p.
Wilkanowo.

W mobilnosci mieszkancéw Plocka wazng role odgrywa dworzec autobusowy. Z ptockiego dworca
korzysta 11 przewoznikéw (w tym KM Ptock) w ramach 24 linii autobusowych (w tym 10 linii KM
Ptock). Kurséw rozpoczynajgcych sie z dworca jest 104 (w tym 102 kursy KM Ptock), liczba
zatrzyman przyjazdowych docelowych to 111 ( w tym 109 to kursy KM Ptock), a przejazdowych to 24
kursy.

Do zadan wtasnych gminy nalezg budowa, przebudowa i remont przystankéw. Na koniec 2021 r. na
terenie gminy i w jej zarzadzie znajdowato sie 378 przystankow.

W celu zapewnienia pasazerom jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa na 30 najbardziej
uczeszczanych przystankach funkcjonuje system monitoringu oraz system komunikacji alarmowe;j,
obstugiwany przez pracownikéw Strazy Miejskiej w Ptocku.

Duzym udogodnieniem dla miejskich przewozéw autobusowych sg buspasy w Ptocku, ktérych
wytyczenie pozwala ograniczyé emisje spalin, CO. i zuzycie paliwa, umozliwia wzmocnhienie
obleganych linii i zwiekszenie czestotliwosci kursowania oraz fatwiejszy przejazd stuzbom
ratunkowym. W Plocku zostaty wybudowane buspasy o fgcznej diugosci 1,1 km, ktdére sg
Zlokalizowane na gtdéwnej drodze dojazdowej do zakfadu produkcyjnego PKN Orlen tj. na ulicy
Ignacego tukasiewicza oraz na ulicy marsz. Jozefa Pitsudskiego. Dodatkowo na skrzyzowaniu al.
Jana Kilinskiego i al. Stanistawa Jachowicza wprowadzona zostata $luza autobusowa. Jej dziatanie
koordynowane jest przez specjalne czujniki. Gdy autobus wjedzie na fragment buspasa
obserwowany przez czujnik, urzadzenie sterujgce pracg sygnalizatoréw na skrzyzowaniu catkowicie
zatrzymuje ruch samochoddw na wszystkich kierunkach i przejSciach dla pieszych. Nastepnie, przy
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pomocy dedykowanego sygnalizatora, zezwala autobusowi ruszy¢ i bezpiecznie kontynuowac jazde.
Plock stara sie na mozliwie najwyzszym poziomie zapewni¢ dostep do informacji pasazerskie;.
Obecnie wszystkie obstugiwane przystanki posiadajg aktualne rozktady jazdy informujgce pasazerow
o kursowaniu autobuséw. Ponadto w celu zapewnienia tatwego i szybkiego dostepu do jak
najbardziej doktadnych informacji rozktadowych udostepniono:

v darmowg i ogb6inodostepng aplikacje myBus,

v strone internetowg http://rozklad.kmplock.eu,

v System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zamontowany na 31 przystankach

autobusowych, zapewniajgcy prezentacje faktycznych czaséw odjazdu weditug aktualnego

potozenia pojazdow w sieci oraz komunikatéw na podstawie danych uzyskanych z systemu.
Uruchomione zostaty réwniez nowe, krotkie autobusy, ktére wysytane sg w miejsca, gdzie do tej pory
niemozliwy byt dojazd tradycyjnym autobusem.

29 stycznia 2020 r., podczas XXVI Sympozjum Chemia 2020, podpisany zostat list intencyjny z PKN
Orlen na rzecz wspoétpracy w zakresie rozwoju zeroemisyjnego transportu publicznego opartego o
wodor. Jednoczesnie w Ptocku podjeto dziatania w zakresie opracowania strategii wprowadzenia do
eksploatacji autobuséw elektrycznych, co pozwoli przystapi¢ do ogtaszanych konkurséw w zakresie
dofinansowania zakupu autobuséw i systemu tadowania tego typu pojazdow.

Badania przepowadzone na przetomie 2019-2020 roku wsrdéd mieszkancéw Ptocka na potrzeby
przygotowania Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci w Ptocku wskazaty gtéwne problemy dotyczace
komunikacji miejskiej.

Tabela 14 Zestawienie wynikéw odpowiedzi na pytanie: Jaka jest Pana/Pani opinia w zakresie
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Ptocku?

Opinia w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej | zgadzam sie | nie zgadzam sie nie mam
zdania

chetnie korzystam z komunikacji publiczne;j 34% 27% 39%
trasy sg dostosowane do moich potrzeb 32% 33% 34%
odpowiada mi czestotliwos¢ kursowania autobuséw 25% 36% 38%
autobusy sg zbyt przepetnione w godzinach porannych 39% 13% 48%
czuje sie bezpiecznie podrézujgc autobusem 50% 12% 38%
odpowiada mi poziom utrzymania czystosci autobuséw 50% 1% 39%
zbyt wysokie ceny biletéw komunikacji miejskiej 46% 17% 37%
nie korzystam z komunikacji poniewaz preferuje inny sposob 37% 33% 30%
podrézowania

Zrédfo: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Plocku

Najwiekszy procent ankietowanych (potowa respondentdw) uwaza, ze stan czystosci
autobuséw jest zadowalajgcy, a podrézujgcy czujg sie bezpiecznie jadgc autobusem.
Jednoczeénie jako mankament wskazuje sie zbyt wysokie ceny biletdow. W nastepnej kolejnosci
mozna zauwazy¢ iz niedogodnos$cig dla mieszkancéw jest przepetnienie autobuséw w godzinach
porannych, a spora czes¢ ankietowanych nie korzysta z komunikacji miejskiej, poniewaz preferuje
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inny sposob podrézowania. Ankieta ukazuje duzy procent niezdecydowanych odpowiedzi (nie mam
zdania), przez co mozna wysnu¢ wniosek, ze mieszkancy nie sg przyzwyczajeni do istniejgcego
uktadu komunikacyjnego. To z kolei otwiera mozliwosci w zakresie wprowadzenia zmian w
transporcie autobusowym.

Rysunek 17 Zestawienie wynikow odpowiedzi na pytanie: Poprawa ktorych czynnikow zachecitaby

Pana/Panig do korzystania z komunikacji publicznej?

" Plock
3% B Powiat Placki

modernizacja taboruwpoprawa jakosci Bboruusiug

Zmnigjszenie cen biletdw

zwigkszenie czestotiwosci kursow
66%

Zwiekszenie taboru da zmniejszenia zatioczenia

lepsze dopasowanie tras
63%

Zrédfo: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Plocku, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Plockiego
na lata 2021-2036

Te same problemy zostaly wskazane réwniez w ankiecie przeprowadzonej przez powiat ptocki na
potrzeby opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla powiatu ptockiego, z czego wynika, ze
lepsze dopasowanie tras, zwiekszenie czestotliwosci kurséw oraz atrakcyjna taryfa przewozowa
sktonitaby mieszkancow Plocka i okolic do zmiany nawykéw transportowych.

Na obszarach pozostatych JST MOF Ptocka funkcjonuje transport zbiorowy z wykorzystaniem

autobusow:

1. na liniach komunikacji miejskiej w Ptocku na podstawie uméw zawartych na bazie porozumienia z
Prezydentem Miasta Plocka. Ze wszystkich gmin powiatu ptockiego, w Gminie Stara Biata
kursuje najwiecej linii autobusowych obstugiwanych przez KM Plock. W latach 2020-2021 z
realizacji ustugi transportu publicznego w ramach porozumienia z miastem Ptock wycofaly sie
Gminy Nowy Dunindéw, Brudzeh Duzy i Starozreby, Miasto i Gmina Gabin ograniczyta obszar
obstugi gminy, a Gminy Bielsk, Stara Biata i Stupno zmniejszyly liczbe kurséw. Gmina tack
natomiast na poczatku 2021 roku uruchomita na swoim terenie wiasny publiczny transport
zbiorowy, a z ustug KM Plock korzysta jedynie w okresie letnim. Wplyw na wybdr innych
przewoznikéw przez gminy ma dofinansowanie ze strony Panstwa w ramach srodkéw FRPA.
Gminy nie mogg liczy¢ na dofinansowanie realizujgc przewozy w ramach KM Plock, poniewaz
jest ona od lat wylgczona z pomocy finansowej panstwa. Innym czynnikiem odchodzenia gmin od
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ustug komunikacji miejskiej w Ptocku sg wysokie koszty doptat do swiadczonej ustugi transportu
oraz spadek liczby pasazeréw. Badania przeprowadzone w 2019 roku przez Urzad Miasta Plock
pokazaty, ze z autobuséw KM Ptock na podmiejskich liniach korzysta gtéwnie mtodziez oraz
seniorzy czyli wszyscy, ktérzy majg prawo do znizek. Niedochodowos¢ linii podmiejskich i brak
bilansu pod wzgledem finansowym doprowadzity do znacznych wzrostéw doptat pobieranych z
gmin. Badania wykazaty, ze wystepuje niewielkie obtozenie podmiejskich linii na pewnych
trasach, w niektérych godzinach oraz spadek popytu na liniach podmiejskich o 43,1 % w
stosunku do 2011 roku pomimo do$¢ znaczgcego zwiekszenia zakresu przestrzennego obstugi
obszaru podmiejskiego, wprowadzonych rozwigzan w taryfie, jak np. bilet miesieczny zakupiony
dla przejazdéw do strefy B lub C upowazniajgcy réwniez do odbywania nieograniczonej ilosci
podrézy w strefie A czy obnizki cen biletow jednorazowych. W tym samym okresie w segmencie
potgczen linii miejskich nastgpit wzrost wielkosci popytu o 1,9%. W zwigzku z tg sytuacjg
wiodarze poszczegdlnych gmin obstugiwanych przez ptockg komunikacjg miejskg podjeli decyzje
0 wprowadzeniu zmian w rozkfadach jazdy. W ten sposéb doszto do mocnej redukcji liczby
kurséw lub linii o zerowym lub znikomym wykorzystaniu przez pasazerdw, zmniejszenia liczby
kurséow w weekendy, a nawet rezygnaciji z ustug swiadczonych przez KM Ptock.

2. na zasadzie wspoétpracy z innymi gminami w ramach porozumienia miedzygminnego
dotyczacego lokalnego transportu zbiorowego, na mocy ktérego organizator pokrywa catkowity
koszt obstugi linii komunikacyjnych, a druga strona nieodptatnie udostepnia potgczenia
drogowe. Takie porozumienie zostato zawarte miedzy Gming Gozdowo a Gminami Stara Biata i
Bielsk oraz miedzy Gming Starozreby a Gming Radzanowo.

3. oparty na liniach komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw prywatnych na zasadach

komercyjnych. Na terenie MOF Ptocka sg to obecnie:
- PKS Gostynin Sp. z 0.0,
- Ustugi Transportowe i Rolnicze Przewéz Oséb Bgbata Tomasz,
- "Jacek-bus", Jacek Zelechowski,
- MARQS Ustugi Autokarowe Marek Flejszman,
- Piotr Ossowski Firma Ustugowo—Handlowa - OSBUS.

4. umozliwiajgcy dowdz dzieci dojezdzajgcych do szkét. Z powodu obostrzen spowodowanych

wybuchem pandemii Covid19, nie wszystkie kursy byty jednak realizowane.

5. realizowany z udziatem $rodkéw pochodzgcych z rzgdowego programu przeciwdziatania

wykluczeniu komunikacyjnemu. Na ten cel powotany zostat panstwowy fundusz celowy - FRPA,

ktory pozwala na dofinansowanie przywrécenia lokalnych potgczen autobusowych. Umozliwia
on mieszkancom, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, dotarcie srodkami transportu
publicznego do pracy, szkét, placéwek zdrowia i instytucji kultury. Zwiekszenie siatki potgczen
autobusowych tworzy takze mozliwos¢ znalezienia pracy w miejscowosciach, do ktérych dojazd
byt dotychczas utrudniony lub niemozliwy. W 2022 roku wsparciem finansowym w zakresie
funduszu zostatly objete nastepujgce gminy powiatu ptockiego:

Brudzen Duzy (na 13 linii, w tym 5 w porozumieniu z Gming Starg Bialg),

Gabin (na 5 linii),

tack (na 6 linii),

Nowy Duninéw (na 4 linie),

Stubice (na 2 linie),

Stupno (na 3 linie),

e Starozreby (na 19 linii w porozumieniu z Gming Radzanowo).

Dofinansowanie na uruchomienie 1 linii komunikacyjnej zostato przyznane réwniez Gminie Gozdowo
z powiatu sierpeckiego w porozumieniu z Gminami Bielsk i Stara Biata.
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Tabela 15 Linie komunikacyjne na terenie MOF Ptocka w ramach umoéw lub porozumien miedzygminnych w 2022 roku

Linia Organizator Porozumienie Operator Kurs w dni robocze SK:EZ:; Kurs winne dni
100 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata KM Plock 11/12* (w tym 6 do Starej Biatej) | - -
101 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata KM Plock 8 4 4 (w niedziele handlowe)
102 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata KM Plock 10 6 6 (w niedziele handlowe)
. . . 6 (wtym 4 do 6 (w tym 4 do Mankowa, w
103 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata KM Plock 16 ( w tym 7 do Mankowa) Marikowa) niedziele handlowe)
104 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata | KM Ptock 13 3 3 (w niedziele handlowe)
105 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata | KM Plock 13 6 6 (w niedziele handlowe)
z Gm. Stara .
. . 9 (w tym 2 do Bronowa-Zalesia,
110 Miasto Ptock B!a+a, z Gm. KM Ptock 2 do Umienina) - -
Bielsk
111 Miasto Ptock z Gm. Stara Biata | KM Ptock 16 9 9 (w niedziele handlowe)
112 Miasto Ptock z Gm. Bielsk KM Ptock 8 - -
z Gm. Bielsk, z Gminny Zaktad Gospodarki
! Gm. Gozdowo Gm. Stara Biata Komunalnej w Gozdowie 2 2
120 Miasto Plock Z Gm. KM Plock 6 - -
Radzanowo
24 Miasto Plock zGm. KM Plock 9 4 9 (w yvakaCJe, ferie i dni wolne od
Radzanowo nauki
Ustugi Transportowe i . . . o
R1 Gm. Radzanowo | z Miastem Plock | Rolnicze Przewéz 11 (wtym 2 do Kosina, 5do 5_(do 9 (_do Bialkowa, w _wakaCJe, ferie |
. Radzanowa) Biatkowa) dni wolne od nauki)
Oso6b Babata Tomasz
. zGm. .
266 Gm. Starozreby Radzanowo PKS Gostynin Sp. z o.0. 12 - -
130 Miasto Ptock z Gm. Stupno KM Ptock 17 9 -
S-1 Gm. Stupno - FHU OSBUS Piotr 8/9* 4 4 (niedziela)
Ossowski
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Linia Organizator Porozumienie Operator Kurs w dni robocze SK:;;V; Kurs winne dni
S-2 Gm. Stupno - FHU OSBUS Piotr 12/13* 8/9* 6 (niedziela)
Ossowski
s-3 Gm. Stupno - FHU OSBUS Piotr 9/10* 3/4* % (niedziela)
Ossowski

7 Miasto Ptock z Gm. Gabin KM Ptock 18 - -
140 Miasto Ptock z Gm. Gabin KM Ptock 7/8* 2 2 (w niedziele handlowe)
908 Gm. tack - PKS Gostynin Sp. z 0.0. 8 (w dni nauki szkolnej) - -
909 Gm. tack - PKS Gostynin Sp. z 0.0. 8 (w dni nauki szkolnej) - -
910 Gm. tack - PKS Gostynin Sp. z 0.0. 8 (w dni nauki szkolnej) --
911 Gm. Lack - PKS Gostynin Sp. z o.0. 8 (w dni nauki szkolnej) - -
913 Gm. tack - PKS Gostynin Sp. z 0.0. 8 (w dni nauki szkolnej) - -
43 Miasto Ptock z Gming tack KM Ptock - - 8 (tylko w okresie wakacyjnym)
Jastrzabek — Gm. Nowy tylko w okresie
Nowy Duninow L - PKS Gostynin Sp. z 0.0. 5 (w dni nauki szkolnej) . S tylko w okresie lipiec-sierpien

Duninow lipiec-sierpien
| p. Soczewke
Lipianki — Nowy | ) Nowy tylko w okresie
Duninéw | p. L - PKS Gostynin Sp. z o.0. 8 (w dni nauki szkolnej) 7 S tylko w okresie lipiec-sierpien
Trzci Duninow lipiec-sierpien

rzcianno
Poptacin | — . . .
Nowa Wies p. Gm.. pry - PKS Gostynin Sp. z 0.0. 3 (w tV”? 1 kurs tylko w dni nauki tyl!(O w.okr.es!e tylko w okresie lipiec-sierpien
N o Duninow szkolnej) lipiec-sierpien
owy Duninéw

Poptacin | - Gm. Nowy 13 kurséw (w tym 3 kursy tylkow | tylko w okresie
Nowy Duninow D o - PKS Gostynin Sp. z 0.0. dni k szkolnei lioi S tylko w okresie lipiec-sierpien
b. Soczewke uninéw ni nauk szkolnej) ipiec-sierpien

*Wariantowa liczba kurséw na niektérych liniach wynika z roéznej liczby kurséw w przeciwnych kierunkach

Zrédio: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Plocka, Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka
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Rysunek 18 Schemat przebiegu tras autobuséw KM Plock i prywatnych operatorow na
terenie MOF

SCHEMAT autobusy MOF
= KM Phock
~ Inni cperatarzy

|

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Mimo wysokich kosztéw zwigzanych z funkcjonowaniem zbiorowego transportu publicznego oraz
faktem, iz koszty kazdego roku wzrastajg gminy starajg sie konsekwentnie z roku na rok realizowac
kolejne zadania majgce na calu dalsze funkcjonowanie przewozéw autobusowych. Priorytetem sg
najczesciej wybierane przez mieszkancéw przewozy, ktére zapewniajg im dojazd do pracy i szkoty.

5.4. Transport kolejowy

Miasto Ptock jest najgorzej skomunikowanym kolejowo ponad 100-tysiecznym miastem w kraju.
Transport kolejowy obstugujgcy Ptock od kilkunastu lat opiera sie na jednej linii kolejowej nr 33 o
znaczeniu panstwowym, ktéra jest zelektryfikowana tylko na kierunku potudniowym do Kutna.
Transport pasazerski na tej linii zapewniajg Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0., operujgc przede
wszystkim matymi szynobusami. W miescie znajduje sie dworzec kolejowo-autobusowy, ktéry dzieki
decyzji wladz Plocka o przejeciu i modernizacji stat sie zintegrowanym weziem pasazerskim oraz
faktyczng wizytéwkag miasta dla odwiedzajgcych Ptock
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Rysunek 19 Schemat powigzan zewnetrznych kolejowych Ptocka

~| X:508333,115 Y= 450532,074 (9]
- N: 52°26'19,13"  E: 18°16'19,44"

Zrédfo: http://mapa.plk-sa.pl/ (dostep 03.03.2021 r.), Linie kolejowe ze)ektryﬁkowane (zofty), linie
niezelektryfikowane (zielony)

Koleje Mazowieckie zgodnie z rozktadem (obowigzujgcym od 13 marca do 11 czerwca 2022 r.) w
kierunku Sierpca oferujg 12 potagczeh na dobe w godzinach 5:43—-21:05 (czas podrézy wynosi ok. 40 min),
a w kierunku Kutna — 13 potgczen na dobe w godzinach 4:37—20:39 (czas podrézy wynosi ok. 1 godz.).
Potaczenie w kierunku Kutna uwzglednia réwniez sktad ,Mazovia” bezposrednio jadgcy do Warszawy
Wschodniej (czas podrézy wynosi 2 godz. 46 min) i nadal jest mato konkurencyjne wzgledem podrozy
innymi Srodkami transportu.

Poza dwoma stacjami kolejowymi w centrum Ptocka i w jego lewobrzeznej czesci na osiedlu Radziwie na
terenie MOF Ptocka istniejg obecnie 2 stacje kolejowe w tacku i w Gminie Stara Biata (Nowe Trzepowo)
oraz 1 przystanek kolejowy w Gminie Stara Biata (Nowe Proboszczewice) obstugujgce jedng linie
kolejowa.
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Rysunek 20 Linie kolejowe, przystanki i stacje na terenie MOF Ptocka
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Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Raport z badania opinii mieszkancow Ptocka przeprowadzony w 2017 roku na potrzeby opracowania
Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do roku 2030 wskazat, ze wedtug 90% Ptocczan
miasto powinno mie¢ lepszg komunikacje kolejowg. Mieszkancy wykazujg bardzo niskg sktonnos¢ do
podrézowania kolejg ze wzgledu na niewielkg role tego srodka transportu w skali lokalne;j.

W zakresie potgczenia kolejowego kluczowa sprawg jest budowa linii w kierunku Warszawy, m.in. Ptock —
Modlin oraz pofaczenie przez Centralny Port Komunikacyjny.
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Rysunek 21 Przejazdy kolejowe w Pfocku
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Zrédto: http://mapa.plk-sa.pl/ (dostep 03.03.2021 r.)

Mimo, iz w Plocku kolej pasazerska wcigz nie stanowi giéwnego srodka transportu publicznego to
jednak odgrywa kluczowg role w przewozach towarowych generowanych przez Ptockg rafinerie.

W ramach przygotowywania studium wykonalnosci modernizacji trasy Kutno — Ptock — Sierpc PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty umowe na wstepne wytyczenie towarowej kolejowej obwodnicy
Ptocka. Inwestycja umozliwitaby wyprowadzenie z centrum miasta transportowanych z kombinatu
rafineryjno-petrochemicznego fadunkdéw niebezpiecznych, jak réwniez wplynetaby na uptynnienie
ruchu ulicznego. Wielu Ptocczan bowiem, codziennie dojezdzajgc do pracy i korzystajac z
samochodow czy autobusow, przecina linie kolejowg i czesto czeka przed opuszczonymi szlabanami
przejazdow kolejowych, obserwujgc dtugie sktady pociggéw towarowych. Inwestycja ta jest niezwykle
istotna dla miasta i przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa mieszkancow Ptocka oraz zmniejszy
zanieczyszczenia powietrza smogiem transportowym. Nadal trwajg konsultacje dotyczgce wyboru
najlepszego wariantu przebiegu obwodnicy kolejowe;.
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Rysunek 22 Proponowane przebiegi towarowej linii obwodowej Miasta Ptock

™ —— N . .
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Zrédto: Urzad Miasta Plocka

Nowos$cig w potaczeniach kolejowych w Ptocku jest:

» uruchomienie pod koniec 2021 roku pociggu TLK “Chemik” do Katowic, ktéry umozliwit
dotarcie do todzi, Czestochowy, Katowic. Czas przejazdu do Katowic zajmuje 5 godzin17minut;

* wprowadzenie po koniec 2021 roku pasazerskich potgczen kolejowych z Plocka do Trojmiasta.
Pociag TLK , Flisak”. Podréz do Gdanska czy Gdyni trwa 5 godzin 20 minut. Uruchomienie
potgczen zapewnito wykonanie prac na kluczowym 12-kilometrowym odcinku miedzy Sierpcem
a Brodnica, po ktérym jezdzity tylko pociggi towarowe. Na wyremontowanym odcinku pociggi
moga pojechac az czterokrotnie szybciej niz przed remontem.

Mieszkancy MOF Plocka majg $wiadomosé potrzeby modernizacji infrastruktury kolejowej i taboru
kolejowego. Podejmowane sg rozne dziatania ze strony samorzgdu w celu stworzenia spéjnej i
nowoczesnej sieci potgczen. Przeprowadzane sg konsultacie dotyczace wypracowania optymalnych
rozwigzan dla rzgdowych projektow kolejowych. Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze generalnie infrastruktury
kolejowej w Polsce nie budujg miasta czy powiaty. Jest to domena panstwa, a zaniedbania dla Ptocka
dotyczg kilkudziesieciu lat.

W duzych aglomeracjach funkcjonujg systemy transportu szynowego, ktdre stanowig istotny czynnik
cenotwoérczy i wspierajgcy powstawanie intensywnej zabudowy miejskiej. W przypadku Plocka
rozbudowa sieci kolejowej o obwodnice towarowa, realizacja nowej linii dedykowanej przede wszystkim
kolei duzych predkosci nie wprowadzi mozliwosci atrakcyjnego lokalnego osobowego transportu
szynowego. Ewentualna lokalizacja gestej sieci nowych przystankéw kolejowych mogtaby odnalezé
potencjalnie nowych pasazeréw, ale wymaga to przeprowadzenia badan popytu w powigzaniu z
planowang siecig przystankéw pasazerskich.
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55. Transport samochodowy i uktad drogowy

Infrastruktura drogowa Plocka sktada sie gtownie z sieci drog publicznych, jej uzupetnieniem sg drogi
wewnetrzne. Sie¢ drég publicznych na terenie miasta stanowig drogi krajowe, wojewddzkie,
powiatowe oraz gminne. tgczna diugos¢ sieci drég publicznych w Ptocku zgodnie z danymi z
Miejskiego Zarzadu Drog w Ptocku z 2021 roku wynosi 288,13 km.

Przez Ptock przebiegajg dwie drogi krajowe przechodzgce przez centrum miasta:

+ DK®60: teczyca — Ptock — Ciechanéw — Ostrow Mazowiecka (biegngca ulicami: trasa ks.
Jerzego Popietuszki, ul. Wyszogrodzka, al. marsz. Jozefa Pitsudskiego, al. Stanistawa
Jachowicza i ul. Bielska)

« DK62: Strzelno — Wioctawek — Plock — Wyszkéw — Sokotéw Podlaski — Siemiatycze
(biegngca ulicami: Popfacinska, Portowa, Kolejowa, Kutnowska, trasa ks. Jerzego
Popietuszki, ul. Wyszogrodzka)

oraz 4 drogi wojewddzkie funkcjonujgce jako drogi jednojezdniowe i komunikujgce obszary
podmiejskie:

* nr 559 w kierunku pétnocno-zachodnim na Torun i Lipno

* nr 562 potnocno-zachodnim w kierunku na Wioctawek i Dobrzyn

* nr 567 pétnocno-wschodnim do Ptonska

* nr 575 kierunku potudniowo-wschodnim na Dobrzykéw i Gabin.

Najblizszy dostep do Autostrady A1 jest oddalony od Ptocka okoto 40 km na potudnie przez wezet
,=Kutno-Pdémoc”.

Ptock wewnetrznie ma bardzo dobrze rozwinietg sie¢ drogowa, wiekszos¢ drég ma wysokie parametry
techniczne, co pozytywnie wptywa na bezpieczehstwo i potencjalng predkos¢. Drogi wewnetrzne stuzg
komunikacji na obszarach osiedlowych i zamknietych, stanowig dojazdy do nieruchomosci bgdz
parkingow.

Poprawa jakosci drég w mieScie nastepuje przede wszystkim poprzez realizowanie zadan
inwestycyjnych, ktére obejmujg nie tylko naprawe nawierzchni, ale przede wszystkim poprawe
infrastruktury technicznej znajdujgcej sie w pasie drogowym, tj. sieci wodociggowej, kanalizacji
sanitarnej, kanalizacji deszczowej, sieci elektroenergetycznej czy oswietlenia ulicznego i sygnalizacji
swietlnej. Wprowadzane sg réwniez usprawnienia organizacyjne podnoszace bezpieczenstwo na
drogach.

Dziatania biezgce przyczyniajg sie do prawidlowego utrzymania paséw drogowych i wplywajg na
poprawe bezpieczehstwa ruchu drogowego. Kluczowym zadaniem inwestycyjnym byta przebudowa
Mostu im. Legionéw Jb6zefa Pitsudskiego, ktéra zapewnita utrzymanie sprawnosci obiektu, istotnego
w codziennym przemieszczaniu sie pomiedzy dwiema cze$ciami miasta. W zakresie przebudowy
drég Miejski Zarzad Drog realizowat w 2020 roku inwestycje w ulicach: Kilihskiego, Mostowa,
Kolejowa, 3 Maja, Kredytowa, Grabdwka, Bukowa, Zabia. Z pdzniejszych inwestycji na uwage
zastuguje:

- przebudowa fragmentu ul. Fryderyka Chopina i Spotdzielczej, lezgcego miedzy skrzyzowaniem z ul.
Otolinska, a wiaduktem w al. marsz. Jézefa Pitsudskiego, majgca na celu zmodernizowanie
kolektorow deszczowych, utworzenie nowej nawierzchni, chodnikéw i drogi rowerowej, poprawienie
zatoki autobusowej oraz powstanie ronda;

- remont ulicy Raczkowizny, ktéra jest jedng z drég tgczacych miasto z gming Stupno oraz trasg
krajowg nr 62 w kierunku Warszawy;

- remont ulicy Kolejowej, czyli ostatni etap modernizacji gtéwnej drogi przecinajagcej lewobrzezng
czesc¢ Plocka, obejmuje odcinek pomiedzy ulicami Zielong, a Portowg oraz budowe nowej kanalizacji,
nawierzchni, chodnikéw i trasy rowerowe;j.

- budowa ulicy Herbacianej.

Przeksztatcanie infrastruktury drogowej odbywa sie nie tylko poprzez przebudowe istniejgcych
odcinkdbw drog, ale roéwniez poprzez budowanie tras obwodowych miasta i obszaréow
zurbanizowanych.

W Ptocku wybudowanie obwodnicy pétnocno-zachodniej przyczynito sie do rozwoju
komunikacyjnego miasta oraz otworzyto tereny pod nowe inwestycje. Prace budowlane podzielono
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na 3 etapy. Wraz z obwodnicg powstaty obiekty inzynieryjne: dwa wiadukty - kolejowy i drogowy oraz
3 mosty. Zbudowanie obwodnicy pozwolito na catkowite wyprowadzenie z miasta ruchu pojazdéw
tranzytowych, poruszajgcych sie na trasie Kutno - Ciechanodw, skrocito czas podrozy, np. dla
mieszkancow podrézujagcych z Podolszyc w kierunku terendw przemystowych, a tym samym
odcigzyto ruch na gtéwnych arteriach miasta.

Rysunek 23 Pétnocno-Zachodnia Obwodnica Ptocka

Zrédfo: Urzad Miasta Plocka

Inwestycje prowadzone w ciggu ostatnich lat w Ptocku, polegajace na budowie nowych drog
osiedlowych, przebudowie arterii komunikacyjnych obstugujgcych duze osiedla mieszkaniowe,
poprawity warunki podrézowania po istniejgcych wczesniej drogach nieutwardzonych lub bedacych w
ztym stanie technicznym. Inwestycje dotyczgce budowy tras zbiorczo-obwodowych komunikujgcych
tereny przemystowe i spinajacych dwie drogi krajowe, przebudowa arterii komunikacyjnych
obstugujgcych i prowadzgcych ruch na zewnatrz miasta, poprawity warunki podrézowania, nie
przyczynity sie do modyfikacji paséw drogowych wewnatrz miasta ograniczajgcych ruch pojazdéw
osobowych, a tym samym wsparcia transportu zbiorowego i mikromobilno$ci w wystarczajgcym
stopniu.

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Ptocku w 2020 roku, w ramach ktérej powstato
ponad 60 punktow tadowania samochoddw elektrycznych, stworzyto natomiast realne perspektywy
na poprawe stanu technicznego pojazdow poruszajgcych sie po miescie, a dzieki temu na redukcje
emisji transportowe;.

Przez MOF Ptocka przebiegajg dwie drogi krajowe:
* DK®60: Leczyca - Kutno - Gostynin - £ack - Ptock - Bielsk- Drobin - Ciechanéw - Rézan -
Ostréw Mazowiecka,
+ DK®62: Ptock - Wyszogrod - Zakroczym - Serock - Wyszkow - Lochow - Wegrdw - Sokotow
Podlaski,
oraz 11 drég wojewddzkich:
* nr 540 Bielsk - Proboszczewice - Sikorz,
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nr 559 Lipno - Jasien - Brudzen Duzy - Sikérz - Ptock,
nr 555 Srebrna - Siecien - Murzynowo - Stary Duninéw,
nr 560 Brodnica - Rypin - Sierpc - Bielsk,
nr 562 Szpetal Gorny - Dobrzyn nad Wistg - Biskupice - Plock,

* nr567 Plock - Rogozino - Ciodtkowo - Gora,

* nr568 Goslice - Meczenino - Ciétkowo,

« nr 573 Zychlin - Gostynin - Nowy Duninéw,

* nr 574 Dobrzykéw - Gagbin - Sewerynéw,

+ nr575 Plock - Dobrzykéw - Stubice - féw - Kamion - Sladéw - Secemin Polski - Nowy Kazun,

* nr577 tack - Gagbin - Sanniki - Ruszki.
Waznym uzupetnieniem istniejgcej infrastruktury drogowej w MOF Ptocka jest sie¢ drog powiatowych
i gminnych, ktére zapewniajg komunikacje pomiedzy mniejszymi miejscowo$ciami w gminach. Na
terenach gmin znajdujg sie réwniez drogi wewnetrzne niezaliczone do drég publicznych. Sg to
najczesciej drogi powstate w wyniku nowych podziatéw, drogi na osiedlach mieszkaniowych, drogi
dojazdowe do gruntéw rolnych i lesnych oraz petle autobusowe itp. W ostatnich latach na terenach
gmin realizowano modernizacje drég gminnych. Dalsze dziatania modernizacyjne oraz budowa
nowych drog bedg wplywaty pozytywnie na rozwdj OF w zakresie budowy chodnikow, zatok
autobusowych, wiat przystankowych, azylow dla pieszych.

Rysunek 24 Drogi MOF

Drogi w MOF
{1 MOF_Plocka

/ Gtowne rzeki

Kategorie drog

= krajowa

— wojewodzka
powiatowa
gminna

[En
L.t

Zrédito: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka
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Tabela 16 Infrastruktura drogowa MOF Pfocka
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g ST _% S _GO_J. % S % g, S g
s s o o
Plock 2 32 km 4 22,1 km 24 47,1 km 383 186,9 km
Stara Biata 1 1 km 4 24,83 km 10 45,72 km 29 69,14 km
Bielsk 1 13,48 km 3 10,61 km 12 45,54 km 32 83,6 km
Radzanowo 1 1,3 km 2 19 km 14 58,96 km 29 76 km
Stupno 1 5,66 km - - 9 26,25 km 127 110,08 km
Gabin - - 3 24,38 km 23 61,46 km 89 120,72 km
tack 1 8,8 km 1 8 km 10 44,47 km 29 59 km
Nowy 1 18,9 km 1 6,6 km 6 35,80 km 30 54,2 km
Duninéw

Zrédfo: Miejski Zarzad Drég w Plocku, Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Plocka

Analizujgc dane z okolicznych gmin Plocka mozna zauwazy¢, ze pod wzgledem dtugosci drég
wojewodzkich najlepiej wypada Gmina Stara Biata. Jedng z najwiekszych inwestycji drogowych
realizowanych w gminie w ostatnich latach byta podpisana w 2018 roku umowa z wykonawcg na
budowe ukfadu komunikacyjnego Nowa Biata — Maszewo Duze. Wybudowanie drég stanowito
potaczenie drogi gminnej Nowa Biata — Mankowo z drogg wojewddzka nr 559 w Maszewie Duzym i
doskonale uzupetnito ulice dojazdowe do nowo wybudowanej hali sportowej w Maszewie Duzym.
Nowa droga poprawita bezpieczehstwo dzieci uczeszczajgcych do szkoty podstawowej w Maszewie
Duzym oraz wptyneta na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw w jej poblizu.

Najdtuzszy odcinek drogi krajowej przebiega przez Gmine Nowy Duninéw, natomiast najbardziej
rozwinietg sie¢ drog powiatowych oraz gminnych ma Miasto i Gmina Gabin.

Gmina Stupno znajduje sie na drugim miejscu pod wzgledem dtugosci drég gminnych. Inwestycjami
poprawiajgcymi komunikacje w kierunku Ptock-Stupno i Stupno-Ptock oraz stanowigcymi alternatywe
dla DK 62 byty przebudowy drég gminnych: na drodze Ptock - Rydzyno, ulicy Stowianskiej i ulicy
Piastowskie;.

Infrastruktura drogowa jest czynnikiem, ktéry moze wptyng¢ na rozwdj inwestycyjny gmin i moze by¢
czynnikiem determinujgcym, a na pewno branym pod uwage przez potencjalnych mieszkancow,
ktérzy zdecydowaliby osiedli¢ sie na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka. Kluczowg
inwestycjg w zakresie infrastruktury drogowej w Gabinie byta budowa potudniowo-zachodniej
obwodnicy, ktéra otworzyta zupetnie nowe mozliwosci rozwojowe i strategiczne dla miasta jak i dla
catego regionu. Na przetomie roku 2019 i 2020, wybudowano tgcznik obwodnicy, tworzacy
potgczenie miedzy obwodnicg a dotychczasowym odcinkiem drogi wojewddzkiej 577.
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Rysunek 25 Obwodnica Gagbina

Zrédfo: Urzad Miasta i Gminy Gabin

W tacku w 2020 roku zostata zawarta umowa na opracowanie dokumentacji dla obwodnicy tgcka w
ciggu DK60. Inwestycja powstanie w ramach rzgdowego Programu budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030. Ogtoszenie przetargu jest planowane w 2024 roku, a realizacja zadania jest przewidziana
w latach 2026-2028.

Pofgczenia transportowe zewnetrzne stanowig istotny problem w Plocku. Planéw nakreslajgcych
wizje nowych potgczen kolejowych do Warszawy lub drég szybkiego ruchu nie udato sie dotychczas
zaprojektowaé¢. Ostatnig inwestycjg zewnetrzng, przetomowg z punktu widzenia transportu, byta
oddana do uzytku blisko sto lat temu linia kolejowa Kutno-Ptock, ktéra w chwili obecnej stuzy
transportowi towarowemu i pasazerskiemu. W miedzyczasie powstaly inwestycje oparte o
jednojezdniowe drogi i dwa mosty przez rzeke Wiste obstugujgce ruch towarowy i osobowy: Most im.
Legionow Jozefa Pitsudskiego i Most Solidarnosci.

W regionalny ukfad komunikacyjny wpisuje sie przeprawa w Wyszogrodzie oraz przeprawa po
koronie zapory we Wioctawku.

Obraz zewnetrznych potgczen zostat zaprezentowany na mapie tematycznej zawartej w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, na mapie gtéwnej nie ma jednak
kolei do Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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Zrédfo: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Mazowieckiego

Aktualnie postulowane dla Ptocka kluczowe zewnetrzne potgczenia drogowe to przede wszystkim
realizacja drogi ekspresowej S10, ktéra ma potgczy¢ obwodnice Warszawy z Ptockiem, a w kierunku
zachodnim z Toruniem. Przebieg tej trasy zostat przyjety Rozporzagdzeniem Rady Ministrow w dniu 13
pazdziernika 2015 roku zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.
U. z 2015 r. poz. 1734). W opracowanych dokumentach SSL (Strategiczne Studium Lokalizacyjne)
inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego wskazano mozliwe warianty przebiegu drogi S10,
gdzie na przecieciu drogi krajowej nr 60 zaproponowano dwa wigczenia: pierwszy blizej granic
administracyjnych Ptocka, drugi blizej Bielska. Jednogtosna rekomendacja Prezydenta Miasta Ptocka
i Rady Miasta Plocka dla wariantu blizej Ptocka na razie nie uzyskata potwierdzenia po stronie
rzgdowej. Pod koniec 2021 roku GDDKIA ogtosita przetarg na dokumentacje techniczng odcinka
drogi od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do obwodnicy Warszawy, czyli odcinka
najwazniejszego z punktu widzenia Plocka. Dalszy etap prac bedzie mozliwy jednak dopiero po
zapewnieniu finansowania.

Dziatania modernizacyjne na sieci drogowej sg podejmowane przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad dla drogi krajowej nr 60 i 62. Odcinki tych drég byty remontowane na
najbardziej zniszczonych fragmentach.

W 2018 r. zostato podpisane porozumienie miasta Ptocka z Oddziatem GDDKIA w zakresie wspodlnej
rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku ul. Wyszogrodzkiej od al. Armii Krajowej do granicy
miasta. Porozumienie reguluje wzajemne prawa i obowigzki Stron w zwigzku z przygotowaniem,
realizacjg i finansowaniem inwestycji, a jego gtéwnym celem jest poprawa bezpieczenstwa oraz
ptynnosci ruchu na drodze krajowej nr 62, bedgcej jednoczesnie drogg wylotowg z Ptocka w kierunku
Warszawy. Harmonogram realizacji porozumienia obejmuje prace projektowe wraz z uzyskaniem
decyzji ZRID i wykonaniem robét budowlanych. Na poczatku 2022 roku podpisany zostat aneks do
Programu inwestycji dla rozbudowy trasy na odcinku od Alei Armii Krajowej do granicy miasta. Prace
budowlane podzielono na dwa odcinki — od Armii Krajowej do Harcerskiej i od Harcerskiej do granicy
miasta. Realizacja robét zostata zaplanowana na lata 2025-2027.

W ramach inwestycji GDDKIA planowana jest takze przebudowa odcinka pomiedzy Ptockiem a
Wyszogrodem na dtugosci ok. 30 km od granicy Miasta Ptock do rejonu skrzyzowania z DK-50, z
przebiegiem przez Gmine Stupno.
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Cata inwestycja modernizacji DK-62 na odcinku Ptock-Wyszogréd ma na celu poprawe potgczenia
komunikacyjnego Plock-Warszawa, poprzez poprawe warunkéw technicznych trasy, tj.
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, komfortu i szybkosci podrézy.

Przy podejmowaniu decyzji inwestycyjnych dotyczacych budowy nowych drég czy modernizacji juz
istniejgcych czesto wykorzystywane sg rézne analizy ruchu drogowego, ktére umozliwiajg
identyfikacje miejsc, ktore sg szczegodlnie narazone na podwyzszone obcigzenie ruchem drogowym.
Skrzyzowania stanowig obszar, w ktérym nastepuje koneksja miedzy wszystkimi uczestnikami ruchu,
wigcznie z pieszymi, a przez to sg jednym z najbardziej newralgicznych elementéw infrastruktury
drogowej ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania duzej liczby punktéw kolizji.

W Ptocku analizy natezenia ruchu drogowego na gtéwnych skrzyzowaniach wykonywane sg przez
Miejski Zarzad Drég. Wyniki badan pozwalajg na biezgco doskonali¢ ustawienia programow
sterujgcych sygnalizacjg, dostosowywaé i usprawnia¢ organizacje ruchu, a przede wszystkim
poprawiac bezpieczenstwo.

Tabela 17 Natezenie ruchu na gtownych skrzyzowaniach w Ptocku

$rodki transportu
samochéd
ciezarowy bez| samochéd
. . lekki przyczepy, |ciezarowy z
v
(Dostawczy) ciagnik siodlowy z
siodlowy bez| naczepa
naczepy
1 Dobrzynska - Zglenickiego 1 18075 1027 208 7 166 19484
2 |tukasiewicza - Dluga 5 9525 233 358 765 187 11073
3 Lukasiewicza - 7 Czerwca 1991 roku 4 10871 502 372 652 300 12701
4 Lukasiewicza — Galczynskiego 1 13409 298 17 4 593 14422
5 Lukasiewicza - Miodowa 3 19846 799 70 7 486 21211
6 Lukasiewicza - Kobylinskiego 4 28113 611 78 116 509 29431
7 Narodowych Sit Zbrojnych - Przemystowa 3 23204 1029 1469 89 765 26559
8 Bielska - Chopina 7 27349 1985 1240 83 426 31090
9 Kilinskiego - Pitsudskiego 3 41383 687 300 24 907 43304
10 Otolinska - Pitsudskiego 3 34047 851 183 25 390 35499
11 Otolinska - Targowa 9 17444 616 1581 132 138 19920
12 Otolinska - Chopina 12 24077 571 163 72 406 25301
13 Otolinska - Mazowieckiego 4 12660 1339 1695 151 103 15952
14  [Wyszogrodzka - Popietuszki 14 115141 5141 5302 284 1885 127767
15 Wyszogrodzka - Armii Krajowej (Mazovia) 10 52689 3525 1410 180 1311 59125
16 Wyszogrodzka - Armii Krajowej (Wista) 11 36443 805 975 84 748 39066
17 [Jana Pawta Il - Nowickiego 4 8236 235 24 4 463 8966
18 Stoneczna - Potudniowa 2 9820 232 19 0 65 10138
19 Wyszogrodzka - Pitsudskiego 8 53879 1827 424 55 1039 57232
20 Bielska - Sienkiewicza 0 18913 229 43 0 597 19782
21 Dobrzynska - Kazimierza Wielkiego 0 12562 405 33 1 3 13004
22 Kilinskiego - Sienkiewicza 2 20744 401 265 52 537 22001
razem 110 608430 23348 16329 2787 12024 663028

Zrédto: Miejski Zarzad Drég w Plocku
Najbardziej zattoczonymi skrzyzowaniami sa:

- Wyszogrodzka - ks. Jerzego Popietuszki,
- Wyszogrodzka - marsz. Jozefa Pitsudskiego,
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- Jana Kilinskiego - marsz. J6zefa Pitsudskiego,
- Wyszogrodzka - Armii Krajowej (Wista).
Dla tych skrzyzowaniach zaobserwowano najwiekszy ruch wszystkich typow pojazdow. Dla pojazdow
ciezarowych rownie duze znaczenie majg skrzyzowania:
- Bielska - Fryderyka Chopina,
- Otolinska - Tadeusza Mazowieckiego,
- Narodowych Sit Zbrojnych - Przemystowa,
- Dobrzynska - Witolda Zglenickiego.
Uptynnienie ruchu w miescie utatwiajg zamontowane na kilku wiekszych skrzyzowaniach w Ptocku
sekundniki, ktdre pozwalajg okresli¢ czas wyswietlania swiatta. Innym rozwigzaniem jest budowa
rond zastepujgcych tradycyjne skrzyzowania w Ptocku, kidére zapewniajg bezpieczenstwo ruchu
drogowego dla wszystkich uzytkownikéw drogi. Buspasy réwniez majg za zadanie usprawnienie
ruchu drogowego, szczegdlnie w miejscach, ktére w godzinach szczytu stajg sie zrodtem zatoru.
Na terenie gmin MOF byly prowadzone badania natezenia ruchu przez GDDKIiA - GPR.
Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomiardow
bezposrednich, najwazniejszych parametréow oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich
odcinkow sieci drog krajowych i wojewddzkich objetych pomiarem. Do podstawowych parametrow
ruchu drogowego zalicza sie:

» Sredni dobowy ruch w roku,

* miarodajne godzinowe natezenie ruchu,

* $rednig predkos¢ podrozy.

W zakresie danych liczbowych zwigzanych z iloscig $redniodobowego ruchu pojazdéw udostepnione
zostaly przez GDDKIA wyniki badania z lat 2020/2021, ktére zobrazowane zostalty na ponizszej
mapie.

Rysunek 27 Mapa z wielko$cig SDRR (Sredni dobowy Ruch Roczny) na
drogach krajowych i wojewodzkich w GPR 2020/2021na terenie MOF Ptocka
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Zrodfo: https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021 (dostep
06.02.2022r.)
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Uwzgledniajgc, ze w wiekszosci ruch z lewobrzeznej czesci Plocka ukierunkowany jest na
przekroczenie rzeki Wisty, to ruch na ptockich mostach zwigzany z pozamiejskimi przejazdami bedzie
wynosit 31494 pojazdéw na dobe. Podczas gdy ruch pozamiejski na prawobrzeznej czesci generuje
40834 pojazdéw na dobe.

Natezenie ruchu potegowane jest przez rosngcg liczbe zarejestrowanych samochodéw osobowych
na terenie powiatu ptockiego i MOF Plocka.

Tabela 18 Wskaznik motoryzacji (liczba samochodéw osobowych) na 1000 mieszkaricow w Ptocku i
powiecie ptockim w latach 2014-2021

Gmina 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ptock 557,9 575,7 595,2 619,3 651,7 678,8 7242 748,2
powiat ptocki 705,4 731,0 758,1 7857 817.,6 855,2 892,1 926,2

Zrédto: Miejski Zeszyt Statystyczny nr 29

W celu ograniczenia natezenia ruchu samochoddw osobowych w ramach programu mobilnosci
miejskiej zostat rozbudowany parking typu ,P&R” w rejonie cmentarza komunalnego przy ul. Bielskiej
w Plocku. Dostepnych jest 315 miejsc, w tym 30 miejsc dla niepetnosprawnych oraz miejsca dla
rowerow. Podrézni mogg zostawi¢ samochdd czy rower i skorzysta¢ z komunikacji miejskiej.

Wazng inwestycjg dla miasta jest tez wybudowanie parkingu typu ,P&R” przy ptockim ZOO. Parking
posiada 130 miejsc postojowych, przy wjezdzie umieszczony zostat specjalny wyswietlacz
informujacy kierowcéw o liczbie wolnych miejsc parkingowych. Wraz z parkingiem powstata tez droga
dojazdowa wraz z kanalizacjg deszczowg i o$wietleniem, a takze zbiornik retencyjny.

Rysunek 28 Parking P&R przy cmentarzu komunalnym w Ptocku
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Zrédfo: Urzad Miasta Plocka
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W realizacji lokalnej polityki transportowej istotne jest wyznaczenie SPP. W Ptocku taka strefa
zostata utworzona w obszarze $rédmiescia w zwigzku z deficytem miejsc postojowych w obszarze
centralnym miasta i problemami z parkowaniem pojazdéw. Uporzadkowanie parkowania pojazdéw
przyniosto oczekiwang rotacje na miejscach parkingowych, a dodatkowo w dotychczas
niezagospodarowanych obszarach pojawity sie parkingi obstugujgce statych klientow. Strefa ptatnego
parkowania dzieli sie na strefy: SC, S2, S3 i S4. Opfaty za parkowanie pobierane sg od poniedziatku
do pigtku w godzinach 8:00 — 17:00. Stawki za parkowanie zostaly ustalone na duzo nizszym
poziomie niz regulacja ustawowa. Dodatkowo wprowadzono bezptatne pierwsze 30 min dla
posiadaczy ,Karty Mieszkanca” oraz preferencyjne optaty dla mieszkancow SPP, obnizono optate
miesieczng i dzienng oraz stworzono mozliwos¢ optacenia parkowania za pomocag aplikacji
mobilnych, co sprawia, ze ptocka SPP jest przyjazna dla uzytkownikow. Dodatkowo miasto jest w
trakcie wprowadzania systemu ,Smart Parking”, ktory dzieki wmontowanym w ziemi specjalnym
czujnikom parkowania, umozliwi kierowcom szybkie zidentyfikowanie wolnych miejsc w SPP, a takze
ekspresowg optate poprzez aplikacje do pobrania.

Rysunek 29 Strefy ptatnego parkowania

mmSirefy platnego parkowania (SPP)
18I Strefa "SC" - strefa centralna

STRATEGIA | PLANOWANIE
Zrédto: http://rozwojmiasta.plock.eu/?p=3424

5.6. Transport wodny

W Ptocku znajduje sie port rzeczny (wraz ze stocznig rzeczng i portem jachtowym). Miasto lezy przy
miedzynarodowej drodze wodnej E-40 z Gdanska, przez Tczew, Warszawe, Brzes¢ do Dniepru i
portu w Odessie nad Morzem Czarnym. Na odcinku Plock — Wioctawek znajduje sie najdtuzszy w
Polsce odcinek drogi wodnej V klasy — spetniajgcej wymogi stawiane miedzynarodowym drogom
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wodnym. Jednak ten sposoéb transportu towaréw wykorzystywany jest sporadycznie, a zegluga
pasazerska opiera sie wytgcznie na $wiadczeniu okresowych ustug turystycznych.

Transport wodny jest traktowany jako alternatywa dla transportu samochodowego, a wiec wptywa na
zmniejszenie kongestii motoryzacyjnej, dla Ptocka moze mie¢ znaczenie w zakresie towarowego
transportu wodnego.

Na terenie pozostatych JST MOF Plocka nie wystepuje transport wodny.

5.7. Transport lotniczy

Ws8rdod zewnetrznych potaczeri komunikacyjnych dla miast i ich obszaréw funkcjonalnych coraz
wazniejszym elementem jest transport lotniczy. Ptock nie posiada w swoich granicach portu
lotniczego miedzynarodowego. Z punktu widzenia obstugi miast lokalizacja portdw lotniczych odbywa
sie w obszarach poza aglomeracjami miejskimi, z uwzglednieniem Ssrodowiskowych uwarunkowan, a
takze dobrej komunikacji kolejowej i drogowej. Warszawskie Lotnisko Chopina, najwiekszy port
lotniczy w Polsce, potozone jest w odlegtosci 130 km od Ptocka, a czas podrozy wynosi od 1 godz.
40 min do 2 godz. 50 min, w zaleznosci od warunkoéw drogowych. Blizej Ptocka — w odlegtosci 70 km,
czyli okoto 1 godziny podrézy — znajduje sie miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa — Modlin w
Nowym Dworze Mazowieckim. Lotnisko Warszawa — Modlin jest dostepne dla ptocczan transportem
drogowym, w tym potgczeniami autobusowymi. Spoteczno$¢ miasta silnie zabiega o realizacje
potaczenia kolejowego wtasnie na trasie Warszawa — Modlin — Plock — Toruh, co umozliwitoby
dogodny i szybki dojazd transportem zbiorowym.

W Ptocku funkcjonuje obecnie lotnisko trawiaste obstugiwane przez Aeroklub Ziemi Mazowieckiej. Od
1970 roku figuruje w ewidenciji lotnisk Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod poz. 24 (nr rejestracyjny 26).

Rysunek 30 Lotnisko trawiaste Ptock

Zrédfo: Urzad Miasta Plocka

84

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 187



Raport Strategiczno-Diagnostyczny dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Miasto Ptock przystgpito do opracowania dokumentacji technicznej dla przebudowy lotniska. W dniu
7 marca 2022 roku Wojewoda Mazowiecki wydat decyzje nr 37/SPEC/2022 o zezwoleniu na
realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego, w ktérej zezwolit na realizacje
przebudowy lotniska Plock, w zakresie budowy drogi startowej wyposazonej w ptaszczyzne do
zawracania, chodnikéw, drogi pozarowej, ogrodzenia, stacji transformatorowej wraz z budowg i
rozbiérkg niezbednej infrastruktury towarzyszace;.

Pozostate JST MOF Ptocka nie posiadajg na swoim terenie zadnego lotniska.

5.8. Aspekt turystyczny w mobilnosci miejskiej

Podejscie SUMP moze byé dobrym i skutecznym rozwigzaniem do zastosowania w obszarach
peryferyjnych i turystycznych, pozwalajgc na spdjne, strategiczne i dtugoterminowe wdrazanie polityki
mobilnosci. Dobrze =zaplanowany transport jest skutecznym mechanizmem wspomagajgcym
dziatalnos¢ turystyczna.
Transport jest istotny dla turystyki poniewaz m.in. zapewnia ruch turystow z miejsca poczgtkowego
do docelowego, oraz oddziatuje jako sposdb tego ruchu w obrebie destynacji, umozliwiajgc wigksze
rozproszenie odwiedzajgcych i w rezultacie maksymalne zblizenie przeptywéw odwiedzajgcych do
obszaréw, ktére w innych okolicznosciach nie byloby mozliwe. Transport czesto moze byé
pojedynczym najwazniejszym czynnikiem determinujgcym rentownos¢ sektora turystycznego,
zwtaszcza w przypadku odlegtych destynacji. W obrebie destynacji turystycznej popyt na transport
zgtaszajg trzy kategorie uzytkownikdw, majace zrdoznicowane oczekiwania i postawy wobec
transportu, a mianowicie:

» spotecznosé lokalna (stali mieszkancy),

* pracownicy sektora turystyki (niekoniecznie miejscowi)

*  turysci.
Wszyscy ci uzytkownicy potencjalnie konkurujg o transport w kategoriach dostepu do przewoznikéw
publicznych, przestrzeni drogowej, miejsc parkingowych, $ciezek rowerowych i pieszych.
Istnieje rodzaj synergii miedzy turystyka i transportem, lecz bardzo czesto trudno wydzieli¢ transport
w celach turystycznych od pozostatego. W praktyce, w miejscach docelowych, turysci chetniej i
czesciej wykorzystujg lepiej rozwiniety transport publiczny w obszarach zurbanizowanych, natomiast
zdecydowanie stabiej w oddalonych obszarach wiejskich, gdzie transport charakteryzuje sie znacznie
mniejszg czestoscig kursowania i zazwyczaj ogranicza sie gtéwnie do przewozow autobusowych. W
obszarach wiejskich najistotniejszg role odgrywa stale prywatny samochdd.®

W przypadkach, gdy transport publiczny bgdZz samochodowy nie jest dostepny albo potrzebny
podréze odbywajg sie pieszo albo rowerem.

Znaczng czes¢ turystow odwiedzajgcych Ptock stanowig grupy zorganizowane. Z tego wzgledu
konieczne jest wyznaczenie odpowiedniej liczby miejsc postojowych. W Ptocku zostaty utworzone
specjalne miejsca postojowe przeznaczone tylko dla autokaréw zapewniajgc turystom mozliwosc
komfortowego zwiedzania miasta. Takie miejsca parkingowe znajduja sie na parkingu przy ZOO,
Orlen Arenie, czy ul. Tadeusza Kosciuszki. W Polityce Parkingowej Miasta Plocka sugeruje sie
udostepnienie i wyrazne oznaczenie miejsc czasowego zatrzymania autokaru w obrebie
historycznego centrum miasta, w ktérym autokary mogtyby sie zatrzymywac¢ wypusci¢ lub zabraé
turystow i nastepnie udac sie na parking nawet w dalszej czesci Ptocka.

Transport kolejowy, wodny czy lotniczy stanowi znikomy udziat w ptockich przewozach turystycznych.

W zakresie transportu kolejowego na rozwdj turystyki w Ptocku wptyw ma wprowadzenie w 2021 roku
potaczen kolejowych do Katowic i Tréjmiasta oraz plan budowy linii kolejowej CPK - Plock -
Wioctawek. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury liniowej oraz wprowadzenie nowoczesnych
srodkoéw transportu, zapewnigcych szybszy czas przejazdu zacheci turystow odwiedzajgcych Ptock
do podroézy koleja.

W sektorze wodnym w ramach transportu turystycznego w Plocku organizowane sg rejsy po Wisle.
Niedaleko ptockiego ZOO znajduje sie przystan statkdw pasazerskich, z ktérej mozna odbyc¢ rejs po

3 Wspotdziatanie, rola i sposoby transportu w turystyce i rekreacii, Zbigniew Taylor, Przeglad Geograficzny, tom 90, zeszyt 4, s. 531-555, Warszawa, 2018 r.
https:/rcin.org.pl/Content/68039/PDF/WA51_87986_r2018-t90-z4_Przeg-Geogr-Taylor.pdf
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Wisle. Do dyspozycji sg dwa statki o pojemnosci 150 oraz 12 oséb. Istnieje rowniez mozliwosé
wynajecia szybkiej, todzi motorowej, ktéra moze pomiesci¢ 8 oséb. Modernizacja przystani w Ptocku
otworzyta droge do rozwoju atrakcji turystycznych. W ramach rozwoju obszaru zwigzanego z
turystykg wodng pojawiajg sie w przestrzeni publicznej rézne inicjatywy i dziatania pasjonatow
nastawionych na realizacje szerszych czy bardziej dostepnych (nie tylko z terenu Plocka) ustug
zwigzanych z transportem i turystykg na Wisle. Dobrym przyktadem jest inicjatywa wioctawskiej
radnej. Planowane jest zorganizowanie statku wycieczkowego mieszczgcego 150 osdb. W czasie
okoto czterogodzinnego rejsu bedzie przewozit pasazerow miedzy Ptockiem a Wioctawkiem.
Pasazerowie poptyng z Ptocka do Wioctawka, wysigdg tu i zwiedzg miasto, po czym wrdcg
autokarem. Nastepnie wioctawianie wsigdg na statek, poptyng do Plocka, zwiedzg go i wrdéca
autokarem.

Moéwigc o turystyce wodnej w Plocku nie mozna zapomnie¢ o waznej inwestycji, ktdrg byta
modernizacja nabrzeza wislanego przeprowadzona w 2018 polegajgca m.in. na budowie
promenady, ,skweru biznesu” i nowego portu jachtowego. Wraz z nowymi bulwarami powstaty nowe
alejki, place zabaw, sciezki rekreacyjne oraz nowa droga dojazdowa wzdtuz Wisty.

Rysunek 31 Nabrzeze wislane

Zrédto: Urzad Miasta Plocka

Szansag na rozwdj turystyki w Plocku jest rowniez planowana modernizacja lotniska trawiastego w
miescie polegajgca na wybudowaniu betonowej drogi startowej, co pozwoli przede wszystkim na
obstuge ruchu turystycznego, biznesowego i sportowego. Umozliwienie korzystania z lotniska przez
caty rok, niezaleznie od warunkéw atmosferycznych, zacheci do odwiedzania regionu. W planach jest
m.in. stworzenie sieci powietrznych takséwek i potgczen m.in. z Modlinem, czy Warszawa.

Biorgc pod uwage znaczenie transportu w turystyce na terenach stabiej zurbanizowanych MOF
Ptocka wykorzystywane sg gtéwnie szlaki piesze i rowerowe, ktére wystepujg przede wszystkim w
lewobrzeznej czesci obszaru. Obszar ten bowiem dysponuje zréznicowanymi walorami srodowiska
przyrodniczego, ktore stwarzajg warunki do rozwoju turystyki aktywnej. W Gabinie pie¢ parkéw
miejskich oraz tereny zielone zlokalizowane sg w réznych czesciach miasta. Szczegdlng uwaga
pieszych cieszg sie tereny w poblizu Strzemeszna, z wyjatkowo urokliwymi pagérkami i doling rzeki
Nidy oraz panoramg na doline Wisty i Ptock, a takze obszary nadwislanskie w okolicy Troszyna
Polskiego, Nowego Troszyna oraz Dobrzykowa. W tacku oraz w Nowym Duninowie natomiast na
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szczegblng uwage zastugujg szlaki piesze, ktére petnia wazng role w rozwoju aktywnych form
turystyki oraz zapoznawaniu sie z lokalnymi atrakcjami.
Bardzo pozyteczng role, szczegdlnie dla dzieci i mtodziezy szkolnej, odgrywajg réwniez spacerowe
Sciezki dydaktyczne, bedgce réwniez specyficznymi szlakami pieszymi. Na terenie gminy tack
funkcjonuje sciezka dydaktyczna o dlugosci 5 km. Trasa Sciezki wytyczona zostata w sposéb
umozliwiajgcy prezentacje waloréw przyrodniczych laséw tackich.
Ze wzgledu na potozenie powiatu na terenie dwoch parkéw krajobrazowych obszar ten wypetnia
gesta sie¢ znakowanych szlakow pieszych przecinajgca doline Wisty. Na wschodzie prowadza na
Pojezierze Gostyninskie, przez Gostyninsko-Wioctawski Park Krajobrazowy po Wioctawek i Kutno,
od poétnocnej strony wiodg przez Brudzenski Park Krajobrazowy do Sierpca:

« Szlak czerwony im. Bolestawa Krzywoustego: Ptock PTTK — Kutno PKP (60,5 km),

«  Szlak zétty - szlak gtéwny Kotliny Ptockiej: Dobrzykéw PKS — Wioctawek (71,5 km),

» Szlak zielony im. Kréla Kazimierza Wielkiego: Gabin PKS — Wioctawek (71,5 km),

» Szlak zielony im. $w. Huberta: Ptock Borowiczki/Cukrownia - Biatobrzegi (18 km),

+ Szlak niebieski - szlak nadwislanski im. Wiadystawa Broniewskiego: Ptock PTTK - Gostynin

PI. Wolnosci (32,0 km),
+ Szlak czarny im. Aleksandra Macieszy: Nowy Duninéw — Krzywie (17,5 km),
« Szlak czarny im. Andrzeja Matkowskiego: Ptock - Gabin (25 km).

Rysunek 32 Szlaki piesze MOF Pfocka
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Zrodto: https:.//mazowsze.szlaki.pttk.pl/mapa (dostep 10.04.2022 r.)

Rowerowe szlaki turystyczne na terenach MOF Plocka tworzg niezwykle atrakcyjng przestrzen dla
wszystkich mitosnikow wycieczek rowerowych. Dlatego niezwykle istotne dla rozwoju turystyki i
rekreacji rowerowej jest istnienie odpowiedniej infrastruktury, ktéra powinna zapewniaé nie tylko
sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie na rowerze, ale takze stwarza¢ okazje do poznania
waloréw turystycznych obszaru oraz umozliwiaé korzystanie 2z ustug noclegowych,
gastronomicznych, transportowych, rekreacyjnych, czy rozrywkowych z uwzglednieniem miejsc
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obstugi rowerzystéw po trasie.
Mozna wyrézni¢ 6 gtdwnych szlakow rowerowych MOF Plocka:
* Miedzynarodowy Szlak Rowerowy EuroVelo R-2 — kolor zielony - Ptock - Tokary - Witkowice.
Zwany ,Szlakiem Stolic”, ma potgczy¢ irlandzkie miasto Galway z Moskwa;
* Ponadregionalny szlak VeloMazowia - kolor zielony - Brochéw Witkowice - most na Bzurze -
Rezerwat Lubaty;
»  Szlak Pétnocny powiatu ptockiego - kolor czerwony - Wyszogréd - Stupno - Ptock - Brwilno;
+  Szlak Srodkowej Wisty - kolor czerwony - Plock - Wyszogréd:
»  Szlak Potudniowy powiatu ptockiego - kolor zielony - Nowy Dunindw - tack - Ggbin Ptock;
* Biafa - Kamionki - szlak niebieski - Biata Osiedle - Srebrna - Kobierniki - Sikdrz - Kamionki.
Réwniez szlaki piesze czesciowo nadajg sie do uprawiania turystyki rowerowe;j.

Rysunek 33 Szlaki rowerowe MOF
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Zrédto: https://mazowsze.szlaki.pttk.pl/mapa (dostep 10.04.2022 r.)

O atrakcyjnosci lewobrzeznych terenéw Wisty stanowig réwniez liczne szlaki konne przygotowane
przez Stowarzyszenie Gmin Turystycznych Pojezierza Gostyninskiego, ktére tworzg miasta i gminy:
Gostynin, Ptock, Kowal, Gabin, tack, Nowy Duninéw, ltdw, Sanniki, Stubice, Szczawin Koscielny,
Baruchowo, Wioctawek oraz powiaty ptocki i gostyninski.

Ze szlakéw pieszych, rowerowych i drég publicznych korzystajg gtéwnie mieszkancy w codziennych
podrézach zaréwno w celach rekreacyjnych jak i w celach dojazdu do miejsc przeznaczenia takich
jak miejsce pracy czy punkty uzytecznosci publicznej
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59. Logistyka miejska

Logistyka miejska to system, w ktérym realizowane sg w skuteczny sposéb procesy zarzgdzania
przeptywami osob, tadunkéw i informacji z zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju oraz przy
spetnianiu oczekiwan uzytkownikdbw miasta na ustalonym poziomie. Szybkie i sprawne
przemieszczanie sie w obrebie miasta i przylegajgcych do niego stref podmiejskich nabiera coraz
wiekszego znaczenia dla mieszkancéw miast.

Rozpatrujgc pojecie logistyki na terenie Plocka, nalezy zwréci¢ uwage na lokalizacje zaktadow
przemystowych, ktéra wptywa na zarzadzanie ruchem samochoddéw cigzarowych zapewniajgcych
obstuge logistyczng. W pétnocnej czesci miasta znajdujg sie zaktady przemystowe i produkcyjno-
ustugowe zajmujgce znaczng powierzchnie wraz z najwiekszg grupa kapitatowg PKN Orlen, ktory w
Ptocku posiada swoj zaktad produkcyjny.

Rysunek 34 Rozmieszczenie firm na terenie Ptocka zatrudniajgcych powyzej 250 pracownikéw w
2018 roku

Pracodawacy wg. rejestru REGON
Uklad drogowy
Pracodawcy w 12.2018r.:
7 duzy
! * najwiekszy
Zarejestrowani w REGON - skala intensywnosci:
1
100
L 227

granica_miasta

"\_. / 0 1 2 3 4km

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Lokalizacja najwiekszego krajowego koncernu naftowego oraz innych zaktadéw o zwiekszonym i
duzym ryzyku wystgpienia awarii przemystowej powoduje, ze sytuacja gospodarcza Plocka jest
szczegllna i wplywa na jego funkcjonowanie, a przede wszystkim na zwiekszone potrzeby w
zakresie infrastruktury transportowej i technicznej oraz bezpieczenstwa mieszkahcoéw. Zagrozenia
wystgpieniem awarii przemystowej wigzg sie z przerobem, magazynowaniem i transportem ropy
naftowej oraz innych substancji chemicznych. Przedostanie sie tych substancji do atmosfery, ziemi i
wod moze spowodowac skazenie na wielkg skale. Lokalizacja PKN Orlen S.A. wptywa na kierunki
przemieszczania sie pojazdéw zaréwno zwigzane z motywacjami podrézy do zaktaddéw pracy, jak
réwniez obstugg transportowg tych podmiotéow (w tym przewozy ADR). Wybudowanie obwodnicy
pbétnocno-zachodniej usprawniajgcej wyjazd z miasta i pozwalajgcej na lepsze skomunikowanie z
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jego potnocng czescig przyczynito sie do rozwoju Miasta Plocka oraz ograniczyto przejazd
samochodow ciezarowych przez centrum miasta.

Kolejnym krokiem w celu zapewnienia lepszej koordynacji ruchu tadunkéw w Plocku byto
wprowadzenie ograniczenia w ruchu pojazdéw ciezarowych — akcja STOP TIROM (usprawnienie
organizacji ruchu pojazdéw ciezarowych dla obszaru miasta). Ciezki ruch tranzytowy i pojazdéw z
towarami niebezpiecznymi odbywa sie bez ograniczen wylgcznie po drogach, ktére petnig funkcje
stworzonych do tego celu ,korytarzy komunikacyjnych”. W wielu miejscach na terenie Ptocka
funkcjonujg strefy, do kitérych wjazd i poruszanie sie pojazdéw ciezarowych i przewozacych towary
niebezpieczne jest ograniczony i mozliwy wytgcznie w oparciu o posiadane zezwolenie w postaci
stosownego identyfikatora umieszczonego za przednig szybg po lewej stronie pojazdu. Identyfikatory
do wjazdu i poruszania si¢ wyznaczonymi ulicami muszg posiada¢ pojazdy przewozgce towary
niebezpieczne oraz o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 16 ton. Identyfikatory takie wydawane
sg réwniez dla samochodéw o masie catkowitej przekraczajgcej 8 ton, np. firm dostawczych,
ustugowych, dziatajgcych na terenie miasta. Kierowcy ciezarébwek muszg podporzadkowywac sie
znakom. Sg to biate tablice informujgce kierowcow ciezaréwek o tranzycie. Jednoczes$nie pojawity sie
znaki zakazujgce tirom skretu w strone centrum miasta.

Logistyka ma wiec istotne znaczenie w centrum Miasta Ptocka, w miejscach wystepowania
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych i zaktadéw przemystowych.

W MOF Ptocka nie wystepujg trudnosci w zakresie transportu towaréw. Problem istnieje tam
natomiast w kwestii nosnosci poszczegolnych kategorii drég i odcinkéw drogowych.

Rysunek 35 Wypadek drogowy w centrum Ptocka na ul. Zygmunta Padlewskiego z udziatem
samochodu ciezarowego - kierowca samochodu ciezarowego podczas wymijania z innym pojazdem
zahaczyt naczepg o gafezie drzewa

Zrédfo:https://portalplock. pl/wiadomosci/samochod-ciezarowy-powalil-drzewo-droga-nieprzejezdna-zdjecia/
Q9ZJOWLYpKGmtH10S0vT/galeria?page=1 (dostep 20.05.2022 r.)
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5.10. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Miasto Ptock pozyskato dane dotyczgce wypadkow i kolizji w obszarze MOF Ptocka. Dane dotyczyty
petnych lat 2019 i 2020 oraz 3 kwartatéw 2021 roku (rozpoczecie prac nad diagnozg obszaru i
wystepujgcymi zjawiskami). Jezeli nie zaznaczono innego przedziatu czasowego ponizsze dane
dotyczg wiasnie tego 3 letniego okresu. W analizowanym MOF Plocka miato miejsce 6373 zdarzen,
w tym 324 wypadki drogowe. Miejsca ich wystepowania przedstawia ponizsza grafika.

Rysunek 36 Zdarzenia drogowe w Ptocku i MOF

aSINY

Zrédto: System Ewidencji, Wypadkéw i Kolizji, Opracowanie: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki
Urzedu Miasta Ptocka

W ogdélnym zestawieniu informacji o zdarzeniach widaé, ze w rdzeniu obszaru koncentruje sie
najwieksza ilos¢ wystepujacych zgtoszonych przypadkéw. Rozktad przestrzenny zjawisk w wymiarze
pozamiejskim wystepuje réwniez na drogach o wiekszym ruchu komunikacyjnym czyli przede
wszystkim na drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych.
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Tabela 19 Zdarzenia drogowe w MOF Ptocka

Zdarzenia w gminach ogoétem 6373
Ptock 4757
Stara Biata 333
Bielsk 250
Radzanowo 259
Stupno 174
Gabin 291
tack 179
Nowy Duninéw 130

Zrédlo: System Ewidencji, Wypadkéw i Kolizji

Wypadek drogowy to zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego uczestnik ruchu drogowego zostat ranny
lub doszto do jego S$mierci. W Ptocku wystepuje najwieksza ilo§¢ wypadkéw w wymiarze
bezwzglednym — 197, natomiast w gminach jezeli dochodzi do zdarzenia czesciej zdarza sie jako
wypadek np. w gminie Nowy Duninéw to 11,5% zdarzen.

Miasto Ptock to obszar, w ktérym zdarzenia majgce miejsce gdy nie ma swiatta dziennego (po
zmroku) sg najrzadsze, tylko 22,3% wszystkich zdarzen, podczas gdy w gminie Nowy Dunindéw to
39,2%, a w tacku i Starej Biatej to 33% zdarzen.

Miejscem zdarzen drogowych sg rowniez przejscia dla pieszych i przejazdy/drogi rowerowe. Sg to
szczegollne miejsca, ktére wymagajg uwagi kierujgcych pojazdami. Takie zdarzenia miaty miejsce w
Plocku i zostaty zarejestrowane jako wystepujgce na przejsciach dla pieszych - 111 zdarzen, a
przejazdy/drogi rowerowe to 80 zdarzen. Zdarzenia wystepujgce w tych obszarach majg czesto
skutek uszczerbku na zdrowiu pieszych i rowerzystéw, ktorzy sg niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.
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Rowerzysci poruszajg sie nie tylko po wydzielonej infrastrukturze rowerowej, ale réwniez po jezdni
razem z innymi pojazdami. Ogétem w zdarzeniach zarejestrowanych uczestniczyto 209 rowerzystéw,

z czego 163 miaty miejsce na terenie miasta Ptocka.

Rysunek 37 Obszary wystepowania zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w MOF Plocka

_____

Zrédfo: System Ewidencji, Wypadkéw i Kolizji, Opracowanie: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki

Urzedu Miasta Pfocka

W zarejestrowanych zdarzeniach drogowych zostajg réwniez odnotowane zdarzenia z udziatem
zwierzat (dotyczy to zaréwno zwierzat lesnych jak i psow), ktére majg miejsce gtdwnie poza miastem
Ptock oraz w ciggach gtéwnych drég krajowych i wojewddzkich. Zdarzen w tej kategorii odnotowano

410, z czego w samym Ptocku 98.
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Rysunek 38 Obszary wystepowania zdarzeri drogowych z udziatem zwierzgt w MOF Ptocka

f

Zrédfo: System Ewidencji, Wypadkéw i Kolizji, Opracowanie: Wy&éiaf Strategii, Architektury i Urbanistyki
Urzedu Miasta Ptocka

W stwierdzonych zdarzeniach wystgpity rowniez przypadki, w ktérych osoby kierujgce byty pod
wptywem dziatania alkoholu. Ogdétem liczba ujawnionych przypadkéw w zdarzeniach wyniosta 197

0sob, a w granicach miasta Ptocka byty to 116 osdb. Na ponizszej grafice przedstawione zostaty
miejsca wystgpienia tych zdarzen.
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Rysunek 39 Obszary wystepowania zdarzen drogowych z udziatem oséb kierujgcych pod
wptywem alkoholu w MOF Ptocka

,,,,,

Zrédfo: System Ewidencji, Wypadkéw i Kolizji, Opracowanie: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki
Urzedu Miasta Pfocka

Zmniejszenie natezenia ruchu, a co za tym idzie poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia
mieszkancow jest zapewniana poprzez tworzenie stref uspokojenia ruchu tzw. strefy Tempo 30.
Strefy te majg za zadanie wigczenie wiekszej liczby uczestnikow do aktywnego z nich korzystania i
stworzenie dodatkowej przestrzeni dla niechronionych uczestnikéw ruchu. W Ptocku tgczna dtugosc
drég w zarzadz miasta o predkosci maksymalnej 30 km/h lub nizszej to 31 km. Innym rodzajem strefy
sg strefy zamieszkania, w ktérych pieszy moze porusza¢ sie swobodnie po catej udostepnionej do
uzytku publicznego przestrzeni i ma pierwszenstwo przed autami. Dopuszczalna predkos$¢ w takiej
strefie to 20 km/h, a wyjazd ze strefy oznacza ustgpienie pierwszenstwa innemu uczestnikowi ruchu.
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6. PROCES KONSULTACYJNY

6.1.  Struktury projektowe

Realizowanie wszelkich projektow i dzialan w zakresie transportu wymaga przygotowania
odpowiednich zasobdw kapitatu spotecznego dysponujgcych wiedzg i umiejetnosciami w zakresie
tworzenia i realizacji projektéw infrastrukturalnych, wspétpracy i partnerstwa publiczno-prywatnego
oraz wsparcia eksperckiego. Niezwykle wazna jest koordynacja dziatan wszystkich oséb
zaangazowanych w osiggniecie zamierzonego celu.
Dziatania w zakresie opracowania diagnozy oraz SUMP dla MOF Ptocka byty podejmowane z
zaangazowaniem nastepujgcych grup:
1. Rad JST, ktére przyjety uchwaly w sprawie przystgpienia do porozumienia samorzgdowego
dotyczgcego opracowania SUMP dla MOF Ptocka
2. Organow wykonawczych JST:
*  Prezydenta Miasta Ptocka;
» Starosty powiatu ptockiego;
* Wojta Gmin: Stara Biata, Bielsk, Radzanowo, Stupno, tack, Nowy Duninéw;
*  Burmistrza Miasta i Gminy Gabin;
3. Zespotu roboczego zwigzanegdo z realizacjg powstawania SUMP dla MOF Ptocka:
a) Urzedu Miasta Ptocka;
* Wydzialu Strategii, Architektury i Urbanistyki - koordynator opracowania - planowanie
strategiczne, przestrzenne, gospodarka miasta;
*  Wydzialu Funduszy Europejskich - okreslenie kierunkéw interwenciji i finansowania;
*  Wydziatu Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego - komunikacja publiczna;
+  Wydziatu Ksztattowania Srodowiska - ochrona $rodowiska, ochrona przed hatasem:;
*  Woydziatu Kultury i Wspierania Inicjatyw Spotecznych - komunikacja z mieszkancami, osoby
niepetnosprawne;
b) Miejskiego Zarzgdu Drdg;
c) KM Pilock;
d) Koordynatorow gmin/powiatu.
Ponadto w ramach zagadnien tematycznych SUMP konieczne byto okreslenie wspétpracy wewnatrz
Urzedu np. z Wydziatem Edukacji w ramach obszaru mobilnosci uczniéw i ich drogi do szkoty.
Wyzej wymieniony skitad jednostek miat odzwierciedlenie w Zarzgdzeniu Prezydenta nr 2719/2021 z
dnia 8 pazdziernika 2021 roku w sprawie powotania Zespotu do opracowania SUMP dla MOF Ptocka.
4. Podmioty zewnetrzne
Zatozeniem istotnym dla dobrze zaplanowanych dziatan jest réwniez wigczenie kluczowych
interesariuszy majacych realny wptyw na mobilnos¢ miejska, ale bedgcych poza strukturg JST:
a) Policja,
b) Straz Miejska,
c) Gtoéwni pracodawcy JST i organizatorzy skupisk dziatalnosci gospodarczej — w tym miejscu
warto zwroci¢ uwage na Rade Gospodarczg przy Prezydencie Miasta Ptocka.

W proces wigczeni zostali poszczegdlni interesariusze, ktorzy wyrazili che¢ uczestniczenia w
warsztatach, konsultacjach Ilub opiniowaniu dokumentu. Ogromne znaczenie odegrali tutaj
mieszkancy MOF Ptocka, uzytkownicy komunikacji zbiorowej, grupy rowerzystéow i spacerowiczow
(np. zrzeszeni w organizacjach pozarzgdowych) oraz rézne stowarzyszenia i eksperci ds. transportu.

Miasto Ptock w ramach przystagpienia do opracowania dokumentu aplikowato o pomoc doradcza do
CUPT. W ramach otrzymanego wsparcia pilotazowego projektu opracowania SUMP realizujemy
wspolne przedsiewziecie Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury,
CUPT, Komisji Europejskiej, a takze z pomocg ekspertow Inicjatywy Jaspers. Wsparcia doradczego
w ramach dziatan zwigzanych z powstawaniem i wdrozeniem SUMP udzielili przedstawiciele CUPT
w ramach umowy: ,Swiadczenie ustug doradztwa dla potencjalnych beneficientéw PO 1iS 2014 —
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2020 w zakresie przygotowania i wdrozenia koncepcji Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”
przy pomocy ekspertéw z firmy Wolanski Sp. z 0.0.

Na kazdym etapie prowadzona byta komunikacja publiczna realizowanych dziatan poprzez
informowanie i wspotprace z mediami.

6.2. Procedura opracowywania dokumentu

Na potrzeby realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Ptocka podpisane zostato Porozumienie
Samorzadowe nr 1/WSU-IV/P/24/2022. Partnerami porozumienia jest 7 gmin i powiat ptocki,
natomiast Ptock petni role lidera, ktéremu partnerzy powierzajg koordynacje prac nad dokumentem.
Celem Porozumienia jest wypracowanie przez Strony Porozumienia spojnej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Ptocka koncepcji systemu transportowego oraz wyznaczanie kierunkéw dziatan i
kierowanie przyszitej wspotpracy dla zrbwnowazonego rozwoju w dziedzinie mobilnosci.

Natomiast dla okreslenia wptywu na srodowisko skutkéw realizacji zatozen Planu odnoszgcych sie do
szeroko rozumianej mobilnoéci w miescie konieczne jest opracowanie SOOS. Prawidtowo
opracowana SOOS zawiera wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje tagodzenia
potencjalnych negatywnych oddziatywan, a takze rekomendacje, ktére sg przydatne na wszystkich
szczeblach wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;j.

6.3. Wyniki warsztatéw — obszary strategiczne

W celu wigczenia spofeczenstwa w tworzenie SUMP zorganizowane zostaty warsztaty scopingowo-
strategiczne SUMP dla MOF Ptocka, ktore zostaty przeprowadzone dla:
* miodziezy,
¢ lokalnych aktywistow i senioréw,
* grup NGO,
* urzednikéw.
Warsztaty pozwolity na okreslenie potrzeb kazdej z powyzszych grup, przetozenie ich na 10
obszaréw strategicznych, a nastepnie wybranie kluczowych priorytetéw dla aglomeracji ptockiej
uporzgdkowanych wedtug hierarchii waznosci:
1. Zawigzanie wspotpracy i okreslenie wizji aglomeracji jako warunek konieczny do dalszych
dziatan:
* wspodlna wizja aglomeraciji i Scista wspotpraca wiodarzy,
» forma prawna i finansowa,
« zespoty interdyscyplinarne z przedstawicielami wszystkich gmin,
* edukacja i wymiana doswiadczen,
* wspolna reprezentacja wzgledem wiadz krajowych, instytucji zagranicznych i
podmiotéw gospodarczych,
» dialog z mieszkancami nastawiony na zmiane nawykéw transportowych.
2. Zorganizowanie zintegrowanego aglomeracyjnego transportu publicznego:
* jeden organizator dla catego obszaru,
inkluzywno$¢ pokrycia i obstugi,
linie gtdwne i dojazdowe (system przesiadkowy),
wygodne punkty przesiadkowe,
taryfa biletowa i digitalizacja,
* analiza (przysztego) pasazera i promocja rozwigzania.
3. Zbudowanie i zapewnienie spdjnosci sieci rowerowe;:
» dtugofalowy plan rozwoju dla catego obszaru,
* wyznaczone ptynne drogi gtéwne (szkielet) i gminne drogi dojazdowe,
+ standardy funkcjonalne, w tym bezpieczenstwa, uwzgledniajgce rézne
uwarunkowania i rozwigzania,
» analiza rozszerzenia strefy roweru miejskiego,
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architektura rowerowa (bezpieczne stojaki, warsztaty, drogowskazy, mapy),
wspoétpraca z aktywistami spotecznymi/NGO oraz zaktadami pracy,
edukacja i promocja,

digitalizacja = np. aplikacja rowerowa.

4. Wyrazny priorytet dla pieszych i uspokojenie ruchu zmotoryzowanego:

inkluzywnosc i realny priorytet dla ruchu pieszego (w tym audyt barier),
bezpieczenstwo punktéw wspolnych z samochodem i rowerem,

drobna architektura miejska (taweczki, zielen, obnizenia kraweznikéw etc.),
bezpieczna droga do szkoty,

ustanowienie prawdziwego priorytetu dla pieszych (audyt),

narzedzia uspokajania ruchu i ich sukcesywne wdrazanie,

rozproszenie ruchu poza gtéwne ciggi komunikacyjne, w tym al. marsz. Jozefa
Pitsudskiego — Wyszogrodzka.

5. Promocja wizji rozwoju, edukacja i zmiana nawykow transportowych mieszkancéw:

rozpoznanie motywatoréw zmian zachowan mieszkancéow,

diugoterminowa idea komunikacji i edukacji z réznymi narzedziami do réznych grup
docelowych, w tym do réznych uczestnikéw ruchu drogowego,

zaangazowania aktywistow spotecznych/NGO w dialog,

promocja rozwigzan prosrodowiskowych.

6. Dalsze obszary do analizy i potencjalnego wdrozenia:

a)

Optymalizacja transportu towarowego, w tym towaréw niebezpiecznych, na terenie

catego obszaru:

b)

wspolna reprezentacja wzgledem podmiotéw biznesowych,
alternatywne trasy/srodki transportu (np. kolej).
Wspotpraca w zakresie zarzgdzania, stworzenia warunkéw dojazdu i promociji

terenéw rekreacyjnych (Wista, jeziora, lasy/parki):

c)

optymalizacja transportu zbiorowego dojazdowego i dojazdu rowerowego (trasy
turystyczne),

formy wspotpracy z organizacjami NGO/aktywistami spotecznymi.

Rewizja polityki parkingowej i stworzenie jej spdjnej dla catego obszaru w celu

uspokajania ruchu zmotoryzowanego indywidualnego:

d)

okreslenie docelowej powierzchni parkingowej,

wyznaczenie parkingbw P&R na catym obszarze z dostepem do sprawnej,
przewidywalnej komunikacji zbiorowej, roweru miejskiego, ustug i handlu,

wspolna taryfa i digitalizacja,

zrozumienie motywatoréw zmiany wsréod kierowcow i edukacja/promocja.
Aglomeracyjna wspétpraca w zakresie planowania przestrzennego, nastawiona na:
przeciwdziatanie rozlewaniu sie miejscowosci i chaosu zabudowy,

kreowanie miejsc zamieszkania bliskich odlegtosci (pieszy dystans do sklepu i
ustug),

oferowanie wspolnych ustug dla mieszkancéw.

Carsharing / carpooling:

analiza potrzeb i mozliwosci wprowadzenia.

6.4.  Wyniki ankiety mobilnoSciowej

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentu zostat ponownie zapewniony poprzez
zaangazowanie mieszkancéw MOF Plocka w uczestnictwo w ankiecie "Aktywne i ekologiczne srodki

transportu”.

Ankieta zawierata 11 pytan, w tym 5 obowigzkowych pytan zamknietych wielokrotnego wyboru i 6
pytan otwartych. W ankiecie wzieto udziat 219 oséb, w tym 51% z Ptocka, a 49% z okolicznych gmin
(16% z Gminy Stara Biata, 15% z Gminy Stupno, 5% z Gminy Bielsk i Nowy Duninéw, 3% z Gminy
Radzanowo, 2% z Gminy tack i Gminy Gabin, 1% spoza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego).
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Ankieta uwidocznita sposoby podrézowania mieszkancow MOF Plocka.
Rysunek 40 W okresie od maja do pazdziernika jak podrézujesz?

tylko pieszo

6

pociag

uTo

Hulajnogi elektryczne samochod wiasny

skuter, m otocykl carpooling

(jazda sam ochodem z innymi
Osobami np. do pracy) il ACAlE

g rzadko
czesto

e 3] CZEECIE]

autobus carsharing

| pieszo (wwnajem
Sam ochodu
Za oplata)

Zrédto: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Wiasnym samochodem najwiecej w ciggu tygodnia (9 razy i wiecej) podrézuje 24% respondentéw,
czesto (3-8 razy) ten Srodek transportu wybiera 41% badanych, a rzadko (1-2 razy) 14%. 21%
badanych wcale nie korzysta z wtasnego samochodu.

Tylko pieszo chodzi na co dzien 11% ankietowanych, 26% chodzi pieszo czesto, 30% sporadycznie,
a 33% przemieszcza sie w inny sposaéb.

Podréze autobusem oraz pieszo ksztattujg sie podobnie jak same podroze piesze: 11%
przemieszcza sie tak najczesciej, 29% czesto, 26% tylko 1 lub 2 razy w tygodniu, a 35% korzysta z
innych srodkéw transportu.

Z roweru bardzo czesto korzysta 5% oso6b, 3 do 8 razy w tygodniu wybiera tg forme transportu 32%
badanych, a 26% tylko okazjonalnie. 38% respondentéw wcale nie uzywa roweru w codziennych
podrézach.

UTO, hulajnogi elektryczne sg wykorzystywane sporadycznie, poniewaz az 91% badanych w ogdle
nie przemieszcza sie w ten sposob, jedynie 6% czesto tak podrézuje.

Tak samo wyglada sytuacja ze skuterem, motocyklem, pociagiem czy carpoolingiem. Te S$rodki
transportu czasami wybiera tylko kilka procent mieszkancoéw.

Ankieta ukazata dos¢ duze przywigzanie mieszkancow Plocka i okolic do samochodu osobowego, a
takze czeste korzystanie z transportu publicznego, roweru czy podrézy pieszych przez ponad Vi
ankietowanych.

Nalezy zaznaczyc, ze pytanie dotyczyto okresu wiosenno-letnio-jesiennego, gdzie warunki pogodowe
sprzyjajg zaréwno pieszym jak i rowerowym podrézom, natomiast samochdd osobowy nie jest
wykorzystywany w takim stopniu jak w okresie zimowym. Dlatego teZz od listopada do kwietnia
nalezatoby sie spodziewaé¢ spadku aktywnych form podrézowania na rzecz zwigekszenia podrozy
wtasnym samochodem czy autobusem.

Ankieta umozliwita wyznaczenie obszaréw, w obrebie ktdrych brak jest ciggtosci chodnikéw i sciezek
rowerowych i stworzenie swoistej mapy luk wystepujgcych w infrastrukturze pieszej i rowerowej.
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Ankietowani wskazali gtéwnie na brak Sciezek rowerowych zaréwno w Ptocku jak i w gminach
sgsiednich. W Plocku najwiecej gtoséw zyskata ul. Wyszogrodzka w kierunku Imielnicy, gdzie brak
zaréwno Sciezki rowerowej jak i odpowiednich chodnikoéw. Réwniez w centrum Plocka oraz przy
drodze do PKN Orlen brak jest Sciezek rowerowych. Jako nastepne miejsce ankietowani podali
Obwodnice Pétnocno-Zachodnig, w szczegdlnosci droge z Grabiny do Mostu Solidarnosci oraz ulice
Zyzng na Podolszycach Pétnocnych. Badani wskazujg takze na konieczno$é uzupetnienia $ciezek
rowerowych na osiedlu Radziwie oraz na Moscie im. Legionéw Joézefa Pilsudskiego. W
odpowiedziach mieszkancéw gmin MOF najbardziej uwidocznit sie brak $ciezek rowerowych
taczacych gminy z miastem. Najczesciej padaty takie miejscowosci jak Maszewo Duze, Brwilno,
Biata, Soczewka, Grabina, Liszyno, Wykowo, ulica ks. Augustyna Kordeckiego i Rogozifiska.

Rysunek 41 Mapa luk w infrastrukturze pieszej i rowerowej w Plocku i na styku Ptocka i MOF
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Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka
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Mieszkancy Ptocka i okolic poprzez uczestnictwo w badaniu dostarczyli cennych uwag na temat
obecnych drog pieszych, rowerowych i funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz wskazali kierunki
zmian, aby podrézowaé bezpieczniej, wygodniej i zdrowo.

Rysunek 42 Gtéwne obszary problemowe - ruch pieszy i rowerowy (wyniki ankiety czerwiec 2022)

l\.l : /l
i-

Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka
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Rysunek 43 Gtéwne obszary problemowe - transport publiczny (wyniki ankiety czerwiec 2022)

-

Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

7. WNIOSKI Z DIAGNOZY

7.1.  Calosciowa ocena sytuacji mobilnosciowej
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Tabela 20 Obszary i dziatania strategiczne oraz sposoby rozwigzania probleméw w zakresie mobilno$ci w Ptocku

Obszary | Dziatanie strategiczne Zagadnienia problemowe SUMP

Zintegrowany aglomeracyjny | 1. Analiza czestotliwosci kursowania autobusdw / konsultacje spofteczne / analiza potokdéw pasazerskich (w tym weekendowych
transport publiczny: poszczegolnych gmin - prawdziwa dostepnosé, nie tylko poranna/popotudniowa), jaki okres czasowy bierzemy pod uwage -
dtugoterminowy, zanalizowaé oczekiwania przysztego pasazera, w jaki sposdb przeciwdziata¢ "starzeniu sie pasazera"? Na ile jest
mozliwo$¢ zachecenia mitodych ludzi?

2. Jak zacheci¢ pasazeréw do systemu przesiadkowego?

3. Diagnoza (analiza stanu biezgcego), jakie podmioty swiadczg ustugi w ramach catej aglomeracji (na ile zaspokajajg potrzeby, ktére
obszary sg nie w petni obstugiwane), jakie sg mozliwosci infrastruktury, czy mozna uspdjni¢, zintegrowac - przytozenie sie do jednego
organizatora - optymalizacja transportu dla catosci, analiza roztozenia przystankéw.

4. Analiza konsumenta komunikacji zbiorowej - korzystajgcych i potencjalnie korzystajgcych, popatrze¢ na potrzeby, motywatory decyziji
i motywatory zmian (przygotowanie do edukacji / zmiany nawykoéw) + analiza stopnia zaspokojenia potrzeb w poszczegdlnych grupach
(racjonalne - pokrycie komunikacyjne, emocjonalne - jak zmieni¢ zachowania).

5.Wyznaczenie kluczowych punktéw przesiadkowych dla catej aglomeracji, przygotowanie edukacji opartej na korzysciach systemu
przesiadkowego (jakie sg bariery korzystania z przesiadek - funkcjonalne, emocjonalne):

» w przypadku duzej optymalizacji kregostupa transportu zbiorowego - zaplanowanie +/- 6 miesiecy promocji/edukacji wokét zmiany.

6. Kierunki rozwoju: wyznaczenia gtdwnych linii i linii dojazdowych, analiza kosztéw istniejgcych rozwigzan (koszty ponoszone przez
réznych przewoznikéw) i prognozowanych + kosztéw organizacyjnych + analiza mozliwosci pozyskiwania srodkow:

* analiza kosztoéw w podziale na koszty state i biezgce/zmienne.

7. Promocja komunikacji autobusowej w postaci np. wyznaczenia buspasow / $luz w wezlach.

8. Analiza ryzyka stopnia realizacji poszczegdlnych dziatan

9. Wsparcie dla transportu zeroemisyjnego (plan przejscia do roku X — jakiego?).

10. Analiza integracji taryfowej + jednolitego nosnika (kodowanie réznych ustug na jednym nosniku):

« taryfa biletowa uzalezniona od rzeczywistego czasu/dtugosci przejazdu (dla catosci aglomeraciji).

11. Analiza integracji z kolejg (miejsca przesiadkowe, wspodlna taryfa) + wieksze wykorzystanie dworca / unifikacja / optymalizacja
dwoch dworcow.

12. Jak rozmawiac z przemystem, w tym w szczegdlnosci z Orlenem - w tym zakresie komunikacji zbiorowej?

13. Jak wykorzysta¢ srodowisko digitalowe do wspierania podrézy miedzygminnych?

14. Jak wykorzysta¢ dane big data operatoréw komorkowych do analizy ruchu ludzi? Co one nam dadzg?

Transport publiczny i niezmotoryzowany

Spdjna sie¢ rowerowa: 1. Analiza - prognoza ruchu rowerowego, w szczegoélnosci uwzglednienie tego ruchu na styku Ptocka i gmin.

2. Ciggi magistralne - by¢ moze wyzsze standardy niz zwykle: szerokos$¢, bezpieczenstwo rozwigzania (rowery, hulajnogi) - strategiczne
podejscie do planowania

3. Szlaki rowerowe turystyczne - wspélne oznaczenia i wytyczenie przechodzace przez kilka gmin.

4. Wspodtpraca w zakresie wytyczenia gtdwnych ciggow komunikacyjnych (kregostup/szkielet), rozprowadzenie drog wg kompetencii,
zapewnienie ciggtosci przez wszystkie gminy

5. Parkingi rowerowe, stojaki rowerowe - poczucie bezpieczenstwa pozostawienia prywatnego roweru na caty dzien.

6. Standardy funkcjonalne (wygodna nawierzchnia, rozwigzania na skrzyzowaniach z drogami i chodnikami) dla sieci szkieletowej
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Zagadnienia problemowe SUMP

(wyrazne zalecenia) + oznakowanie kierunkéw komunikacyjnych (mapy, kierunkowskazy); uwzglednienie réoznych uwarunkowan w
zaleznosci od mozliwosci (np. $ciezki lesne) + elementy obowigzkowej infrastruktury (wiaty, stojaki, punkty serwisowe).

7. Centrum miast - tgczenie ciggdw rowerowo-drogowych, uspokajanie ruchu celem zabezpieczenia pasow zieleni i wygody
uzytkownikow chodnikdéw + bezpieczne tgczenie $ciezek rowerowych i ciggéw pieszych (oznaczenia / wizualnie oddzielona,
ograniczenia predkosci, rézne poziomy chodnikéw).

8. Centrum miast - uspokojenie ruchu samochodowego, wspieranie rowerzystow.

9. Digitalizacja - aplikacja/mapa, wyznaczajgca optymalng i bezpieczna trase z A do B.

10. Analiza potgczenia z transportem publicznym, optymalizacja przesiadek, mozliwos¢ przewiezienia roweréw autobusem (analiza
mozliwosci i motywatorow skorzystania z takiej mozliwosci).

11. Analiza dostepnosci roweru miejskiego ptockiego dla poszczegdinych gmin.

12. Komunikacja wizji rozwoju sieci rowerowej dla wszystkich.

13. Wspotpraca z przedsiebiorcami w zakresie wspierania transportu rowerowego (prysznice + szafki) lub miejskie inwestycje.

14. Zmiana nawykow - kampania edukacyjna, dodatkowe narzedzia stuzgce zmianie nawykow, jak sie dzieli¢ doswiadczeniami, jak je
wprowadzac na terenie catej aglomeracji (np. Rowerowa Stolica Polski - jak wigczy¢é w to gminy sgsiednie?).

15. Jak wprowadzi¢ prawdziwy priorytet dla pieszych/rowerzystéw na przejsciach / punktach styku z transportem zmotoryzowanym?

Bezpieczny i wygodny ruch|1. W jaki sposéb wspiera¢ osoby starsze w podrozach pieszych?

pieszy: 2. Optymalizacja ruchu rowerowego / pieszego, analiza bezpieczenstwa - mozliwosci odseparowania ruchu.
3. Jak zacheca¢ do ruchu pieszego na krétkich odlegtosciach (taweczki, obnizenia kraweznikdw, pasy zieleni, mini skwery / parki)? -
sam ruch pieszy powinien by¢ relaksem. Plus inkluzywno$¢ rozwigzan dla oséb z niepetnosprawnosciami.
4. Bezpieczenstwo - doswietlenie miejsc dla pieszych, widocznos¢.
5. Realny priorytet dla pieszych, analiza wyznaczonych miejsc parkingowych i likwidacja tych, ktére wptywaja na zmniejszenie poczucia
bezpieczenstwa.
6. Przeglad ciggtosci Swiatet dla pieszych, nie dla samochodéw - analiza dla catego obszaru.

Optymalizacja transportu | 1. Analiza alternatywnych drég dojazdowych / mozliwosci transportowych (kolej) dla transportu towarowego, w tym towarow

towarowego, w tym towaréw
niebezpiecznych, na terenie
catego obszaru:

niebezpiecznych.
2. Wspdlna aglomeracyjna reprezentacja wzgledem gtéwnych przedsiebiorcow.

Transport indywidualny
samochodowy i towarowy

Uspokajanie ruchu
zmotoryzowanego w centrach
miejscowosci / na osiedlach i
dekoncentracja ruchu na catym
obszarze:

1. Uspokajanie ruchu w centrum, prawdziwy priorytet dla pieszych.

2. Rozproszenie ruchu poza gtéwne ciggi komunikacyjne (al. Jozefa Pitsudskiego — ul. Wyszogrodzka).

3. Przywracanie rownowagi pomiedzy przepustowoscig ulic a ruchem pieszych, prawdziwy priorytet dla pieszych (rewizja priorytetu dla
samochoddw) - analiza miejsc i korekty.

4. Jakie narzedzia mozemy stosowac, aby ten ruch uspokoi¢ (progi zwalniajgce, przeszkody drogowe, zwezanie ulic)?

5. Jak zniechecac kierowcoéw? - konkretny plan zmniejszajgcy wygode komunikacji samochodowe;j.

6. Polityka parkingowa - docelowe ograniczanie miejsc parkingowych.
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Obszary | Dziatanie strategiczne Zagadnienia problemowe SUMP
Rewizja polityki parkingowej i| 1. Okreslenie docelowej powierzchni parkingowej dla catej aglomeracji i poszczegoélnych osiedlach.
stworzenie jej spojnej dla catego | 2. P&R - wyznaczenie dla catej aglomeracji, komunikacja catosci systemu do mieszkancéw, zapewnienie dostepu komunikacji zbiorowej
obszaru w celu uspokajania |+ w potgczeniu z politykg cenowg optat parkingowych.
ruchu zmotoryzowanego | 3. Analiza mapy catej aglomerac;ji - lokalizacja, realne mozliwosci korzystania, funkcjonalno$é¢, optymalizacja przesiadki, dostepnosg linii
indywidualnego: komunikacji zbiorowe;j (i czestotliwosc¢), dostepnos¢ roweru miejskiego.
4. Budowa, ale réwniez wykorzystanie tych, ktére sg wybudowane + zapewnienie przestrzeni pod strategiczne inwestycje - prawdziwie
peryferyjne parkingi z prawdziwie wygodng przesiadka.
5. Plan edukaciji i promocji do mieszkancéw.
6. Jak zachecac kierowcow do takiego rozwigzania a zniecheca¢ przed wjazdem do centrum?
Carsharing / carpooling: 1. Analiza potrzeb i mozliwosci wprowadzenia, motywatory skfaniajgce do zmiany, potencjalni uzytkownicy.
2. W jaki sposéb wprowadzi¢?
3.Jak zacheci¢? — promocja.
4. Jakie narzedzia? - digitalizacja, optymalizacja tego rozwigzania.
Zarzadzania i wspoipraca w | 1. Jakie sg mozliwosci wspotpracy w kontekscie istniejgcego stanu prawnego w poszczegolnych obszarach? Nie tylko na poziomie
ramach catej aglomeracji: wiodarzy, ale jak wprowadzi¢ interdyscyplinarno$¢ na poziomie specjalistow / urzednikéw / firm.
* zespolty interdyscyplinarne do poszczegdlnych obszardw, inspektorzy odpowiedzialni za obszary.
2. Czy zarzadzanie i wspotpraca powinna przyjg¢ forme zinstytucjonalizowang czy luzna, jezeli luzng (porozumienie), to w jakiej formie?
* budzet, koszty, partycypacja - w tym zrozumienie, ze nie kazde najtansze rozwigzanie jest najlepsze, czasami wspdlnie mozna mie¢
wieksze korzysci
* jak zaangazowac urzednikéw z poszczegolnych gmin? Jak wspotpracowac z poziomu gmin i powiatu?
o) * jak planowac rozwigzania pod mieszkancow dla catej aglomeracji i odej$¢ od myslenia jednogminnego, szerszego spojrzenia na temat
(—O“ (rowery, komunikacja zbiorowa)?
s 3. Jaka jest wizja rozwoju aglomerac;ji ptockiej, jak przektada sie na poszczegodlne elementy (mobilno$é, planowanie przestrzenne)?
s * wizja — cele strategiczne — cele operacyjne — narzedzia
© 4. Jak rozmawia¢ z biznesem, w tym w szczegdélnosci z Orlenem? Jak zaangazowac ich w akcje promocyjne dotyczgce ochrony
£ $rodowiska?
> 5. Jak budowac dialog z mieszkancami (zmiana nawykow transportowych)?
= 6. W jaki sposdb wykorzysta¢ Zwigzek Gmin Regionu Ptockiego?

Edukacja mieszkancow dot.
aglomeraciji, jej wizji i rozwoju
oraz zmian nawykow
transportowych:

1. Edukacja zwigzana ze zmiang nawykow transportowych (np. boomem rowerowym, zwiekszonymi prawami pieszych, przebudowg
ciggow komunikacyjnych) dla wszystkich uzytkownikéw drég (obowigzki wynikajgce ze wspdlnego uzytkowania wspélnych pasow
drogi).

2. J%Il umniejszy¢ role samochodéw w miejscowosciach?

3. Jasna komunikacja priorytetéw ruchu w miescie (pieszy/rowerzysta vs. Auto):

* Prawdziwy dialog, nie demotywowanie,

* Przypisanie roli w dialogu aktywistom spotecznym/NGO.
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Obszary | Dziatanie strategiczne Zagadnienia problemowe SUMP

Aglomeracyjna wspotpraca w | 1. Centra handlowo-ustugowe w centrach gmin powigzane z punktami przesiadkowymi w centrach gmin.

zakresie planowania | 2. Jak przeciwdziata¢ rozlewaniu sig¢ Ptocka i gmin okolicznych, w tym innych miast, chaotycznej zabudowy - jakie rozwigzania? Jakie
przestrzennego opcje?

3. Analiza motywacji osadniczej/ruchliwosci i mozliwosci zmiany jej motywatoréw - wtedy bedziemy mie¢ mozliwo$é odpowiedzi, czy
mozemy na to wptywac.

4. Kreowanie miejsc zamieszkania bliskich odlegtosci (800 metréow do ustug, sklepoéw, terenéw mini rekreacyjnych) - przewidywanie
takich terenéw na etapie wyznaczania planéw miejscowych.

Wspotpraca w zakresie | 1. W jaki sposéb wspolnie zarzgdza¢ promocjg?

zarzgdzania, stworzenia | 2. W jaki sposob organizowac optymalny transport do tych miejsc z promocjg komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej?
warunkéw dojazdu i promoc;ji | 3. W jaki sposdb wykorzysta¢ mieszkancéw / lokalne NGO do rozwoju terenéw zielono-niebieskich?

terendw rekreacyjnych (Wista,
jeziora, lasy/parki)

Redukcja popytu na transport

Zrédfo: Warsztaty scopingowo-strategiczne Plock
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7.2.  Analiza SWOT

Z uwagi na marginalne znaczenie transportu kolejowego, lotniczego czy wodnego w Ptocku oraz brak
wplywu ptockich wiadz samorzagdowych na poprawe czy zmiane sytuacji w tych sektorach ponizsza

analiza skoncentrowana jest na ruchu pieszym,

zbiorowym.
Tabela 21 Analiza SWOT dla Miasta Ptocka

MOCNE STRONY

rowerowym, transporcie samochodowym i

SLABE STRONY

- codzienne przemieszczanie sie pieszo przez prawie

potowe mieszkancéw (ankietyzacja)

- zauwazalny wzrost podrézy miejskich z wykorzystaniem
roweréw w miescie (jako $rodka transportu) w tym dzieki

wykorzystaniu systemu Roweru Miejskiego;

- rozbudowana sie¢ gtéwnych drég rowerowych i pieszo-

rowerowych;

- promocja ruchu rowerowego np. uczestnictwo Plocka w
wydarzeniu ,Rowerowa Stolica Polski”, ,Rowerowy maj”;
- rozwoj mikromobilnosci, w tym wypozyczalnie hulajnog

elektrycznych;

- nowoczesne rozwigzania wprowadzane w Komunikacji

Miejskiej Sp. z 0.0. w zakresie $wiadczenia ustug;

- znaczne inwestycije w infrastrukture transportowag

miasta, w tym miedzy innymi w drogi rowerowe;

- modernizacja taboru Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0.

przez zakup niskoemisyjnych autobusow;
- budowa parkingow ,P&R”;

- uporzadkowanie parkowania w centrum, Strefa

Ptatnego Parkowania;

- tworzenie specjalnych paséw dla autobuséw oraz
wprowadzanie lokalnego priorytetu w sygnalizacji

Swietlnej dla autobuséw;

- rozw@j carsharingu w Ptocku jako alternatywnej opcji

podrézy bez wykorzystania samochodu prywatnego;

- wprowadzenie ograniczen dla pojazdéw ciezarowych w

centrum miasta;

- rozbudowana sie¢ publicznych stacji tadowania

samochodéw elektrycznych.

- utrzymujgce sie przywigzanie do korzystania z
samochodu osobowego jako podstawowego /
jedynego srodka transportu;

- niewystarczajgca ilos¢ rozwigzan wspierajacych
ruch rowerowy w samym centrum miasta;

- zbyt niskie zainteresowanie ustugami komunikacji
miejskiej;

- brak wspélnej taryfy biletowej;

- wystepujagce zwiekszenie natgezenia hatasu
komunikacyjnego spowodowane lokalizacjg drog o
duzym natezeniu ruchu oraz linii kolejowej;

- przestrzen miasta w duzej mierze zajeta przez
zaparkowane samochody, ktére parkujgc zajmujg
rowniez chodniki;

- niewystarczajgca przestrzen miejska dla ruchu
pieszego i rowerowego;

- brak atrakcyjnej oferty miedzymiastowej transportu
autobusowego;

- oferta transportu kolejowego ograniczona tylko do
1 linii.

SZANSE

ZAGROZENIA

- wprowadzanie rozwigzan organizacyjnych i finansowych
na rzecz wsparcia transportu zbiorowego, integracji
réznych $rodkow transportu na poziomie krajowym i
akceptacja czesci rozwigzan przez spotecznos¢ lokalna;

terenami

- wzrost zainteresowania inwestorow
inwestycyjnymi, dobrze skomunikowanymi;

- korzystne uwarunkowania przestrzenne w zakresie
efektywnego

tworzenia miasta
komunikacyjnie;

zwartego i

- wprowadzanie nowych, ekologicznych rozwigzan

technologicznych w zakresie napgdu pojazdow;

- wzrost $wiadomosci i wrazliwosci ekologicznej

mieszkancow;

- budowa nowej linii Kolei Duzych Predkosci (KDP) z
gtbwnym weztem przesiadkowym przy ul. Fryderyka

Chopina;
- budowa drogi ekspresowej S10;

- suburbanizacja, niekontrolowana migracja na
tereny gmin sasiednich;

- zwiekszajgcy sie wskaznik motoryzacji, co
powoduje coraz wiekszg presje transportu
samochodowego;

- zwiekszenie atrakcyjno$ci nauki, pracy i
zamieszkania w duzych miastach centrum Polski;

- brak realizacji linii KDP spowoduje naptyw nowych
pojazdow i dalsze zwigkszenie roli samochodu w
przemieszczeniach;

- restrykcje prawne i zagrozenia bezpieczenstwa,
ktére mogg zniechecaé podréznych do korzystania z
komunikacji zbiorowej;

- brak wprowadzenia realizacji szybkiego transportu
dla Plocka i regionu z poziomu administracji
centralnej;

- wzrost cen energii, gazu i paliw dla transportu.
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- rozwdj sieci powietrznych taksoéwek oraz potgczen |- regres transportu publicznego - likwidacja lub

biznesowych, turystycznych i ratowniczych.

ograniczanie potgczen autobusowych,
dziatania panstwa i
podaz.

niestabilne
podmiotéw  ksztattujgcych

Zrédlo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Analiza SWOT dla MOF zostata w pewnym sensie uogdlniona co wynika z réznorodnosci gmin w
zakresie potozenia geograficznego i komunikacyjnego, $rodowiska przyrodniczego, warunkéw zycia,

atrakcyjnosci inwestycyjnej czy mozliwosci finansowych.

Tabela 22 Analiza SWOT dla pozostatych JST MOF Ptocka

MOCNE STRONY

SLABE STRONY

- prowadzone modernizacje sieci drogowej, poprawiajgce
bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw ruchu;

- uwzglednienie potrzeb pieszych i komunikacji zbiorowej
przy budowie nowych drég;

- wystepujgce powigzania drég rowerowych miejskich z
podmiejskimi (Lack, Stupno);

- atrakcyjne walory przyrodnicze umozliwiajgce rozwoj
funkcji turystycznych i rekreacyjnych;

- rozwoj sieci drog rowerowych i pieszo-rowerowych;

- utrzymujgce sie przywigzanie do korzystania z
samochodu osobowego jako podstawowego /
jedynego srodka transportu;

- niewystarczajgca ilos¢ drog rowerowych przy

gtébwnych drogach na terenie gmin, w
szczegolnosci prowadzacych do Ptocka;
- postepujgce rozproszenie zabudowy,
zwiekszajgce problemy komunikacyjne;
- brak zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego, co generuje niskg dostepnosc

niektérych gmin;

- zbyt mata ilo$¢ chodnikdw i ciggdéw pieszych;

- brak dziatan edukacyjnych w zakresie
zrownowazonej mobilnosci;

- migracja na tereny innych gmin.

SZANSE

ZAGROZENIA

- wprowadzanie rozwigzan organizacyjnych i finansowych
na rzecz wsparcia transportu zbiorowego, integracji
réznych s$rodkéw transportu na poziomie krajowym i
akceptacja czesci rozwigzanh przez spoteczno$¢ lokalna;

- wzrost zainteresowania inwestorow  terenami
inwestycyjnymi, dobrze skomunikowanymi;

- korzystne uwarunkowania przestrzenne w zakresie
tworzenia miasta zwartego i efektywnego komunikacyjnie;
- wprowadzanie nowych, ekologicznych rozwigzan
technologicznych w zakresie napedu pojazdéw;

- wzrost $wiadomosci i wrazliwosci ekologicznej
mieszkancow;

- budowa nowej linii KDP 2z gldwnym weziem
przesiadkowym przy ul. Fryderyka Chopina;

- budowa drogi ekspresowej S10;

- rozwdj sieci powietrznych takséwek oraz potgczen
biznesowych, turystycznych i ratowniczych.

- suburbanizacja, niekontrolowana rozbudowa na
terenach gmin;

- zwiekszenie atrakcyjnosci nauki, pracy i
zamieszkania w duzych miastach centrum Polski;

- brak realizacji linii KDP spowoduje naptyw
nowych pojazdéw i dalsze zwigekszenie roli
samochodu w przemieszczeniach

- restrykcje prawne i zagrozenia bezpieczenstwa,
ktére moga zniechecac podroznych do korzystania
z komunikacji zbiorowej;

- brak wprowadzenia
transportu dla Ptocka i
administracji centralnej;

- wzrost cen energii, gazu i paliw dla transportu;

- regres transportu publicznego - likwidacja lub
ograniczanie potgczen autobusowych, niestabilne
dziatania panstwa i podmiotéw ksztattujgcych
podaz.

realizacji  szybkiego
regionu z poziomu

Zrédfo: Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

8. WYTYCZNE DO OPRACOWANIA SUMP

Opis planowanych dziatan w zakresie mobilnosci miejskiej jest ostatnim elementem w Raporcie
strategiczno-diagnostycznym MOF Piocka. Gléwne inwestycje planowane w Budzecie i Wieloletniej
Prognozie Finansowej w zakresie przemieszczania sie mieszkancoéw i tworzenia przyjaznej
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przestrzeni dla aktywnych srodkdw transportu stanowig istotne baze do okreslenia gtéwnych celdw i
zadahn SUMP. Sg one bowiem w wiekszosci wyznaczone przez aktualne potrzeby zwigzane z
motywacjami podrézy oraz mozliwosci transportowe danej gminy.

8.1. Ruch pieszy

Z punktu widzenia standardowego myslenia o ruchu w miescie (obszarze funkcjonalnym), pierwszym
skojarzeniem z reguly jest samochdéd osobowy, autobus, samochdd ciezarowy. Czy jest to
poprawne? Przeciez wszyscy jestesmy pieszymi w pewnym momencie. Z badan, ktére miasto
przeprowadzito w 2008 roku wynika, ze tylko pieszo poruszato sie 43% mieszkancow. Nalezy
zauwazy¢, ze wérod pieszych mamy réwniez osoby, ktére majg rézny stopien percepcji poruszania
sie w przestrzeni publicznej. Stad analizujgc infrastrukture przeznaczong dla ruchu pieszego nalezy
zwréci¢ uwage na istniejgce rozwigzania, w tym szczegdlnie na:

+ wilasciwg szeroko$¢ przestrzeni dla ruchu pieszego,

+ likwidacje barier dla 0osdb z trudnosciami w poruszaniu sie,

+ jakosc¢ nawierzchni ciggow pieszych,

* dobre oswietlenie przestrzeni pieszych,

» widocznos¢ pieszych dla innych uzytkownikéw ruchu drogowego,

* niedyskryminowanie ruchu pieszego wobec uzytkownikéw samochodoéw,

+ wilasciwg estetyke infrastruktury pieszej,

+ elementy infrastruktury wspierajgce ruch pieszy,

Jak powinno patrze¢ sie na ruch w obszarach zurbanizowanych? Dr Piotr Kuropatwinski z
Uniwersytetu Gdanskiego w swoich opracowaniach wskazuje na piramide mobilno$ci miejskiej:

Rysunek 44 Odwrécona piramida mobilnoSci

THE REVERSE '['HAFHC PYRAMID

Xi A £

Zrédfo: Materiaty Piotra Kuropatwiriskiego

Zwiekszanie dobrych przestrzeni dedykowanych dla ruchu pieszego i rowerowego to réwniez
wspomaganie pozytywnych zmian w obszarze zagospodarowania przestrzeni publicznych, zdrowia i
samopoczucia, ochrony srodowiska, a takze zmniejszenia emisji CO. czy adaptacji do zmian klimatu.
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Ptock oprécz planowanych zadan w zakresie budowy i przebudowy paséw drogowych, przygotowuje
dedykowane przestrzenie dla ruchu pieszego np.:

* zagospodarowanie terenu na Osiedlu Dobrzynska (Centralny Park Rekreacji),

* budowa Parku Miejskiego poprzez zagospodarowanie terenéw wzdtuz cieku ,Mata Rosica” w

Ptocku,

» utworzenie Parku Miedzytorze.
Na kazdym z tych terenéw zaplanowane jest stworzenie atrakcyjnej przestrzeni m.in. budowa ciggéw
pieszych i rowerowych wraz z elementami infrastruktury technicznej oraz obiektéw matej architektury
wraz z bogatg, wielogatunkowg zielenia.

Tabela 23 Planowane inwestycje w zakresie ruchu pieszego na terenie pozostatych JST MOF Plocka

Gmina Przyszte dziatania - ruch pieszy

- budowa oswietlenia ulicznego w sotectwie Bronowo Kmiece
- budowa oswietlenia ulicznego w sotectwie Brwilno

- budowa os$wietlenia ulicznego w sotectwie Maszewo

- budowa oswietlenia ulicznego w sotectwie Srebrna

- budowa oswietlenia ulicznego w sotectwie Wtoczewo

Stara Biata

- budowa chodnika w pasie drogowym drogi krajowej nr 60 w miejscowosci Bielsk

Bielsk - przebudowa i budowa ulic osiedlowych w miejscowosci Bielsk - ul. Stodélna, Wschodnia, gen.
Karola Swierczewskiego, Wiadystawa Broniewskiego, 22 Lipca, Cisowa, Modrzewiowa,
Brzozowa, Jesionowa, Klonowa, Kasztanowa, Czeresniowa, Morelowa, Krotka, Wisniowa

Radzanowo |- budowa chodnikéw w Rogozinie i Strozewku

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej w m. Borowiczki Piefki — Liszyno wraz
z infrastrukturg

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej w m. Liszyno — Stupno wraz z przebudowg
mostu i infrastrukturg

- budowa ul. Ceglanej wraz z brakujgcg infrastrukturg

- budowa ul. Rumiankowej, ul. Stokrotki, ul. Konwaliowej, ul. Letniej, ul. Jagodowej oraz ul.
Orzechowej w Cekanowie

Stupno - przebudowa ul. Mazowieckiej i ul. Krolewskiej w Cekanowie wraz z infrastrukturg

- budowa ul. Wiosennej, ul. Piaski oraz ul. Wilczej wraz z kanalizacjg

- budowa ul. Calineczki, ul. Sezamowej i ul. Basniowej w Stupnie

- budowa ul. Husarskiej i ul. Ukrytej w Nowym Gulczewie

- Budowa ul. Wisniowieckiego wraz z kanalizacjg deszczowg w Nowym Gulczewie

- budowa ul. Zagtoby w Nowym Gulczewie

- budowa ul. Patacowej obreb PGR Gulczewo wraz z infrastrukturg

- wymiana 300 opraw o$wietlenia ulicznego sodowych na LED bedgcego wtasnoscig gminy

Gabin brak dziatah

- budowa $ciezki pieszo-rowerowej w miejscowosci Nowe Rumunki (kategoria drogi 290709W);

- rozbudowa drogi powiatowej nr 2976W Zofibwka — Wincentow — Korzeh oraz nr 2975W
Dobrzykéw — Zazdzierz polegajgca na budowie $ciezki pieszo-rowerowej w porozumieniu z
powiatem ptockim

tack - przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowej nr 2977W tack — Witadystawéw polegajgca na
budowie chodnika na odcinku o dtugosci 0,580km w porozumieniu z powiatem ptockim
- prowadzenie akcji prewencyjnych (edukacyjnych), w tym dorazno-interwencyjnych w zakresie
bezpieczenstwa na drogach
- edukacja uczniéw w zakresie bezpieczenstwa na drogach
Nowy - przebudowa drogi krajowej nr 62 w zakresie budowy chodnika w pasie drogowym drogi krajowej
Duninow w miejscowosci Karolewo

- przebudowa drogi krajowej nr 62 w zakresie budowy chodnika w pasie drogowym drogi krajowe;j

110

Id: B7TAC4612-7B2D-46F8-A5F2-1488DEC4AS571. Uchwalony Strona 213



Raport Strategiczno-Diagnostyczny dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

w miejscowosci Nowy Dunindéw — Stary Duninéw
- przebudowa drogi krajowej nr 62 w zakresie budowy chodnika w pasie drogowym drogi krajowe;j
w miejscowosci Wola Brwileriska — Brwilno Dolne

Zrédto: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Ptocka, Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i
Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

Dziatania nastawione na kreowanie przestrzeni dla ruchu pieszych w Ptocku z uwagi na postepujacy
rozwoj zabudowy oraz zanieczyszczenie powietrza powinny skupia¢ sie gtéwnie na tworzeniu matych
parkow, zielehcdw, skwerdw czy alejek, natomiast na terenie MOF ze wzgledu na wystepowanie
duzych powierzchni parkowych na budowie i modernizacji chodnikéw.

Nalezy zauwazy¢, ze czesé drog w MOF Ptocka ma potencjat do przeobrazenia sie w przestrzenie
publiczne typu woonerf, czyli tzw. ulice do zycia, taczace funkcje ulicy, deptaka, parkingu oraz
miejsca spotkan mieszkancéw. Przeksztatcenia ulic polegajg m.in. na zrezygnowaniu z klasycznego
podzialu na jezdnie i chodnik na rzecz wspdlnej przestrzeni, gdzie niezmotoryzowani majg
pierwszenstwo nad zmotoryzowanymi. Ponadto, aby ograniczy¢ predkosé samochodoéw, ulice sg tak
zaprojektowane, zeby uniemozliwia¢ szybkg jazde, dzieki ograniczeniom optycznym jak i fizycznym
np. falowanemu uktadowi jezdni, zieleni i matej architekturze. Miejsca te stanowig przestrzen
przyjazng dla pieszych zachecajgc do spacerdw i integracji spotecznej. W Ptocku utworzenie
przestrzeni typu woonerf planowane jest wraz z budowg sali koncertowej na Placu Nowy Rynek. W
ramach nowego zagospodarowania wprowadzone zostang rozwigzania komunikacyjne majgce na
celu uspokojenie ruchu oraz stworzenie bezpiecznej i atrakcyjnej dla pieszych przestrzeni poprzez
wprowadzenie priorytetu ruchu pieszego.

8.2. Transport rowerowy i UTO

Infrastruktura rowerowa powinna by¢ projektowana i realizowana zgodnie z wojewddzkimi
standardami w celu uzyskania dofinansowania z FEM 2021-2027.

Samorzady realizujg inwestycje z zakresu Sciezek rowerowych wedtug regionalnych wytycznych
dotyczacych projektowania dréog rowerowych. W 2022 roku Zarzgd Wojewodztwa Mazowieckiego
przyjat dokument "Standardy infrastruktury rowerowej i koncepcja tras rowerowych wskazanych do
realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie mazowieckim". Bardzo czesto samorzady
lokalne ustanawiajg wtasne standardy w formie programow i plandw, w ktérych zawarte sg konkretne
rekomendacje w tym obszarze. Miasto Plock réwniez opracowato "Program zréwnowazonego
rozwoju systemu drég rowerowych na terenie Miasta Ptocka do 2033 roku w ujeciu krajowym,
regionalnym i lokalnym (2011 r.)", w ktérym gtéwnym priorytetem jest realizacja odpowiednich zadan
inwestycyjnych w zakresie budowy spojnego uktadu drég rowerowych. W planach powiatu ptockiego
jest réwniez opracowanie "Programu rozwoju drég rowerowych dla powiatu ptockiego".

Zapewnienie dobrych warunkéw ruchu rowerzystom opiera sie na zwiekszeniu ich bezpieczenstwa
na drodze i pogodzeniu interesbw zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych. Dlatego inwestycje z
zakresu $ciezek rowerowych majg za zadanie powstanie nowej infrastruktury w problematycznych
miejscach na rowerowej mapie.
Na powiekszenie sieci rowerowej sktada sie rownoczesnie wiele elementéw. Dlatego tez wigksza
czesé nowych tras powstaje i bedzie powstawaé wraz z duzymi miejskimi inwestycjami drogowymi
oraz nowymi osiedlami mieszkaniowymi. Jest tez jednak pula inwestycji, ktére bedg realizowane
bezposrednio z myslag o rowerzystach, ktére ciggle jeszcze sg wykonywane w stopniu, ktéry nie jest
wystarczajgcy wzgledem oczekiwan tej grupy mieszkancow i rosngcej potrzeby wykorzystania tej
formy przemieszczania sie po miescie. Konieczne jest wiec podjecie nastepujgcych dziatan:

* budowa spdjnej sieci drog dla rowerdw,

» zwiekszenie liczby podpdrek dla rowerzystow na gtéwnych skrzyzowaniach,

* utworzenie miejsc postojowych dla rowerdw, w tym parkingéw monitorowanych,

*  budowa zadaszonych wiat rowerowych,
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* utworzenie samoobstugowych darmowych stacji naprawy roweréw ustawionych przy
najbardziej uczeszczanych sciezkach rowerowych,

« obnizanie kraweznikow oraz likwidacja ubytkdw w nawierzchni w celu utatwienia przejazdu
rowerem,

« zwiekszanie liczby stacji roweru miejskiego,

* odpowiednia nawierzchnia drég dla rowerdw,

* wzrost poziomu bezpieczenstwa rowerzystdw na drodze, wprowadzenie rozwigzan w
centrum miasta i na osiedlach mieszkaniowych z zakresu uspokajania ruchu z ochrong
rowerzystow.

Podejmowane dziatania powinny mie¢ na celu zachecenie kolejnych osob do wybierania roweru jako
srodka transportu.

Zgodnie z nowelizacjg przepiséw prawa, infrastruktura rowerowa ma stuzyé réwniez uzytkownikom
hulajnég elektrycznych.

Bardzo wazng inwestycjg w Plocku jest planowana budowa kfadki rowerowej przez Most im.
Legionow Joézefa Pitsudskiego, ktéra pozwoli na potgczenie istniejgcej infrastruktury rowerowej w
prawo i lewobrzeznej czesci Ptocka i zwiekszy bezpieczenstwo uzytkownikéw jednosladéw. Kiadka
ma by¢ lekkg konstrukcjg kompozytowg umieszczong pod spodem mostu, pod chodnikiem. W 2022
roku Ptock przystgpit do wykonania programu funkcjonalno-uzytkowego, ktéry otworzy droge do
uzyskania srodkow zewnetrznych, gdy pojawig sie takie mozliwoéci. Nastepnie zlecona zostanie
realizacja przedsiewziecia w systemie ,zaprojektuj i wybuduj”.

Rysunek 45 Projekt ktadki rowerowej pod Mostem im. Legionéw Jézefa Pitsudskiego
-"'-.-.. - o - .. ~ \\

Zrédio: Urzad Miasta Plocka

Jednoczesnie planowana jest budowa kolejnych $ciezek rowerowych przy okazji biezacych
modernizacji drég, np. poszerzenia czesci ul. Wyszogrodzkiej, gdzie biegnie droga krajowa nr 62 oraz
w ramach Budzetu Obywatelskiego - budowa sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Gory.

W planach powiatu ptockiego jest wybudowanie kolejnych kilometréw Sciezek rowerowych m.in. w
gminie tack, Radzanowo i Stupno.
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Tabela 24 Planowane inwestycje w zakresie Sciezek rowerowych na terenie pozostatych JST MOF

Ptocka
Gmina Przyszle dziatania - ruch rowerowy
Stara Biata | opracowanie projektu budowy Sciezki rowerowej przy drodze gminnej Nr 291312W (w czesci

dotyczgcej miejscowosci Nowa Biata)

- budowa $ciezki pieszo-rowerowej na odcinku: Bielsk- Zggoty (przy drodze DW 540) — Ptock
(wzdtuz drogi powiatowej nr 5201W)

Bielsk - budowa $ciezki pieszo-rowerowej na odcinku: Bielsk — Goslice — Ptock (wzdtuz DK 60)

- budowa $ciezki pieszo-rowerowej na odcinku: Bielsk — Smolino — Leszczyn Szlachecki —
Goslice (przy drogach powiatowych nr 2912W i 2911W)

- budowa sciezki rowerowej przy drodze powiatowej Radzanowo-Rogozino

- budowa $ciezki rowerowej przy drodze wojewddzkiej nr 567od Smardzewa przez Cidtkowo i
Radzanowo | Rogozino do Ptocka

- budowa $ciezki pieszo-rowerowej wzdiuz DW 567 na odcinku Rogozino - Plock (Budzet
Obywatelski Mazowsza)

- budowa Sciezki pieszo-rowerowej na odcinku od posesji Miszewko Strzatkowskie nr 2 (droga
powiatowa 2941W) wzdtuz drogi powiatowej 2940W do ul. Miszewskiej 27 w miejscowosci Stupno

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej w m. Borowiczki Pienki — Liszyno wraz
z infrastrukturg

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej w m. Liszyno — Stupno wraz z przebudowa
mostu i infrastrukturg

Stupno

Gabin brak danych

- budowa drogi rowerowej wokét Jeziora Zdworskiego

- budowa $ciezki pieszo-rowerowej w miejscowosci Nowe Rumunki (kategoria drogi 290709W);
tack - rozbudowa drogi powiatowej nr 2976W Zofiowka — Wincentow — Korzen oraz nr 2975W
Dobrzykéw — Zazdzierz polegajgca na budowie $ciezki pieszo—rowerowej w porozumieniu z
powiatem ptockim

- budowa $ciezki rowerowej Poptacin (od granicy Miasta Ptock) — Soczewka

Nowy W planach gminy byto poprowadzenie Sciezki rowerowej tgczgcej Ptock z Soczewka po koronie
Duninéw | zapory bocznej Zbiornika Wioctawskiego. Niestety Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Warszawie nie wyrazit zgody na realizacje inwestyciji

Zrédo: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Plocka, Opracowanie Wydziat Strategii, Architektury i
Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka

Zrealizowanie projektow dotyczacych Sciezek rowerowych na terenach MOF przyczyni sie do:

*  zwiekszenia spojnosci systemu transportowego,

* poprawy przejezdnosci, ptynnosci ruchu,

* poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drog,

* redukcji zagrozen motoryzacyjnych: w postaci hatasu i emisji spalin,

* ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych mieszkancow,

* poprawy zdrowotnosci spoteczenhstwa,

*  poprawy atrakcyjno$ci gmin.
Nastgpi wzrost udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie wykonywanych podrézy, co w
konsekwencji przyczyni sie do:

* zapewnienia systemowi transportowemu zrébwnowazonego rozwoju,

» oszczednosci kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych drog,

* umozliwienia rozwoju alternatywnych do samochodu form transportu,

*  poprawy mobilnosci mieszkancow.
Ogodlnie mozna powiedzie¢, ze aktualny uklad komunikacyjny na obszarach MOF jest
niewystarczajgcy. Dla gmin MOF, a w szczegdlnosci dla lewobrzeznych gmin turystycznych drogi
wzdtuz, ktérych biegng drogi rowerowe sg okreslone w miejscowym planie jako drogi dojazdowe i
lokalne, jednak przy ruchu samochodowym w okresie wakacyjnym drogi sg eksploatowane do
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maksimum swoich mozliwosci. Istniejagce drogi gminne i powiatowe nie sg w stanie obstuzyé
istniejgcego ruchu w czasie wakacyjnym. Jednoczesny wzmozony ruch rowerzystow i samochodow
stanowi bardzo duze zagrozenie. Kierowcy sg zmuszeni do zwolnienia do predkosci rowerzysty i
przeprowadzenia manewru wyprzedzania. Przy okresowym wzmozonym ruchu dochodzi do bardzo
niebezpiecznych sytuacji przy wykonywaniu tego manewru. Czynnikiem utrudniajacym wyprzedzanie
jest tez to, Zze rowerzysci zazwyczaj poruszajg sie w grupach. Istniejgca geometria drog dojazdowych
i lokalnych sktada sie z duzej iloSci zakretow, co réwniez jest czynnikiem wptywajgcym na
pogorszenie bezpieczenstwa korzystajgcych z ukladéw komunikacyjnych. Rozwigzaniem
pozwalajgcym na zwiekszenie bezpieczenstwa jest rozdzielenie ruchu samochodowego i
rowerowego, wiasnie poprzez budowe sciezek rowerowych. Planowane sciezki rowerowe powinny
mie¢ funkcjonalne potaczenia z istniejgcymi Sciezkami rowerowymi w MOF Ptocka. Istotne jest
réwniez funkcjonalne potgczenie tras rowerowych 2z przystankami publicznego transportu,
zintegrowanymi weztami przesiadkowymi czy budynkami uzytecznosci publiczne;.

8.3. Transport autobusowy

Zgodnie z planem wymiany taborowej w najblizszym czasie majg zosta¢ wycofane wszystkie pojazdy
z grupy 15 lat i wiecej oraz czes¢ z grupy 10-15 lat. W dokumencie ,Analiza kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw
zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wylgcznie
silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzgdzania emisji zarzgdzania gazéw cieplarnianych dla miasta Ptocka” przedstawionych
zostato 5 wariantéw inwestycyjnych:
* autobusy elektryczne z wodorowymi
ogniwami paliwowymi,
« autobusy elektryczne akumulatorowe
w modelu opartym o {adowanie
pojazdow
wytgcznie metodg plug-in,

|
. il
* autobusy elektryczne w modelu ,,‘ \{ﬁ
opartym o tadowanie pojazdow w
metodg plug-in oraz pantografem, . o
* trolejbusy, ]2h b d
* autobusy o] napedzie ) Urbmo q r '
konwencjonalnym. . o

Warianty te nastepnie zostaly ocenione
wedtug  kilku  kryteriow:  technicznym,
spofecznym, dostepnosci technologicznej, »
Srodowiskowym i ekonomiczno-finansowym.
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Rysunek 46 Ocena wyboru wariantow
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0,00

Autobus

Autobus elektryczn

elektryczny yezny Autobus z
Autobus akumulatorowy z .
akumulatorowy z : Trolejbus napedem
wodorowy . tadowarkami i
tadowarkami L konwencjonalnym
lug-in plug-in i
P pantografowymi
m Ocena 3,60 3,91 4,01 3,41 417

Zrédfo: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusoéw zeroemisyjnych ... dla Miasta Ptocka

Najlepszym wariantem z minimalng przewagg okazaty sie autobusy z napedem konwencjonalnym z
oceng na poziomie 4,17. Drugie miejsce zajety autobusy elektryczne akumulatorowe z tadowarkami
plug-in i pantografowymi z oceng 4,01, zas kolejng lokate otrzymaty autobusy elektryczne
akumulatorowe z tadowarkami plug-in z oceng 3,91. Kolejng pozycje uzyskaty autobusy wodorowe —
z wodorowymi ogniwami paliwowymi z tgczng oceng 3,60.

Miasto Ptock jest gotowe do wprowadzenia do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, przy
uzyskaniu srodkéw zewnetrznych na ten cel. W planach miasta jest zakup kilkudziesieciu autobusow
elektrycznych i budowa niezbednej sieci energetycznej, m.in. na petlach i w zajezdniach KM Ptock.
Inwestycja wymaga pozyskania finansowania z zewnetyrznych zrédet.

Biorgc pod uwage doswiadczenia z innych miast nalezatoby sie rowniez zastanowi¢ nad sposobami
wyeliminowania takich niedogodnosci jak:

- zbyt mata liczba wydzielonych paséw dla autobusow,

- zbyt diugi czas podrézy komunikacjg miejska,

- zbyt mata liczba dostepnych punktéw do zakupu biletéw papierowych zwigzana z przeprowadzong
w 2021 roku akcjg wymiany biletomatéw z wytaczng opcjg ptatnosci elektronicznej.

Miasto Ptock wspotpracuje z pozostatymi JST MOF Ptocka w zakresie transportu publicznego. W
ostatnich latach wspotpraca ta ulegta zmianie, niektére gminy ograniczyty liczbe kurséw, zmniejszyty
obszar obstugi komunikacyjnej lub catkowicie wycofaty sie z porozumienia dotyczgcego organizaciji
transportu publicznego zawartego z miastem. Gminy rozpoczety wspodiprace z przewoznikami
prywatnymi, ktérzy moga korzysta¢ z dopfat rzgdowych w ramach FRPA, ktérymi nie objeto
publicznych przewoznikow miejskich. Gminy nie sg bowiem w stanie utrzymac transportu
publicznego ze srodkéw witasnych, a dopfaty rzgdowe pozwalajg na znaczng redukcje kosztéw
ponoszonych w tym zakresie. Czesto jednak wybor prywatnych przewoznikéw nie idzie w parze z
wysoka jakoscig Swiadczonych ustug. Do przewozéw wykorzystywane sg bowiem stare autobusy bez
udogodnien dla oséb o ograniczonej mobilnosci i nie gwarantujgce oczekiwanego przez pasazerow
poziomu bezpieczenstwa.
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Tabela 25 Autobusy wykorzystywane przez JST, ktére korzystajg z FRPA*

JST marka autobusu rok liczba miejsc norma
prod. emisji

spalin
Stupno Iveco Daily 2015 | 35 (34 miejsc siedzacych + 1 miejsce stojace) EURO 6
Stupno Dietrich Carebus 2012 | 33 miejsca siedzace EURO 5
Stupno Mercedes Benz Sprinter | 2016 |20 (14 miejsc siedzacych + 6 miejsc stojacych) |EURO 6
Stupno Mercedes Benz Sprinter | 2013 |20 (14 miejsc siedzacych + 6 miejsc stojacych) |EURO 5
Stupno Dietrich Vehicules 2012 | 21 (11 miejsc siedzgcych + 10 miejsc stojgcych) |[EURO 5
tack Jelcz 2006 | 34 (28 miejsc siedzgcych + 6 miejsc stojacych) |EURO 4
tack Autosan 2005 |42 miejsca siedzace EURO 3
tack Zaz 2020 |45 (31 miejsc siedzacych + 14 miejsc stojacych) |[EURO 5
Nowy Duninéw | Autosan, H7 2006 | 41 ( 27 miejsc siedzacych + 14 miejsc stojacych) | EURO 4
Nowy Duninéw | Man, Lions City 2007 | 94 (40 miejsc siedzgcych + 54 miejsc stojgcych) | EURO 4

Nowy Duninéw | Temsa, Tourmalin Light 13 | 2009 | 76 (64 miejsc siedzgcych + 12 miejsc stojgcych) | EURO 4

powiat ptocki ZAZ, AO8 2020 |45 (31miejsc siedzgcych +14 miejsc stojacych) |EURO 6
powiat ptocki VdI, Procity 2007 | 36 (19 miejsc siedzacych + 17 miejsc stojgcych) |EURO 4
powiat ptocki Zaz, AO8 2020 |45 ( 31 miejsc siedzacych + 14 miejsc stojgcych) | EURO 6
powiat ptocki Temsa, Tourmalin Light 13 | 2009 | 77 miejsc siedzgcych EURO 4
powiat ptocki Man, Lions City 2007 | 94 (40 miejsc siedzacych + 54 miejsca stojgce) |EURO 4
powiat ptocki Iveco/Kapena, Thesi 2014 | 31 (28 miejsc siedzacych + 3 miejsca stojace) EURO 5

powiat ptocki Mercedes-Benz, Tourismo | 1999 |68 ( 50 miejsc siedzacych + 18 miejsc stojgcych) | EURO 2

* Brak danych z gminy Gabin
Zrédlo: Raporty strategiczno-diagnostyczne MOF Plocka

Dziatania podejmowane w ramach transportu publicznego powinny zosta¢ podjete w taki sposéb, aby
zacheci¢ pozostate JST MOF Ptocka do stworzenia spéjnej sieci potgczen autobusowych w ramach
porozumien z Miastem Plock w celu umozliwienia wszystkim mieszkaricom MOF Ptocka
optymalnego dostepu do ustug transportu publicznego. Nalezy wiec zoptymalizowaé koszty
Swiadczenia ustug komunikacji miejskiej oraz zmaksymalizowac¢ korzysci ptyngce z wyboru tej opcji.
W przyszlych dziataniach poza unowoczesnieniem ptockiej floty autobusowej nalezy uwzgledni¢
zwiekszenie czestotliwosci kursow oraz lepszg obstuge obszaru wykonywanych obecnie kurséw z
uwzglednieniem zmian w planowaniu przestrzennym oraz zmian w preferencjach i potrzebach
mieszkancow. Decyzja o lepszej obstudze komunikacji zbiorowej moze spowodowac zwiekszenie
kosztéw swiadczenia ustugi publicznej, a ciezar tych kosztéw bedzie dotykat budzety poszczegdinych
gmin lub zostanie przeniesiony na pasazerow. Do rozwazenia sg réwniez zmiany w zakresie
organizacji ruchu na drogach publicznych, ktére mogg wptyngé korzystnie na czas przejazdu
komunikacji publiczne;.

Niestety w MOF Ptocka dla wielu os6b samochdd stanowi jedyny srodek transportu. Przeprowadzone
badania pokazuja, ze z podrozy wtasnym samochodem nie zrezygnuje 40% podrdzujgcych, w tym V4
Ptocczan ceni sobie wtasnie samochdd prywatny jako wytgczny Srodek podrézy. Jeszcze bardziej
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przywigzani do wiasnego auta sg mieszkancy okolicznych gmin, 80% mieszkancow powiatu
najczesciej przemieszcza sie wtasnym transportem, w tym 40% oséb uzywa samochodu kilka razy
dziennie.

W celu zwiekszenia liczby oséb podrézujgcych autobusami konieczna jest réwniez zmiana
mentalnosci mieszkancow i przekonanie ich o korzysciach ptyngcych z wyboru tego srodka
transportu.

8.4. Transport kolejowy

Miasto Ptock miato mozliwo$¢ zapoznania sie w lutym 2020 r., w ramach wstepnych koncepcji

dotyczacych komponentu kolejowego, z przebiegiem linii kolejowej duzych predkosci obstugujgcej

miasto w ramach konsultacji publicznych ogtoszonych przez CPK. Planowane oddanie do uzytku linii
~ kolejowej nr 5 zostato wskazane na 2029 r. na odcinku Wioctawek — Plock — CPK.

Rysunek 47 Plan inwestycji kolejowych na lata 2020-2034 - inwestycje kolejowe 2029

INWESTYCIE KOLEJOWE

2029
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Zrédfo: httos://www.cpk.pl/pl/inwestycja/kolej (dostep 03.03.2021 r.)

Ze wzgledu na centralne potozenie Plocka oraz jego bliskos¢ z Warszawa, todzig czy Toruniem,
usprawnienie transportu kolejowego poprzez wprowadzenie dodatkowych potgczen i budowy nowych
linii kolejowych stanowi wazne wyzwanie dla poprawy warunkéw mobilno$ci mieszkancéw catego
obszaru. Istotnym krokiem w tym kierunku jest koncepcja CPK, stanowigcego innowacyjny wezet
transportowy, obejmujgcy budowe portu lotniczego oraz przebudowanie krajowego systemu
transportu kolejowego. Koncepcja ta zaktada realizacje dwoch komponentéw: lotniskowego i
kolejowego. W ramach komponentu kolejowego przewiduje sie stworzenie ogdélnokrajowego systemu
miedzyregionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich, obejmujgcych obszar catego panstwa,
ktérego gtownym weztem bedzie CPK. Ujety w Koncepcji scenariusz rozbudowy sieci kolejowej w
ramach | etapu przewiduje m.in. budowe linii kolejowej CPK — Ptock — Wioctawek, dzieli czemu nasze
miasto zyska korzystniejsze potgczenie z siecig kolejowg zaréwno w kierunku CPK i dalej Warszawy
jak i pozostatych rejondw kraju. W etapie tym zaktada sie budowe nowych linii o charakterze
tacznikdw — ,spinaczy” istniejgcej sieci o parametrach umozliwiajgcych osigganie predkosci co
najmniej 250 km/h, a ptocki odcinek, z uwagi na aktualny brak wpiecia w planowang sie¢ kolejowg
takze zostat w nim ujety. Rozpoczeto prace nad studium wykonalnosci STES dla linii kolejowej od wezta
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CPK przez Ptock i Wioctawek, a pod koniec 2021 roku zostata ona wpisana do projektu aktualizacji sieci
TEN-T, czyli na liste priorytetowych inwestycji UE. Wedlug harmonograméw, pierwsze roboty budowlane
na tym odcinku majg ruszy¢ w 2024 roku. Caty odcinek duzych predkosci powinien zosta¢ uruchomiony
przed koncem 2029 roku.

Rysunek 48 Linia kolejowa do CPK | Warszawy
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Zrédto: Urzad Miasta Plocka

Planowana rozbudowa sieci kolejowej w Ptocku oraz budowa obwodnicy kolejowej przyniesie miastu
i mieszkarncom wiele korzy$ci takich jak:
» zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjno$ci podrézy koleja,
e sprawniejszy, szybszy i prowadzony na wiekszg skale transport towaréw koleja, co
pozytywnie wptynie na ochrone $rodowiska,
* zwiekszenie przepustowo$ci linii, a tym samym uruchamianie wiekszej liczby potgczeh w
ruchu regionalnym,
» stacje i przystanki dostosowane do potrzeb os6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie,
+ dodatkowe perony,
* przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych,
* powstanie nowych obiektéw inzynieryjnych tj. mostéw, wiaduktéw dostosowanych do
wiekszej predkosci pociggdw,
*  poprawa przepustowosci,
* lepsze zarzgdzanie ruchem pociggow pasazerskich i towarowych,
* przebudowa peronoéw, ktéra zapewni wyzszy komfort obstugi pasazeréw.
Realizacja zaplanowanych projektéw sprawi, ze w ciggu najblizszych dziesieciu lat ptocka kolej
bedzie komfortowa, bezpieczna, ekologiczna i dostepna dla wszystkich. To z kolei otworzy nowe
mozliwosci do przemieszczania sie mieszkancow nie tylko w celach turystycznych, ale réwniez
zarobkowych. Atrakcyjnos¢ miasta wzrosnie i ludzie bedg chetniej wybiera¢ Plock jako docelowe
miejsce do zycia.

8.5. Transport samochodowy

Gloéwne obszary problemowe dotyczace ruchu samochodowego w Ptocku to:
- zwiekszajgca sie liczba zarejestrowanych pojazdéw w Ptocku i wjezdzajgcych do Ptocka;
- zty stan techniczny pojazdéw powodujgcy smog transportowy;
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- przestoje w ruchu spowodowane kongestia;

- zbyt duza liczba pojazdéw zarejestrowanych w Ptocku pozostajgcych w bezruchu Ilub
przemieszczajgcych sie tylko sporadycznie,

- duze natezenie hatasu komunikacyjnego spowodowane lokalizacjg drég o duzym natezeniu ruchu
oraz linii kolejowej,

- stosowanie samochodu osobowego jako podstawowego srodka transportu,

- zbyt duze zanieczyszczenie powietrza spowodowane przez samochody,

- brak stref niskoemisyjnych w miescie,

- problemy w przestrzeniach publicznych zwigzane z zattoczeniem parkujgcych aut, w tym réwniez w
sposob sprzeczny z prawem.

Na najblizszy czas w Ptocku zaplanowano nastepujgce inwestycje drogowe:

* przebudowa ulicy Przemystowej na odcinku od ulicy Tysigclecia do ulicy Narodowych Sit
Zbrojnych;

* kompleksowa przebudowa ul. Ignacego tukasiewicza w Ptocku na odcinkach od ulicy abp.
Antoniego Juliana Nowowiejskiego do ulicy Tysigclecia oraz od ulicy Diugiej do ulicy Witolda
Zglenickiego;

* przebudowa ulicy Wyszogrodzkiej na odcinku od ul. Armii Krajowej do granicy miasta;

* budowa i przebudowa ulic: Strzelecka, Powstancow Styczniowych i 8 Putku Artylerii Lekkiej,
Zielona, Mikotaja Reja, Witadystawa Bartoszewskiego, Gronowa, Na Skarpie, Piekarska,
Sierpecka, Witolda Zglenickiego, Batalionéw Chiopskich;

* budowa ulic: Podgorze, Lisciasta, Osnicka, Zbozowa i Wyszogrodzka, Browarna;

* budowa ulic: Podwale, Powisle, Roztocze, Rybna, Cedrowa, Odlegta i Urbanowo wraz z
brakujgcg infrastrukturg techniczna;

* budowa ulic: Stanistawa Staszica, Jana Heweliusza, Hugo Kottgtaja, Mikotaja Kopernika,
Alojzego Stodétkiewicza, Ludwika Krzywickiego, Oskara Kolberga, Fryderyka Rozego wraz z
odwodnieniem terenu i przebudowg kanalizacji deszczowej w ulicach Fryderyka Chopina i
Spotdzielczej;

e przebudowa drdg lokalnych - nadal czes$¢ drog pozostaje gruntowa lub o nawierzchni
ulepszone;j.

W wielu inwestycjach zaplanowane sg tez: drogi rowerowe, chodniki, oSwietlenie, zatoki autobusowe
i zjazdy na posesje. Wszystkie te inwestycje majg na celu polepszenie warunkéw dla kierowcow i
zlikwidowanie zatoréw drogowych.

Na terenie powiatu ptockiego zaplanowano takie inwestycje drogowe jak:

* Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr 2929W Radzanowo - Wozniki z drogag
powiatowg nr 2928W oraz z drogg gminng w miejscowosci Radzanowo;

* Rozbudowa drogi powiatowej nr 2949W Bulkowo - Osiek - Krubice o dtugosci 2,017 km;

* Rozbudowa drogi powiatowej: nr 2926W Ostrzykowo — Nowa Wies, nr 2952W Wilczkowo -
Bodzanodw - Stupno w miejscowosci Mata Wies, nr 6915W Wymysle Polskie — Piotrkéwek —
Itéw, nr 2970W Nowy Duninéw — Grodziska — granica wojewodztwa, nr 1457W od drogi nr
573 Suserz — Rybie — Nowy Kamien oraz nr 6909W Nowy Kamieh — Lwowek do drogi nr
583, nr 6906W Czermno — (granica powiatu) — Stary Barcik, nr 2970W Nowy Duninéw —
Grodziska — granica wojewddztwa, nr 2913W Jaroszewo Biskupie — Brzechowo;

*  Przebudowa drogi powiatowej nr 2916W Przedbd6rz — Worowice Wyroby — do drogi 567, nr
2935W Rogozino — Blichowo — Bulkowo na odcinkach, nr 6907W Gabin - Nowy Kamien -
Janowek do drogi nr 583;

*  Przebudowa — modernizacja drogi powiatowej: nr 2972W Duninéw Duzy — Lipianki, nr
2955W Bodzanoéw — Wilkanowo, nr 2939W Rogozino — Biatkowo — Szczytno, nr 2911W
Goslice —Smolino — Sedek — Ktaki — Drobin, nr 2954W Wilkanowo (dr. powiatowa nr 2953W)
- Grodkowo o dtugosci 2,227 km.
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Tabela 26 Planowane inwestycje z zakresu transportu samochodowego na terenie pozostatych JST

MOF Ptocka

Gmina

Przyszte dziatania - ruch samochodowy

Stara Biata

- opracowanie projektu budowy drogi gminnej w miejscowosci Kowalewko (dz. o nr ewid. 61)

- opracowanie projektu budowy drogi (na dz. ewid. 52; 51) w miejscowosci Nowe Draganie

- opracowanie projektu budowy drogi gminnej Nr 291323W relacji Trzebun - granica gminy -
Czachowo

Bielsk

- przebudowa drogi gminnej w Gizyno - Uttowo

- przebudowa drogi gminnej Rudowo - Uttowo

- remont drogi gminnej w miejscowosci Leszczyn Szlachecki

- przebudowa drogi gminnej Bielsk - Uttowo

- przebudowa drogi gminnej Ktobie — Niszczyce

- przebudowa drogi gminnej Bielsk — Gilino — Kuchary-Jezewo
- przebudowa drogi Cekanowo — Bielsk — Debsk

- przebudowa drogi gminnej Gizyno — Zakrzewo

- przebudowa drogi gminnej Ciachcin - J6zinek

Radzanowo

- budowa drég gminnych w miejscowosci Wodzymin i Kostrogaj

- przebudowa ul. Klonowej w miejscowosci Radzanowo

- modernizacja ul. Kredytowej w Radzanowie

- przebudowa drogi wewnetrznej na osiedlu w Nowym Boryszewie

- zakup 9 osobowego, niskoemisyjnego busa przystosowanego do transportu oséb
niepetnosprawnych w ramach umowy ze Zwigzkiem Gmin Powiatu Ptockiego

Stupno

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej w m. Borowiczki Pienki — Liszyno wraz
z infrastrukturg

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej w m. Liszyno — Stupno wraz z przebudowg
mostu i infrastrukturg

- Arkadia Mazowiecka — przebudowa drogi gminnej Ptock — Rydzyno wraz z infrastrukturg;

- Arkadia Mazowiecka — budowa drogi gminnej w m. Rydzyno — ul. Poprzeczna

- budowa ulic na osiedlu Sw. Huberta — Ceglana wraz z brakujgcg infrastrukturg

- budowa ulicy Zbozowej w miejscowosci Borowiczki Pienki

- budowa ulic: Rumiankowa, Stokrotka, Konwaliowa, Letnia, Jagodowa, Orzechowa w Cekanowie

- przebudowa drogi gminnej nr 291238W w Mirostawiu wraz z peing infrastrukturg

- przebudowa drég gminnych — ul. Mazowieckiej i ul. Krolewskiej w Cekanowie wraz z
infrastrukturg

- budowa ul. Wiosennej, ul. Piaski oraz ul. Wilczej wraz z kanalizacjg

- budowa ul. Calineczki, ul. Sezamowej i ul. Basniowej w Stupnie

- budowa ul. Husarskiej i ul. Ukrytej w Nowym Gulczewie

- budowa ul. Wisniowieckiego wraz z kanalizacjg deszczowg w Nowym Gulczewie

- modernizacja ul. Akacjowej w Stupnie

- budowa ul. Zagtoby w Nowym Gulczewie

- budowa ul. Patacowej obreb PGR Gulczewo wraz z infrastrukturg

Gabin

brak danych

tack

- budowa drogi relacji Zofiéwka- Koszeldwka (kategoria drogi 2907 15W)

- budowa drogi w miejscowosci Kosciuszkow (kategoria drogi 290731W)

- budowa drogi relacji Koszeléwka - Matyldéw (kategoria drogi 290730W), potgczenie z gming
Gabin

- utwardzenie drég gminnych o dtugosci ok. 12 — 15 km na terenie gminy

- budowa Obwodnicy tacka. W tacku w 2020 roku zostata zawarta umowa na opracowanie
dokumentacji dla obwodnicy tacka w ciggu DK60. Inwestycja powstanie w ramach rzagdowego
Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Ogtoszenie przetargu jest planowane w 2024
roku, a realizacja zadania jest przewidziana w latach 2026-2028. Jest to inwestycja Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

Nowy
Duninéw

- przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 573 z drogg gminng w miejscowosci Nowy
Duninéw

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Raportéw strategiczno-diagnostycznych MOF Ptocka
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W zakresie rozwoju drég nalezy na biezaco przeprowadzaé ich modernizacje w celu zapewnienia
powigzania miasta z gminami o$ciennymi. Istotne jest tutaj réwniez wyprowadzanie transportu
ciezkiego poza granice Ptocka i zurbanizowanych obszaréw MOF Ptocka poprzez budowe obwodnic.
W zakresie transportu drogowego powinny zosta¢ wprowadzone dziatania majgce na celu bardziej
efektywne wykorzystanie samochodu w podrézach. Dla dojazdéw do pracy czy na uczelnie powinno
sie propagowac system wspodlnego podrézowania kilku osob jednym samochodem — carpooling.
System taki zmniejsza nie tylko ruch na ulicach miasta, ale takze zapotrzebowanie na parkowanie
wokoét zaktaddw pracy czy tez uczelni zwtaszcza zlokalizowanych w centrum miasta, gdzie panuje
duzy deficyt powierzchni parkingowych. Innym systemem, jaki mogtby byé wypromowany w Plocku
jest carsharing — system zautomatyzowanych wypozyczalni samochodéw miejskich. Pojazdy takie
parkowane sg w okreslonych specjalnych miejscach i dzieki temu ich uzytkownik nie musi traci¢
czasu na znalezienie wolnego miejsca parkingowego.

Na terenie Plocka powinny zostaé wprowadzone dziatania przyczyniajgce sie do ograniczenia ruchu
drogowego takie jak np. wprowadzanie priorytetow dla autobuséw czy ograniczen predkosci
samochodéw w miejscach newralgicznych, budowa parkingéw P&R.

8.6. Transport wodny

W przypadku Ptocka sytuacja wyglada tak, ze zegluga towarowa na tym odcinku Wisty praktycznie
ustata. Sytuacje te moze zmieni¢ modernizacja drogi wodnej E40. Na drodze tej prowadzony jest
jedynie transport towaréw wielkogabarytowych oraz materialtdbw wykorzystywanych do
zabezpieczania brzegéw rzeki.

Reaktywacja ruchu towarowego na Wisle daje szanse dla Ptocka na rozwdj baz logistycznych w
transporcie kombinowanym drogowo-rzecznym. Zwitaszcza jest to istotne w Swietle budowy
autostrady A1 i dobrego dostepu do tej autostrady z portu w Ptocku. Przywrécenie zeglugi na Wisle i
rozwdj tej zeglugi jest kluczowe réwniez dla dalszej dziatalnosci stoczni rzecznej w Plocku, ktéra w
latach 60-tych byta najwiekszg srédlgdowg stocznig w Polsce i jedng z najwiekszych srédlgdowych
stoczni w Europie. W latach 90-tych teren nieruchomos$ci zostat wydzierzawiony przez firme
Centromost Stocznia Rzeczna w Plocku Sp. z 0.0., zajmujaca sie budowg i serwisem jednostek
ptywajgcych takich, jak statki, barki, zbiornikowce i inne jednostki floty rzecznej, a takze produkujacg
konstrukcje stalowe w postaci ramp, mostéw, zbiornikéw stalowych oraz swiadczgcg ustugi w
zakresie obrdbki elementéw stalowych.

Innym zagadnieniem jest wykorzystanie transportu wodnego jako atrakcji turystycznej. Ptock ma
idealne warunki zarébwno do rozwoju rekreacji na wodzie jak i do zorganizowanych rejsow
turystycznych.

Nalezy zadba¢ zaréwno o rozwdj mariny poprzez rozbudowe infrastruktury jg otaczajgcej jak i dgzyé
do zwiekszenia liczby roéznorodnosci kurséw biatej floty (byé moze potgczenie z Warszawg).
Rozwojowi turystyki rzecznej sprzyja istnienie portu jachtowego na prawym brzegu Wisty w okolicach
amfiteatru oraz mniejszego portu w poblizu ujécia Brzeznicy i przystani na Radziwiu (lewy brzeg).

Na terenie pozostatych JST MOF Ptocka nie ma Zadnych planéw inwestycyjnych z zakresu
transportu wodnego.

8.7. Transport lotniczy

Samorzad Ptocka widzi konieczno$¢ budowy utwardzonego pasa startowego w celu uruchomienia
lotniska typu General Aviation. Modernizacja lotniska w naszym miescie umozliwi obstuge takséwek
powietrznych oraz uruchomienie lotéw biznesowych, w tym takze komunikujgcych z Modlinem, gdzie
mozliwy bedzie dalszy transport miedzynarodowy. Z takich rozwigzan jednak bedzie mogt skorzystac
znikomy odsetek mieszkancéw ze wzgledu na koszty przelotow. Dokumentacja projektowo-
kosztorysowa dla inwestycji ,Rozbudowa i przebudowa Lotniska w Ptocku wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng” zostata juz opracowana.

Na dzien dzisiejszy lotnisko ma charakter rekreacyjny i nie obstuguje ruchu pasazerskiego.
Pozostate JST MOF Ptocka nie przewidujg zadnych dziatah w obrebie transportu lotniczego.
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8.8. Logistyka miejska

Mobilnos¢ miejska musi réwniez przewidywaé, oprdcz przemieszczania sie ludnosci, zadania
transportowe zwigzane z przemieszczaniem surowcow, towardw, dostaw przesytek, a takze
Swiadczen ustug komunalnych. Z uwagi na lokalizacje centréw logistycznych obstugujgcych miasto,
nalezy uwzgledni¢ wiasciwe dostosowanie udostepnienia uktadu drogowego, wiasciwe dobranie
Srodkdw transportu, a takze czestotliwos¢ i intensywnosé realizowanych przejazddw.

Ramy europejskie w tym wzgledzie oznaczajg wydajng, bezemisyjng logistyke miejskag i dostawy na
yostatniej mili”. O ile taka multimodalno$¢ powinna by¢ naszg zasadg przewodnig w zakresie
mobilnosci miejskiej, o tyle bezemisyjna, oparta na sieci i zautomatyzowana mobilno$¢é bedzie
kluczowym elementem przejscia do neutralnej dla klimatu przysztosci miast, ktéra umozliwi takze
zrownowazone potfgczenie obszaréw podmiejskich i wiejskich z miastami. Lepsze zarzgdzanie
transportem i mobilnoscig z wykorzystaniem multimodalnych o$rodkéw i rozwigzan cyfrowych jest
niezbedne do zwigkszenia wydajnosci catego systemu*

Logistyka miejska w obszarze SUMP powinna znalezé swoje mocne odzwierciedlenie, jednak
mozliwosci regulacyjne w tym obszarze zalezg w duzej mierze od $wiadomosci poszczegdlnych
uczestnikdw procesu, ich zdolnosci organizacyjnych, taboru transportowego oraz przyjetych
kierunkéw rozwoju. Dziatania podstawowe w zakresie regulacji miejskich dotyczg organizacji ustug
publicznych, dopuszczenia poszczegdlnych odcinkéw drogowych wzgledem tonazu i gabarytow
pojazdéw, a takze dopuszczenia miejsc publicznych przeznaczonych na obstuge ostatniej mili
dostaw. Dla zapewnienia wiekszej ptynnosci ruchu, dostawy fadunkéw w miescie mogg byé
realizowane w okreslonych godzinach, poza godzinami szczytu lub w godzinach nocnych. W Ptocku
lokalnie funkcjonuje schemat godzinowy dostaw np. na ul. Grodzkiej. W centralnej czesci miasta nie
ma dedykowanego miejskiego systemu logistycznego zwigzanego z obstugg ,ostatniej mili”.
Pozostaje on w gestii dystrybutoréw.

Transport i zarzadzanie potokami ruchu w miescie mogg by¢ réowniez wspomagane w miescie
poprzez nowe technologie, ktére nalezy dobiera¢ wzgledem ich efektywnosci m.in. inteligentne
systemy transportowe.

8.9. W kierunku integracji rozwigzan

Miasto Ptock podejmujgc dziatania w zakresie rozwigzan integrujgcych rézne $rodki transportu
wprowadzito system parkingdw P&R, ktére majg wspomdc uspokojenie centrum miasta, a
jednoczesnie umozliwi¢ podrézujgcym do miasta pozostawienie samochodu osobowego na parkingu
i dotarcie do celu podrézy bez docelowego dojazdu samochodem. W tym wzgledzie polityka
parkingowa miasta przewiduje realizacje parkingdw zaréwno na obrzezach miasta: ul. Bielska,
Harcerska, Medyczna, Kolejowa, czy parkingi buforowe ul. Juliusza Kawieckiego, al. Jana
Kilinskiego, Nowy Rynek, Okrzei czy 1 Maja. Wskazane parkingi umozliwiajg przede wszystkim
kontynuacje dalszej podrézy autobusem miejskim, rowerem miejskim, czy dotarcie na pieszo do
miejsc destynacii.

Lokalizacja parkingdw umozliwia obstuge przyjezdzajacych z 4 kluczowych kierunkow. W chwili
obecnej ich pojemnos¢ umozliwia obstuge kazdego zainteresowanego skorzystaniem z tej ustugi.
Parkingi w chwili obecnej pozostajg ogdinodostepne.

8.10. Podsumowanie Raportu Strategiczno-Diagnostycznego

Rozwdéj Plocka oraz jego obszaru funkcjonalnego powinien byé ukierunkowany na poprawe jakosci
zycia mieszkancow w taki sposob, zeby mogli zy¢ w miescie bezpiecznym, wygodnym, i przyjaznym.
Przyszte dziatania w zakresie mobilnosci skoncentrowane bedg na zapewnieniu réwnowagi
czynnikéw gospodarczych, spotecznych, transportowych, przestrzennych i sSrodowiskowych.

4 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego , Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw, Nowe unijne ramy mobilnosci
miejskiej, Strasburg, 2021 r., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021DC0811&from=PL
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Zrownowazony rozwoj miasta jest $cisle zwigzany z ograniczeniem roli samochodu osobowego jako
podstawowego $rodka transportu na rzecz przyjaznych srodowisku srodkéw transportu takich jak
transport zbiorowy, rowerowy oraz ruch pieszy. Dla tych trzech sposobéw podrézowania nalezy
rozwijac infrastrukture je wspomagajgcg. Jednoczesnie nalezy ogranicza¢ dostepnos¢ centrum miast
dla samochodu osobowego, poprzez:

» odpowiednig polityke parkingowa,

* wydzielanie stref o ograniczonej dostepnosci,

* umozliwienie przesiadki z samochodu na inne $rodki transportowe (parkingi P&R, system
roweru miejskiego),

» realizacje zadan zwigzanych z zarzgdzaniem mobilnoscia.

Biorgc po uwage caty obszar funkcjonalny Ptocka nalezy skupi¢ sie na wspdlnych dziataniach w
tworzeniu spdjnego systemu komunikacji miejskiej czy infrastruktury pieszej i rowerowej. Nalezy
okresli¢ obszary, gdzie wystepujg tzw. biate plamy w transporcie lokalnym, ktére sg gtéwng
przyczyng wykluczenia mieszkancéw z dostepnosci do zakupdw, kultury, oswiaty, pracy czy stuzby
zdrowia. Dla wielu oséb z mniejszych miejscowosci czy obszarow wiejskich wiasny $rodek transportu
jest jedynym sposobem by méc z miejscowosci wyjechaé lub do niej powréci¢. Kazdy wyjazd do
sklepu, lekarza, szkoty czy pracy wigze sie z jazdg samochodem prywatnym lub rowerem. Dlatego
niezwykle istotne jest skupienie sie na zapewnieniu optymalnych warunkéw do podrézowania dla
wszystkich mieszkancow MOF Plocka.

Priorytetem w dziataniach spetniania wizji rozwoju miasta i obszaru funkcjonalnego powinno by¢
porozumienie pomiedzy kluczowymi interesariuszami w kwestii wspdlnego planu rozwoju miasta i
obszaru funkcjonalnego. Nalezy pamieta¢, ze zréwnowazony rozwdj miasta w aspekcie zmian
mobilnosci mieszkancow jest procesem dlugotrwatym, a wiec wymaga takze dtugotrwatych
porozumien. Aktywny udziat wszystkich samorzagdéw w opracowywaniu SUMP dla MOF Plocka jest
warunkiem koniecznym realizacji wszystkich dziatah przyjetych w dokumencie. Niezwykle istotnym
czynnikiem jest rOwniez zaangazowanie spoteczenstwa w planowane zmiany — powinno odbywac sie
to poprzez wzmocnienie tozsamosci lokalnej spotecznosci oraz zbiorowego poczucia wlasnosci wizji.
Analiza stanu istniejacego oraz przeprowadzone warsztaty strategiczno-diagnostyczne sg kluczem
do powstania SUMP, ktéry zawiera zestaw dziatan majgcych na celu podniesienie komfortu zycia
mieszkancow. Poniewaz transport kolejowy, wodny czy lotniczy ma marginalne znaczenie w
mobilnosci Ptocka, a ptockie wladze samorzadowe nie majg wptywu na poprawe czy zmiane sytuaciji
w tych sektorach, dlatego dziatania w ramach SUMP dla MOF Ptocka bedg skoncentrowane na
ruchu pieszym, rowerowym i transporcie autobusowym. Gtéwne obszary interwencji to:

1. rozwdj infrastruktury drogowe;j:

* budowa i modernizacja chodnikéw i przej$¢ dla pieszych;

* modernizacja drég w celu zapewnienia powigzania miasta z gminami osciennymi, co daje
mozliwos¢ rozwoju transportu zbiorowego

* wyprowadzanie transportu ciezkiego poza granice Plocka i zurbanizowanych obszaréw
MOF poprzez budowe obwodnic;

* zapewnienie wlasciwej jakosci Sciezek dla pieszych np. odpowiednia szerokos¢ przestrzeni
dla ruchu pieszego, likwidacja barier dla oséb z trudnosciami w poruszaniu sie,
odpowiednia nawierzchnia ciggéw pieszych.

2. zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego:

+ zwiekszenie czestotliwosci kurséw oraz lepsza obstuga obszaru wykonywanych obecnie
kurséw z uwzglednieniem zmian w planowaniu przestrzennym oraz zmian w preferencjach
i potrzebach mieszkancow;

+ dziatania zachecajgce do stworzenia spdjnej sieci potgczen autobusowych w ramach
porozumien z Miastem Ptock np. zoptymalizowanie kosztow swiadczenia ustug komunikacji
miejskiej oraz zmaksymalizowanie korzysci ptyngcych z wyboru tej opciji;

+ zmiana mentalnosci mieszkancow w celu przekonania o korzysciach ptyngcych z wyboru
autobusu jako srodka transportu.

3. rozwdj drég rowerowych i pieszo-rowerowych:
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* budowa $ciezek rowerowych;

* zapewnienie spéjnosci sciezek rowerowych;

+ funkcjonalne potgczenie tras rowerowych z przystankami publicznego transportu,
zintegrowanymi weztami przesiadkowymi czy budynkami uzytecznosci publicznej oraz z
istniejgcymi sciezkami rowerowymi w Ptocku i MOF;

+ obnizanie kraweznikéw oraz likwidacja ubytkéw w nawierzchni w celu utatwienia przejazdu
rowerem;

» odpowiednia nawierzchnia drég dla rowerdw;

* budowa architektury rowerowej np. podpérki dla roweréw, zadaszone wiaty rowerowe,
miejsca postojowe dla roweréw, samoobstugowe darmowe stacje naprawy roweréw;

+ zwiekszanie liczby stacji roweru miejskiego.

4. zapewnienie bezpieczenstwa pieszym i rowerzystom:

* poprawa bezpieczenstwa na istniejgcych przejsciach dla pieszych poprzez m.in. lepsze
doswietlenie istniejgcych przej$¢ dla pieszych, instalacje i lepszg koordynacje sygnalizacji
Swietlnej czy budowe progdéw zwalniajgcych;

+ wzrost poziomu bezpieczenstwa rowerzystéw na drodze, wprowadzenie rozwigzah w
centrum miasta z zakresu uspokajania ruchu z ochrong rowerzystéw.

5. poprawa jakosci powietrza:

» dziatania przyczyniajgce sie do ograniczenia ruchu drogowego takie jak np. wprowadzanie
priorytetdw dla autobuséw czy ograniczen predkosci samochodéw w miejscach
newralgicznych, budowa parkingéw P&R;

* zmniejszenie natezenia ruchu w godzinach szczytu;

* wymiana taboru komunikacji miejskiej - niskoemisyjny lub zeroemisyjny transport zbiorowy;

+ dziatania majagce na celu bardziej efektywne wykorzystanie samochodu w podrézach np.
propagowanie systemu wspdlnego podrézowania kilkku oséb jednym samochodem —
carpooling czy systemu zautomatyzowanych wypozyczalni samochodéw miejskich -
carsharing;

» tworzenie parkéw, zielehcow, woonerfow.

Zaplanowanie inwestycji z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej jaki i dziatan miekkich
prowadzacych do zmiany $wiadomosci i codziennych nawykéw transportowych mieszkancow Plocka
i MOF to gtéwne wyzwania rozwojowe polityki miejskie;.
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Zatgcznik nr B

do Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Mobilnos¢ w Ptocku i okolicy

Wyniki ankiety z czerwca 2022 — Aktywne i ekologiczne srodki transportu
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Wstep do ankiety mobilnosciowej

Na potrzeby opracowania ,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Ptocka i Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego” przeprowadzona zostata ankieta wsréd mieszkancow Ptocka, Powiatu Ptockiego oraz
gmin: Stara Biata, Bielsk, Radzanowo, Stupno, £ack, Gabin i Nowy Dunindw.

Ankieta zawierata 11 pytan, w tym 5 obowigzkowych pytan zamknietych wielokrotnego wyboru i 6 pytan
otwartych.

W ankiecie wzieto udziat 219 oséb, w tym 51% z Plocka, a 49% z okolicznych gmin (16% z Gminy Stara
Biata, 15% z Gminy Stupno, 5% z Gminy Bielsk i Nowy Dunindéw, 3% z Gminy Radzanowo, 2% z Gminy
tack i Gminy Gagbin, 1% spoza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego).

Mieszkancy Ptocka i okolic poprzez uczestnictwo w badaniu dostarczyli cennych uwag na temat
obecnych drog pieszych, rowerowych i funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz wskazali kierunki
zmian, aby podrozowac bezpieczniej, wygodniej i zdrowo.
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Jakie jest Twoje miejsce zamieszkania?
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W okresie od MAJA do PAZDZIERNIKA jak podrézujesz?

Witasnym samochodem najwiecej w ciggu tygodnia (9 razy i wiecej) podrozuje 24% respondentow, czesto
(3-8 razy) ten srodek transportu wybiera 41% badanych, a rzadko (1-2 razy) 14%. 21% badanych wcale nie
korzysta z wtasnego samochodu.

Tylko pieszo chodzi na co dzien 11% ankietowanych, 26% chodzi pieszo czesto, 30% sporadycznie, a 33%
przemieszcza sie w inny sposob.

Podréze autobusem oraz pieszo ksztattujg sie podobnie jak same podréze piesze: 11% przemieszcza sie
tak najczesciej, 29% czesto, 26% tylko 1 lub 2 razy w tygodniu, a 35% korzysta z innych srodkoéw transportu.

Z roweru bardzo czesto korzysta 5% oséb, 3 do 8 razy w tygodniu wybiera tg forme transportu 32%
badanych, a 26% tylko okazjonalnie. 38% respondentéw wcale nie uzywa roweru w codziennych podrézach.
Po UTO, hulajnogi elektryczne sg wykorzystywane sporadycznie, poniewaz az 91% badanych w ogole nie

przemieszcza sie w ten sposob, jedynie 6% czesto tak podrozuje.

Tak samo wyglada sytuacja ze skuterem, motocyklem, pociagiem czy carpoolingiem. Te srodki transportu
czasami wybiera tylko kilka procent mieszkancow.
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W okresie od maja do pazdziernika jak podrozujesz?
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Jak oceniasz jakos¢ obecnej INFRASTRUKTURY PIESZEJ?

Ogolnie dla 17% ankietowanych jakos¢ obecnej infrastruktury pieszej jest bardzo dobra.

42% o0sOb uwaza, ze aktywne podrézowanie pieszo mogtoby by¢ duzo przyjemniejsze po zwiekszeniu ilosci
miejsc do odpoczynku w czasie podrozy (67% gtosdéw) oraz ograniczenia i zmiany sposobu parkowania
pojazdow samochodowych (60%).

50% ankietowanych nie czuje sie bezpiecznie poprzez istnienie wspolnych sciezek dla pieszych i rowerzystow,
a 41% w kontakcie z ruchem samochodowym.

40% mieszkancow Ptocka i okolic ocenia sciezki piesze jako wystarczajgce. Zdaniem respondentow niektore
Sciezki piesze mogtyby zosta¢ poprawione pod wzgledem nawierzchni (55% gtoséw), wysokosci kraweznikow
(45% gtosow) oraz szerokosci (42%).

W kwestii dtugosci zielonego swiatta 36% ankietowanych jest zdania, ze Swiatta dla pieszych w wielu miejscach
wymagajg wydtuzenia bgdz lepszej synchronizacji, 39% osob uwaza, ze ogolnie jest catkiem dobrze, natomiast
25% 0s0b, ze sygnalizacja swietlna jest bardzo dobrze skoordynowana.
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Jak oceniasz jakosc obecnej INFRASTRUKTURY PIESZEJ pod wzgledem:

nawierzchni

szerokosc miejsc odpoczynku w czasie podrozy (tawki)
50%

przejscia przez ulice

(np. wysokosé kraweznikow) parkowania pojazdow samochodowych

A

diugosci swiatta zielonego poczucia bezpieczenstwa na ulicy
(oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego)

bezpieczenstwa w kontakcie —&— mogtoby byc lepie]
Z ruchem samochodowym = dohrze

bardzo dobrze
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Jak oceniasz jakos¢ obecnej INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ?

20% badanych jest bardzo zadowolona z jakos$ci obecnej infrastruktury rowerowej. Ankietowani najlepie;
oceniajg dostepnos¢ Ptockiego Roweru Miejskiego (39% gtosdw), nawierzchnie (30%) oraz szerokosc sciezek
rowerowych (26%).

39% ankietowanych ocenito jakosS¢ obecnej infrastruktury rowerowej jako wystarczajgcy.

Mimo znacznych naktadow finansowych na infrastrukture rowerowg w ostatnich latach, okoto 41% mieszkancow
Ptocka i okolic oczekuje dalszych zmian. Najwiecej respondentow (54%) zwrdcito uwage na niewlasciwe
parkowanie pojazdow samochodowych, brak architektury rowerowej czy ciggtosci jazdy (49%).

Tak samo jak przy ocenie jakosci ruchu pieszego tak i w tym pytaniu wielu respondentow za istotng kwestie do
poprawy podaje koniecznos¢ oddzielenia ruchu rowerowego od pieszego (46%) oraz od samochodowego
(45%) w celu zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu.
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Jak oceniasz jakosc obecng INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ] pod wzgledem:
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Co i w jakim stopniu zachecitoby Ciebie do skorzystania
z autobusu Komunikacji Miejskiej?

Okoto 56% badanych wyraza duzg che¢ do zmiany srodka transportu. Najlepszymi bodzcami dla ankietowanych
do podrozowania autobusami bytaby darmowa komunikacja miejska (76% osob), wieksza liczba kurséw (68%),
bardziej dostosowane do potrzeb trasy (61%) oraz wspodlna taryfa biletowa dla Ptocczan i mieszkancow
okolicznych gmin (60%).

Okoto 30% respondentow raczej mogtaby zaczg¢ podrézowac autobusami szczegolnie po poprawie komfortu
jazdy w autobusach (42% oséb), wprowadzeniu nowoczesniejszych autobusow (39%) i wiekszej punktualnosci
odjazdéw (37%).

Okoto 15% mieszkancow Ptocka i okolic nie jest sktonna do zmiany swoich przyzwyczajen mimo wprowadzenia
zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskie;.
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Co 1w jakim stopniu zachecitoby Ciebie do skorzystania z autobusu Komunikac)i Miejskie)?
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Gdzie wg. respondentéw brakuje drog rowerowych i chodnikow.

Ankietowani wskazali gtéwnie na brak sciezek rowerowych zaréwno w Ptocku jak i w gminach sgsiednich. W
Ptocku najwiecej glosow zyskata ul. Wyszogrodzka w kierunku Imielnicy, gdzie brak zarowno Sciezki rowerowej
jak i odpowiednich chodnikow. Roéwniez w centrum Ptocka oraz przy drodze do PKN Orlen brak jest Sciezek
rowerowych. Jako nastepne miejsce ankietowani podali Obwodnice Poétnocno-Zachodnig, w szczegolnosci droge
z Grabiny do Mostu Solidarno$ci oraz ulice Zyzng na Podolszycach Poétnocnych. Badani wskazujg takze na
koniecznosc¢ uzupetnienia sciezek rowerowych na Radziwiu oraz na Moscie Legionow Pitsudskiego.

Z odpowiedzi mieszkancow gmin MOF najbardziej uwidocznit sie brak Sciezek rowerowych tgczgcych gminy z
miastem. Najczesciej padaty takie miejscowosci jak Maszewo Duze, Brwilno, Biata, Soczewka, Grabina, Liszyno,
Wykowo, ulica Kordeckiego i Rogozinska.

Ankietowani sg zgodni, ze trzeba realizowacC dalszg rozbudowe drog rowerowych i chodnikow. Tylko 3,2%
badanych ma inne zdanie.
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Gdzie wg. respondentdw brakuje drég rowerowych i chodnikéow? *

Miasto Ptock 67,1%
Gminy 32,9%
Wyszogrodzka - Imielnica 13,5%
Bielska/DK60 10,0%
Sienkiewicza/Kolegialna 10,0%
Zglenickiego 6,5%
t ukasiewicza 6,5%
Obwodnica 9,3%
Krélewiecka 4,7%
Zyzna 3,5%
Kobylinskiego/Dobrzynska 3,5%
Radziwie 3,5%
Dtuga 3,5%
Most Legionéw JP 2,4%
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Gdzie brakuje drog rowerowych
i przestrzeni dla pieszych
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Co nalezy wprowadzi¢ w centrum Ptocka dla poprawy
ruchu pieszego i rowerowego?

19% ankietowanych opowiedziato sie za lepszg organizacjg ruchu w postaci paséw rowerowych wraz ze
Sluzami rowerowymi, lepszego oznakowania sciezek rowerowych i przejazdow rowerowych przez ulice,
zamontowaniu spowalniaczy dla kierowcéw w miejscach styku sSciezek rowerowych z ruchem
samochodowym lub znakoéw stop przed skrzyzowaniami dla rowerow, zapewnieniu lepszej widocznosci
rowerzystow przez pieszych oraz kierowcow i odwrotnie. Taki sam procent respondntéw uwaza, ze Sciezek
rowerowych w centrum miasta jest za mato.

13% 0sOb zwrdcito uwage na koniecznos¢ wprowadzenia zmian w sygnalizacji swietlnej gtownie przy ulicy
Tysigclecia (Galeria Mosty), Rembielinskiego - Tysigclecia, Jachowicza - 1 Maja, Jachowicza - 11
Listopada, Jachowicza - Kilinskiego, Armii Krajowej - Wyszogrodzka (Galeria Mazovia), Jana Pawta |l (Bank
PKO BP), Wyszogrodzka - Graniczna. Zmiany powinny dotyczy¢ przede wszystkim lepszej koordynacji
Swiatet dla wszystkich uczestnikow ruchu.

Separacja ruchu rowerowego od ruchu pieszego i samochodowego oraz lepsza jakos¢ chodnikéw, w tym
ich poszerzenie w niektérych miejscach ma znaczenie dla ponad 9% ankietowanych.

Znaczna czesc¢ ankietowanych chciataby wprowadzenia w centrum Ptocka np. niskich kraweznikéw na
przejazdach oraz takich elementow matej architektury jak tawki, Smietniczki czy stojaki dla roweréw. Poza
oczekiwaniami zwiekszenia obszaréw zieleni i zacienienia miejsc odpoczynku pojawity sie rowniez
propozycje stworzenia oddzielnej przestrzeni dla pieszych w formie woonerfow czy edukacja wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego wraz z egzekwowaniem wszelkich naruszen przepiséw drogowych.
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Co nalezy wprowadzi¢ w centrum Ptocka dla poprawy ruchu pieszego i
rowerowego? *

Organizacja ruchu np. sluzy 19,0%
Wydzielony ruch rowerowy 19,0%
Lepsza sygnalizacja drogowa 13,5%
Separacja ruchu rowerowego 9,5%
Lepsze chodniki 9,5%
Krawezniki na przejazdach 6,3%
Zielen i miejsce na odpoczynek 6,3%
Edukacja 9,6%
Spojnosc ruchu rowerowego 4,0%
Zakaz parkowania samochodow na chodnikach 3,2%
Parkowanie roweréw 2,4%

*Pogrupowane odpowiedzi z pytania otwartego
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Do jakiego miejsca chciatbys/abys dotrzeé LEPIEJ pieszo lub rowerem?

45% ankietowanych chciataby wygodniejszego dostepu do okolicznych gmin, 52% uwaza, ze w samym
Ptocku tez sg miejsca, do ktorych dotarcie mogtoby by¢ dogodniejsze.

Dotarcie do Orlenu czy Starego Miasta przysparza ktopotéw 10% ankietowanym.

Na kolejnej pozycji badani wskazujg osiedle Radziwie przez stary most oraz rejon Podolszyc.

Pozostate miejsca podane przez respondentow to osiedle Skarpa ( w tym Jar Brzeznicy), osiedle
Imielnica oraz inne miasta (Warszawa, Gostynin, Wioctawek, Wyszogrdd, towicz). Nieco ponad 2%
glosow zyskato ptockie nabrzeze wislane, osiedle Winiary (w tym Wojewodzki Szpital Zespolony) i

osiedle Wyszogrodzka.

Prawie niespetna 2% ankietowanych nie ma problemu dostania sie w konkretne miejsce w Ptocku i
okolicach, a prawie 40% nie wypowiedziato sie.
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Do jakiego miejsca chciatbys/abys dotrze¢ LEPIEJ pieszo lub rowerem? *

Miasto Plock 52,1%
Gminy 45,0%
Orlen 10,7%
Stare Miasto/Urzad Miasta/Centrum 10,0%
Most Legionow/Radziwie 7,9%
Podolszyce 5,7%
Skarpa/Jar Brzeznicy 2,9%
Imielnica 2,9%
Sobotka/Bulwary 2,1%
Winiary/Szpital 2,1%
Wyszogrodzka 2,1%
Inne miasta 2,9%

*Pogrupowane odpowiedzi z pytania otwartego
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Co sprawi, Zze bedziesz czesciej chodzit/a pieszo, jezdzit/a
rowerem, hulajnoga/UTO?

Za budowg nowych Sciezek rowerowych w Ptocku i okolicznych gminach opowiedziato sie najwiece;
ankietowanych.

Wiele osob wskazato na koniecznos¢ budowy nowych chodnikéw czy przejsc dla pieszych.

Lepsza jakos¢ chodnikdw o odpowiedniej szerokosci, przystosowanych do wystepujgcym w danym miejscu
natezenia ruchu, bezpieczenstwo czy ciggtos¢ sciezek rowerowych zajety nastepne miejsce w
odpowiedziach ankietowanych.

Wielu zwrdécito uwage na potrzebe utworzenia wiekszej ilosci wiat dla rowerdw, parkingéw i stojakow oraz
niewystarczajgcej ilosci zieleni, zacienionych miejsc dla pieszych i rowerzystow oraz matej architektury w
postaci tawek oraz Smietniczek.

Ponad 3% zyskata poprawa jakosci sciezek rowerowych, lepsza dostepnos¢ rowerdéw, hulajnég i UTO, a co
za tym idzie lepsza dostepnosc¢ cenowa oraz budowa oddzielnych pasow dla rowerow.
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Co sprawi, ze bedziesz czesciej chodzit/a pieszo, jezdzit/a

rowerem, hulajnoga/UTO? *

rozbudowa sciezek rowerowych
budowa nowych chodnikow/przejs¢ dla pieszych
poprawa jakosci chodnikow

bezpieczenstwo/przestrzeganie przepisdw przez pieszych, rowerzystow,
kierowcow

ciggtosc sciezek rowerowych

wiaty/parkingi/stojaki dla rowerow

tereny zieleni/tawki/smietniki/zacienione chodniki

poprawa jakosci sciezek rowerowych

Lepsza dostepnosé i nizsza cena rowerdw, hulajnég, UTO

oddzielne pasy dla rowerow

lepsza pogoda/czas/samopoczucie

Lepsze dostosowanie sygnalizacji swietlnej do ruchu rowerowego i pieszego

wiecej stacji rowerowych

*Pogrupowane odpowiedzi z pytania otwartego

35,20%
12,29%

8,38%
6,15%

5,59%
4,47%
4,47%
3,91%
3,35%
3,35%
2,79%
2,79%

2,23%
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Uwagi dotyczace jakosci obecnej infrastruktury pieszej i rowerowej

Ponad " respondentow uwaza, ze obecna infrastruktura rowerowa wymaga rozbudowy w zakresie
sciezek rowerowych, gtdéwnie w okolicach PKN Orlen (ul. Zglenickiego) i okolicznych gmin.

14% ankietowanych natomiast opowiedziato sie za budowg nowych chodnikow zwiaszcza w
miejscowosciach sgsiadujgcych z Ptockiem.

Nastepnie okoto 1/8 mieszkancéw Ptocka i okolic przyznato, ze poprawy wymaga infrastruktura
zarOwno piesza jak i rowerowa. Naprawiona powinna zosta¢ nawierzchnia chodnikow i Sciezek
rowerowych, obnizone krawezniki, poszerzone chodniki czy dostosowane dla rowerow zjazdy na
ulice.

' . 4 .

drogowe, szczegolnie w zakresie bezpiecznych i oznakowanych przejs¢ dla pieszych i sciezek
rowerowych.

Uwagi odnosnie koniecznosci lepszego skoordynowania sygnalizacji swietlnej (dtugosc¢ zielonego
Swiatta nie jest dostosowana do wielkosci przejscia dla pieszych, problemy przy prawoskretach),
wydzielenia pasow dla rowerow oraz sprzgtania chodnikow i sciezek rowerowych wniosto kilka
procent respondentow.

Ponad 8% respondentdéw jest zadowolonych z obecnego stanu Sciezek pieszych i rowerowych, a 46%
nie ma uwag odnosnie funkcjonowania obecnej infrastruktury pieszej i rowerowej
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Uwagi dotyczace jakosci obecnej infrastruktury pieszej i rowerowej *

dtugosc sciezek rowerowych

dtugosc¢ chodnikéw

jakosc¢ chodnikow

jakosc sciezek rowerowych

ciggtosc¢ sciezek rowerowych
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow
sygnalizacja swietlna

oddzielne pasy dla rowerow

sprzgtanie chodnikow/sciezek rowerowych

*Pogrupowane odpowiedzi z pytania otwartego

26,32%
13,82%
13,16%
11,84%
8,55%
6,58%
5,26%
3,95%
3,29%
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Uwagi dotyczace transportu zbiorowego

Najwiecej ankietowanych postuluje o poprawe czestotliwosci kursowania autobusow.

Na wykluczenie komunikacyjne wskazujg mieszkancy Nowego Duninowa, Ggbina, natomiast mieszkancy
Starej Biatej, tgcka i Stupna apelujg o zwiekszenie liczby kursow autobusowych w ciggu tygodnia oraz w
weekendy.

Wiele osob rowniez opowiada sie za wprowadzeniem zmian na trasach komunikacji miejskiej w taki sposob,
aby linie nie kolidowaty miedzy sobg, czas przejazdu byt krotszy, a liczba przesiadek mniejsza. Miejsca,
gdzie komunikacja miejska powinna lepiej dziata¢ to ulice z nowg zabudowg mieszkaniowg np.
Boryszewska czy Gdrna, centrum handlowe przy trasie Popietuszki oraz dojazd do PKN Orlen od strony
Starej Biatej.

11% ankietowanych uwaza, ze ceny biletobw komunikacji miejskiej sg za wysokie, a 10%, ze ze wzgledu na
czeste przepetnienie autobusow szczegolnie w godzinach szczytu powinno by¢ wiecej autobusow
przegubowych oraz wyposazonych w klimatyzacje.

Kilka procent respondentéw zwraca uwage na koniecznos¢ egzekwowania regulaminu przewozow, gtéwnie
w zakresie optat oraz zasad wspotzycia spotecznego zwigzanych np. z higieng osobistg, lepszego
rozmieszczenia przystankow zgodnie z potrzebami mieszkancow, edukacji kierowcoéw autobusow w
zakresie kultury jazdy, wprowadzenia biletow weekendowych, 15 minutowych lub bezptatnych oraz problem
z punktualnoscig autobusow i czeste awarie biletomatow.

45% ankietowanych nie wyrazito zdania w tej kwestii, a dla 5% transport autobusowy w Ptocku i okolicach
dziata bez zarzutu.
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Uwagi dotyczace transportu zbiorowego *

mata czestotliwosé 36,91%
Zle dobrane kursy 20,81%
wysoka cena biletow 11,41%
zbyt mate autobusy/zle wyposazone 10,07%
brak tolerancji dla osob bez biletu/nietrzezwych 3,36%
rozmieszczenie przystankéw, bardziej rozbudowana siatka przystankow  3,36%
brak kultury kierowcy/nieumiejetne prowadzenie pojazdu 2,68%
brak mozliwosci zakupu biletu na krotkie dystanse, weekendowe 2,01%
niepunktualne autobusy 2,01%
problem z zakupem biletu w autobusie (zepsute automaty) 2,01%
bezptatne autobusy 2,01%

*Pogrupowane odpowiedzi z pytania otwartego
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Podsumowanie ankiety mobilnosciowej

Gléwne obszary problemowe w zakresie ruchu pieszego i rowerowego:

v niewystarczajgca ilos¢ $ciezek rowerowych np. Most Legionéw Pitsudskiego, obwodnica Pétnocno-
Zachodnia, ul. Wyszogrodzka w kierunku Imielnicy

v’ brak ciggtosci $ciezek rowerowych miedzy Ptockiem a Miejskim Obszarem Funkcjonalnym

v przestrzen miasta zastawiona samochodami, co ogranicza ilo§¢ miejsca dla pieszych i rowerzystow

v' chodniki na niektérych odcinkach wymagajg naprawy badz rozbudowy

v" organizacja ruchu (potrzeba wprowadzenia pasow i $luz rowerowych, lepsze oznakowanie $ciezek i
przejazdow rowerowych)

v' za wysokie krawezniki na przejazdach rowerowych

v’ niewtasciwa synchronizacja sygnalizacji $wietinej na niektérych skrzyzowaniach w Plocku (zbyt
krotkie swiatta zielone dla pieszych, niedostosowanie swiatet przy prawoskretach) np. przy galeriach
handlowych Mosty i Mazovia

v’ za mato miejsc zielonych i miejsc do odpoczynku czy architektury rowerowej

Gléwne obszary problemowe w zakresie ptockiej komunikacji miejskiej:

v’ czestotliwo$é kurséw (wykluczenie komunikacyjne niektérych gmin, brak kursow w godzinach
wieczornych oraz w weekendy szczegolnie na trasach do sgsiednich gmin)

v planowanie tras przejazdu (dtugi czas przejazdu, godziny odjazdéw autobuséw o podobnych trasach
pokrywajg sie, za duzo przesiadek)

v’ ceny biletow (wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej, wspolnej taryfy biletowej, biletow
weekendowych lub na krétkie dystanse)
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